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DESCRIPCION
Placa de soporte de una zapata de freno de un sistema de freno para una planta de energia edlica.

La invencion se refiere a una placa de soporte de una zapata de freno de un sistema de freno para una planta de
energia eolica, en particular un dispositivo de freno azimutal, presentando la placa de soporte una guarnicion de
freno.

Una guarnicion de freno del tipo mencionado al comienzo, en particular para plantas de energia edlica, también se
conoce con la denominacion "sistema de freno azimutal" como, por ejemplo, dado a conocer en el documento EP-A-
1 571 334. En un sistema de freno azimutal de este tipo se trata de un sistema que asegura que la gondola de la
planta de energia edlica sobre la torre permanezca en una posicion predeterminada. Un sistema de freno azimutal
de este tipo esta construido de tal manera que la pinza del sistema de freno esta dispuesta en la géndola o en la
cabina de maquina, mientras que la torre presenta un anillo de freno que se extiende por entre la pinza. La pinza
recibe dos zapatas de freno, presentando una zapata de freno una placa de soporte que, por su parte, contacta el
anillo de freno con su guarnicién de freno.

Hasta ahora, las placas de soporte estan fabricadas de acero. Para garantizar una resistencia contra la corrosion de
una placa de soporte de este tipo, las superficies de una placa de soporte de este tipo estan provistas de un
revestimiento de proteccion, por ejemplo, en forma de laqueado o cromado, cincado, etc. Ahora bien, las plantas de
energia edlica deben someterse a un mantenimiento periédico. En el margen de un mantenimiento de este tipo se
controlan, por supuesto, también las guarniciones de freno, por ejemplo un sistema de freno azimutal, en particular
también con vistas al espesor residual de las guarniciones de freno. Sin embargo, en el Ultimo tiempo se ha
demostrado con frecuencia que no se cumplen los intervalos de mantenimiento establecidos. La consecuencia de
ello es que, dado el caso, el freno azimutal continGa funcionando con una guarnicion de freno desgastada. La
consecuencia de ello es, al menos, la formacion de estrias sobre el anillo de freno. Un anillo de freno con estrias
debe recambiarse cuando tiene estrias muy pronunciadas, algo que esta relacionado con costes nada irrelevantes.

La invencién tiene el objetivo de ponerle remedio. Segun la invencion, una placa de soporte del tipo descrito
anteriormente, en la que no aparecen los problemas arriba mencionados, destaca porque la placa de soporte se
compone de un material de una dureza menor que la superficie de material del anillo de freno o del disco de freno.
Quiere decir, el anillo de freno no tendra que soportar dafios permanentes, incluso cuando debido a la guarnicion de
freno desgastada la placa de soporte entre en contacto con el anillo de freno.

En lo individual, en relacién con esto se ha previsto realizar la placa de soporte de un laminado plastico, en particular
una resina sintética reforzada con fibra de vidrio o también de un material no ferroso, por ejemplo latén.
Habitualmente, el anillo de freno se compone de un acero, presentando, en patrticular, la placa de soporte de plastico
una dureza suficientemente baja como para que, incluso con una guarnicion desgastada, el anillo de freno o el disco
de freno no resulten dafiados. La fijaciéon de la guarnicion de freno sobre la placa de soporte se realiza, por ejemplo,
mediante atornillado o remachado o también en unidon material mediante pegamiento o, sencillamente, moldeando el
material para la guarnicion de freno junto con la placa de soporte, en cuyo caso esta previsto, particularmente, que la
placa de soporte presente una hendidura para el alojamiento de la guarnicién de freno.

A continuacion, la invencion se explica en detalle mediante los dibujos y a modo de ejemplo.

La figura 1 muestra, esquematicamente, un freno azimutal de una géndola para el frenado de la géndola respecto de
la torre;

la figura 2 muestra como primera forma de realizacion una placa de soporte con una guarnicién de freno colocada
sobre una hendidura;

la figura 3, en una segunda forma de realizacion también muestra, esquematicamente, la placa de soporte con
guarnicion de freno colocada sobre la placa de soporte.

Segun la figura 1, la torre esta designada con 1, la géndola con 2, presentando la torre el anillo de freno 3 que
atraviesa por entre el sistema de freno 4. El sistema de freno 4 como freno azimutal esta estructurado de forma
similar al freno de disco de un automévil. En este sentido, también en este caso estan dispuestas zapatas de freno,
presentando, en cada caso, las zapatas de freno una placa de soporte con guarnicién de freno colocada encima.

Segun las figuras 2 y 3 estan conformadas dos formas de realizacién de una placa de soporte de este tipo, estando
en la forma de realizacién segun la figura 2 la guarnicion de freno 11 montada en una hendidura 12 de la placa de
soporte 10, mientras que en la forma de realizacién segun la figura 3 la guarnicién de freno 11 esta fijada a la placa
de soporte mediante, por ejemplo, tornillos 0 remaches, si bien también puede estar pegada a la placa de soporte
10.
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REIVINDICACIONES

1. Placa de soporte de una zapata de freno de un sistema de freno para una planta de energia edlica, en particular
sistema de freno azimutal (4), con un anillo de freno (3) o disco de freno, presentando la placa de soporte (10) una
guarnicion de freno (11), caracterizada porque la placa de soporte (10) esta conformada de un material de menor
dureza que la superficie de material del anillo de freno o disco de freno.

2. Sistema de freno segun la reivindicacion 1, caracterizado porque la placa de soporte (10) esta realizada de un
plastico laminado.

3. Sistema de freno segln una de las reivindicaciones precedentes, caracterizado porque la placa de soporte (10)
esti conformada de una resina sintética reforzada con fibra de vidrio.

4. Sistema de freno segun una de las reivindicaciones precedentes, caracterizado porque la placa de soporte (10)
esta conformada de un metal no ferroso, por ejemplo laton.

5. Sistema de freno segln una de las reivindicaciones precedentes, caracterizado porque la guarnicion de freno (11)
esta sujetada sobre la placa de soporte (10) mediante hendiduras.

6. Sistema de freno segln una de las reivindicaciones precedentes, caracterizado porque la guarnicion de freno (11)
esta atornillada o remachada sobre la placa de soporte (10).

7. Sistema de freno segun una de las reivindicaciones precedentes, caracterizado porque la guarnicion de freno (11)
esta sujetada mediante pegamiento o moldeado en unién material sobre la placa de soporte (10).}
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