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DESCRIPCION
Dispositivo para la sujecion anti-vibratoria de un motor eléctrico

La invencion se basa en un dispositivo para la sujecion anti-vibratoria de un motor eléctrico, en especial de un motor
de ventilador segun el preambulo de la reivindicacion independiente.

Los motores de ventilador para instalaciones de calefaccion y aire acondicionado, que se utilizan por ejemplo en
vehiculos, estan normalmente desacoplados mediante técnica vibratoria con relacién al vehiculo, para reducir una
transmisién del sonido corporal del motor o de la unidad de ventilador a la carroceria y, de este modo, al espacio
interior del vehiculo.

Los métodos de fijacion usuales para motores de este tipo consisten en desplazar el motor completo en una carcasa
de material sintético o una carcasa de metal, sobre la que esta prevista una brida para unirse a la instalacion de aire
acondicionado. Normalmente se introduce goma en forma de elementos de goma moldeados de forma
correspondiente entre el motor y la carcasa de motor o en la brida, para amortiguar activaciones vibratorias de la
instalacion de aire acondicionado o de la carroceria y reducir ruidos molestos para el conductor o su copiloto en el
espacio interior del vehiculo.

Una fuente principal de las vibraciones de los motores CC es la conmutacion. La conmutacion se produce cuando
los devanados de cobre del inducido conducen corriente durante el funcionamiento del motor. Durante cada rotacion
del eje de inducido es guiada corriente una vez en cada sentido a través de los devanados presentes del motor. El
guiado de corriente en los devanados genera bajo la influencia de un campo magnético permanente una reaccion,
que se transmite como impulso de par de giro. El nimero de devanados multiplicado por dos produce, teniendo en
cuenta la velocidad de rotacion, la frecuencia de la conmutacion y con ello el nimero de impulsos de par de giro
transmitidos desde el motor por unidad de tiempo.

La conmutacién transmite por ello, de forma correspondiente a la fluctuacion y/o de forma correspondiente a la
variacion de los impulsos de par de giro, vibraciones torsionales a la instalacion de ventilador de calefaccion y/o aire
acondicionado. Si se insertan goma o elementos de desacoplamiento de goma correspondientes entre la brida y la
carcasa de motor, se garantiza que se transmitan menores impulsos vibratorios torsionales a la instalacion de
ventilador de calefaccion y aire acondicionado. La goma es un filtro mecanico que impide vibraciones excesivas o la
entrada de vibraciones excesivas en la instalacién de calefaccién y aire acondicionado y, de este modo, conduce a
un desacoplamiento parcialmente mecanico de las piezas constructivas.

En el uso en la practica existen todo tipo de posibilidades de insertar la goma o los elementos de desacoplamiento
de goma entre la brida de carcasa o en entre el motor y la carcasa de motor, para amortiguar precisamente estos
impulsos vibratorios.

De este modo el documento DE 43 34 124 Al da a conocer por ejemplo un dispositivo para alojar un motor eléctrico,
que consigue un efecto especialmente pobre en vibraciones y con ello amortiguador de ruidos, por medio de que
entre las paredes interiores de este dispositivo de alojamiento y las paredes exteriores vueltas hacia las mismas de
la carcasa de motor esta dispuesto al menos un elemento amortiguador elastico, que se apoya en las paredes
vueltas unas hacia otras del dispositivo de alojamiento y de la carcasa de motor.

Estos elementos amortiguadores elasticos, que en una forma de ejecucion preferida del dispositivo del documento
DE 43 34 124 Al son elementos de goma moldeados de forma correspondiente, suponen un montaje y una
complejidad de material mayores, que aumentan los costes de un dispositivo de este tipo innecesariamente. En
especial los elementos de goma o los elementos amortiguadores de goma representan un problema para las lineas
de montaje de una produccion industrial, ya que estos so6lo pueden integrarse en los dispositivos correspondientes
mediante procesos de manipulacidn con altos ritmos de trabajo.

Del documento US 4,063,060 se conoce un dispositivo de sujecion para un motor eléctrico, en el que estan previstos
tres brazos de sujecion de acero, flexibles al giro y de tipo resorte de lamina, que estan tensados alternados entre si
con el mismo angulo periférico, en forma de estrella entre el motor eléctrico y la carcasa de alojamiento y en cada
caso con uno de sus extremos, bajo la conexion intermedia de amortiguadores elasticos, estan conectados a un
collar de entrada unido fijamente a la carcasa de alojamiento.

Mediante la suspension en tres puntos del motor eléctrico del documento US 4,063,060, que se produce en un
plano, y la reducida constante elastica de los brazos de sujeciéon en el sentido de torsién, este motor ejecuta
vibraciones y movimientos de basculamiento relativamente grandes, que en los elementos elasticos, en especial en
los amortiguadores, provocan fuerzas de cizallamiento que conducen rapidamente a fatiga de material y a dafios. La
vida (til de este dispositivo de sujecion conocido esta por ello fuertemente limitada y no es suficiente para el uso en
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vehiculos de motor, en los que los elementos elasticos todavia tienen que absorber vibraciones que estan
provocadas por choques de la calzada desde fuera sobre el motor eléctrico.

El documento FR-A-2732524 da a conocer un dispositivo para la sujecion anti-vibratoria de un motor eléctrico, de
forma correspondiente al preambulo de la reivindicacion 1, en donde los radios estan configurados
paralelepipédicamente. Ademas de esto, los radios en la direccion axial del arbol de motor no son como tales
blandos, sino rigidos, de tal modo que por si mismos no pueden amortiguar posibles impulsos de par de giro
torsionales. Con este fin estan previstos elementos amortiguadores especificos, en los que engranan las cabezas
rigidas de los radios, para absorber o amortiguar fuerzas tangenciales, radiales y axiales del motor.

Ventajas de la invencién

El dispositivo conforme a la invencion para la sujecion anti-vibratoria de un motor eléctrico, con las particularidades
de la reivindicacion independiente, tiene frente a esto la ventaja de que los elementos anti-vibratorios son radios de
material sintético, que por un lado son responsables de que el motor eléctrico esté desacoplado mediante técnica
vibratoria de una segunda parte de carcasa, que al mismo tiempo sirve de brida de motor para fijar el motor eléctrico
en el vehiculo. Por otro lado los radios de material sintético anti-vibratorios conforme a la invencién asumen
adicionalmente la tarea de unir entre si las dos partes de carcasa — sujecion de motor y brida de motor.

Los radios de material sintético conforme a la invencién representan en su funcién un filtro mecanico, que desacopla
los impulsos de par de giro perturbadores del motor respecto a la instalacion de ventilador de calefaccion y aire
acondicionado, de tal modo que se transmiten menos vibraciones a la instalacién y se reduce el nivel de ruido. Este
disefio tiene la ventaja de que los radios de material sintético actian como elementos elasticos, sin que sea
necesario utilizar goma o elementos de goma para amortiguar las vibraciones que se producen.

Se deducen ejecuciones ventajosas del dispositivo conforme a la invencion de las particularidades mencionadas en
las reivindicaciones subordinadas.

En una forma de ejecucion ventajosa del dispositivo conforme a la invencion, las partes de carcasa se componen de
material sintético. Esta forma de ejecucion hace posible una clara reduccion de peso para el dispositivo para sujetar
el motor eléctrico. En especial las partes de carcasa pueden fabricarse en un procedimiento de moldeo por
inyeccion, de tal modo que es posible de forma sencilla configurar componentes y elementos soporte adicionales
sobre la carcasa. De este modo puede extrusionarse directamente por ejemplo un apoyo de arbol, o bien
conformarse una sujecién para las escobillas o bobinas de bloqueo correspondientes directamente sobre la sujecién
de motor. También puede configurarse la carcasa de motor directamente en material sintético.

De este modo puede fabricarse todo el dispositivo conforme a la invencién, incluyendo los elementos de
desacoplamiento, casi con un material, lo que conduce a una clara simplificacion del proceso de produccion de tales
dispositivos de sujecion de motor.

Se obtiene una forma de ejecucion sencilla de materializar y especialmente ventajosa si los radios de material
sintético anti-vibratorios se inyectan directamente sobre la primera parte de carcasa correspondiente del dispositivo
y, de este modo, estan configurados de forma enteriza con la misma. De este modo no son necesarios medios de
unién adicionales ni la problematica transicion a diferentes materiales.

Se obtiene un buen efecto anti-vibratorio de los radios de material sintético si estos estan ejecutados
superficialmente. De este modo los radios de material sintético trapezoidales, en los que conforme aumenta la
distancia radial al motor se reduce la extension axial de la superficie de radio, muestran muy buenas caracteristicas
de amortiguacion.

Las caracteristicas de amortiguacién de la sujecién de motor anti-vibratoria conforme a la invencién pueden variarse
en detalle, por ejemplo mediante el nimero y la conformacién exacta, asi como el grosor, la altura, la longitud radial
y la conicidad de los radios de material sintético y adaptarse a los respectivos requisitos de diferentes tipos de motor
y fines aplicativos. De este modo se obtiene por ejemplo un ndmero éptimo de radios de material sintético en un
margen de tres a seis unidades, que estén distribuidas por el perimetro de una primera parte de carcasa, en la que
por ejemplo estén fijados el anillo polar e imanes del motor eléctrico.

Los radios de material sintético que estén configurados blandos en su direccién transversal, es decir en direccion
axial respecto al motor, hacen posible un desacoplamiento claramente mejor de los impulsos vibratorios torsionales
de par de giro e impiden de este modo su carga en la instalacién de calefaccion y aire acondicionado y/o en la
carroceria del vehiculo. Con ello se elige la rigidez de los radios de material sintético en direccién transversal de tal
modo que, si el motor marcha con un nimero de revoluciones de baja frecuencia, los impulsos torsionales de par de
giro a través de los radios de material sintético se desacoplan con relacién a la brida de motor y a las otras partes
anexas.
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El dispositivo conforme a la invencidon adquiere otra configuracion ventajosa si los radios de material sintético
presentan, en sus extremos radiales alejados del motor, en cada caso elementos amortiguadores adicionales que
estén fundamentalmente en angulo recto respecto a la direccion radial de los radios de material sintético.

Mediante una configuracion correspondiente de estos segundos elementos amortiguadores en los extremos de los
radios de material sintético es posible influir positivamente en toda la caracteristica de amortiguacion de los
elementos de radio.

Estos elementos amortiguadores o elasticos mas pequefios, que estan en angulo recto con respecto a la direccion
principal radial de los radios, son responsables de una amortiguacion adicional de las activaciones vibratorias a
frecuencias mayores. La accién filtrante de la carcasa de motor conforme a la invencion puede ampliarse de este
modo sobre un margen de frecuencias mas amplio de las vibraciones indeseadas. Si estos elementos elasticos se
ejecutan también en material sintético, pueden conformarse directamente junto con los elementos de radio radiales y
la primera parte de carcasa, lo que evita una mezcla de materiales y con ello supone una clara simplificacién del
proceso de produccion.

A través de su tamafio y su forma precisos pueden optimizarse la caracteristica de amortiguacion de estos
elementos amortiguadores adicionales y, de este modo, de todo el dispositivo conforme a la invenciéon. Una
conformacién ventajosa de estos segundos elementos amortiguadores se obtiene si estos discurren al menos por
toda la longitud axial del extremo radial, alejado del motor, de los radios de material sintético, de tal modo que se
consigue una transicion homogénea de los dos elementos amortiguadores.

De este modo es también posible dotar los elementos amortiguadores, en su extremo axial vuelto hacia la segunda
parte de carcasa, con un pivote 0 incluso varios que engranen en depresiones conformadas de forma
correspondiente en el rebajo de la segunda parte de carcasa. Estos pivotes se fijan en la segunda parte de carcasa
y de este modo son responsables de una union estable de ambas partes de carcasa, que sin embargo garantiza el
desacoplamiento deseado, mediante técnica vibratoria, de ambas piezas constructivas

(partes de carcasa). Por ejemplo los pivotes pueden remacharse sobre los elementos amortiguadores en la segunda
parte de carcasa mediante ultrasonidos, lo que representa un método de fijacion sencillo y seguro. Como es natural
también son concebibles todas las otras posibilidades de unién conocidas por el experto, como por ejemplo pegado,
soldadura por friccion o incluso fusion.

Para aumentar todavia mas la adhesividad, en una forma de ejecucion ventajosa del dispositivo conforme a la
invencion, los rebajos previstos en la segunda parte de carcasa y que alojan los radios de material sintético de la
primera parte de carcasa pueden acercarse unos a unos otros conicamente en direccion axial, es decir en la
direccion del arbol de motor, y precisamente de tal modo que la anchura de estos rebajos se reduzca en la direccion
de la distancia creciente a la primera parte de carcasa. De este modo se consigue que los radios de material
sintético puedan afianzarse en su lado vuelto hacia la segunda parte de carcasa en los rebajos de la segunda parte
de carcasa. Esto es responsable de una mayor superficie de asiento entre ambas partes de carcasa y aumenta de
este modo la estabilidad mecanica del dispositivo conforme a la invencién.

Se obtiene una mejora adicional de las caracteristicas de amortiguacion para el dispositivo conforme a la invencién,
si los elementos amortiguadores que se encuentran en los extremos radiales de los radios de material sintético son
rodeados por elementos de goma. Estos elementos de goma llegan a situarse ventajosamente entre los elementos
amortiguadores de los radios de material sintético y las paredes de los rebajos de la segunda parte de carcasa.

Dibujo
Ventajas adicionales del dispositivo conforme a la invencion pueden deducirse de su descripcion y del dibujo.

En el dibujo se han representado ejemplos de ejecucién del dispositivo conforme a la invencion. La descripcion, los
dibujos y las reivindicaciones contienen numerosas particularidades en combinacion. Un experto contemplara estas
particularidades también individualmente y las reunira para formar otras combinaciones convenientes.

Aqui muestran:

la figura 1 una vista esquematica sobre una primera parte de carcasa del dispositivo conforme a la invencion,
conforme a un primer ejemplo de ejecucion,

la figura 2 un corte a lo largo de la linea AA en la figura 1,

la figura 3 una representacion en perspectiva de un ejemplo de ejecucion de un radio de material sintético,
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la figura 4 un ejemplo de ejecucion de un radio de material sintético con un elemento de goma adicional, aplicado a
su extremo radial,

la figura 5 una vista en representacion esquematica sobre la primera parte de carcasa, insertada en la segunda parte
de carcasa, del dispositivo conforme a la invencion conforme al primer ejemplo de ejecucion,

la figura 6 un segundo ejemplo de ejecucidn, alternativo, de una primera parte de carcasa del dispositivo conforme a
la invencion,

la figura 7 otra vista del segundo ejemplo de ejecucion de la primera parte de carcasa del dispositivo conforme a la
invencion, conforme a la figura 6,

la figura 8 un dibujo fragmentario de un ejemplo de ejecucion del dispositivo conforme a la invencion y

la figura 9 una representacion en perspectiva de las partes de carcasa primera y segunda, encajadas la una en la
otra, del dispositivo conforme a la invencién segun el segundo ejemplo de ejecucion.

En la figura 1 esta representada esquematicamente una primera parte de carcasa 10 del dispositivo 12 conforme a
la invencion. La parte de carcasa 10 segun el ejemplo de ejecucion de la figura 1 tiene una forma aproximadamente
cilindrica y presenta, en sus extremos axiales, en cada caso una abertura 14 6 16, a través de la cual puede guiarse
un arbol 18 de un motor eléctrico 20 desde la carcasa del dispositivo. Las aberturas 14 y/o 16 pueden cerrarse
mediante tapas correspondientes, que también pueden estar compuestas por un material diferente al de la primera
parte de carcasa 10. Estas tapas pueden alojar por ejemplo una pieza porta-escobillas perteneciente al motor o
también un cojinete para el arbol del motor eléctrico, o bien otras piezas constructivas del motor.

En la primera parte de carcasa 10 se ha insertado un anillo polar 22 asi como dos segmentos de un iman
permanente 24 del motor eléctrico 20 del dispositivo 12. Aparte del iman permanente 24 de dos segmentos aqui
representado pueden usarse, como es natural, también imanes multipolares en el dispositivo 12 conforme a la
invencion.

Sobre el perimetro exterior 26 de esta primera parte de carcasa 10 estan aplicados radios 29 — en este ejemplo de
ejecucion se trata de cuatro radios, que estan dirigidos radialmente hacia fuera de la superficie de carcasa 26. Los
radios 28 estan conformados superficialmente, es decir, que su grosor 30 es claramente inferior a las extensiones
correspondientes radiales o axiales de los radios 28. Esta forma superficial de los elementos de radio 28 hace
posible, de forma ventajosa, un desacoplamiento de vibraciones torsionales de la primera parte de carcasa 10, ya
gue es posible una deformacion correspondiente (torsion) de los radios 28.

Una medida normal para el grosor 30 de los radios esta dentro de un orden de magnitud de 1 mm, mientras que la
longitud radial de los radios es mayor en un orden de magnitud y normalmente varia en un margen de entre uno y
cinco centimetros.

Los radios 29, que se componen de material sintético para una mejor capacidad de deformacién y con ello una mejor
amortiguacion, estan unidos en el ejemplo de ejecucion fijamente y de forma enteriza a la primera parte de carcasa
10 y en su extensioén transversal, es decir en la direccion del eje de motor, configurados blandos. La rigidez de los
radios de material sintético 28 se elige segun el modelo de motor y el campo de aplicacion de tal modo que, cuando
el motor 20 marcha con el nimero de revoluciones mas bajo, los impulsos torsionales de par de giro del motor se
amortiguan y desacoplan mediante los radios de material sintético 28. El nimero de radios 28 puede variar en
diferentes ejemplos de ejecucion del dispositivo 12 conforme a la invencién y no esta limitado al numero dado a
conocer en la figura 1.

En su extremo radial 32, alejado de la carcasa 10, los radios 28 presentan elementos amortiguadores adicionales
34, que estan dispuestos en angulo recto respecto a la direccién radial de los radios de material sintético 28. Aparte
de los radios de material sintético 28, estos elementos amortiguadores 34 forman un segundo filtro mecanico, que
desacopla las vibraciones del motor eléctrico 20 de la carroceria de un vehiculo, en el que esta alojado por ejemplo
el dispositivo conforme a la invencién.

Mientras que los radios de material sintético son elementos elasticos mecéanicos, que son responsables
fundamentalmente de un desacoplamiento torsional, los elementos amortiguadores adicionales 34 en los extremos
radiales 32 de los radios de material sintético 28 hacen posible también un desacoplamiento radial de las vibraciones
del motor que se produzcan. Los elementos amortiguadores 34 pueden estar configurados de forma enteriza con los
radios de material sintético 28, o también estar unidos a los radio 28 a través de otras medidas, conocidas por el
experto. Mediante la unién especial de los elementos amortiguadores 34 a los radios de material sintético 28 y su
uniéon a la primera parte de carcasa 10 del dispositivo 12 conforme a la invencién pueden optimizarse las
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caracteristicas de amortiguacion del filtro mecanico, que representa entre otros el dispositivo 12 conforme a la
invencion en su funcionamiento.

En el lado inferior de los elementos amortiguadores 34 se encuentran medios de unién 36, que pueden unir
fijamente los radios de material sintético 28 y con ello la primera parte de carcasa 10 a una segunda parte de
carcasa.

En la figura 2 se ha reproducido una representacion esquematica de los radios de material sintético 28, con los
elementos amortiguadores 34 aplicados a sus extremos radiales 32, como la que se obtiene a lo largo de un corte
AA en la figura 1. En la figura se ha dibujado también un eje central 38, que se corresponde con el eje de giro de un
arbol de motor del dispositivo 12 conforme a la invencion.

El nGmero de referencia 24 designa también en la figura 2 un iman dispuesto en la primera parte de carcasa 10 y el
22 caracteriza el anillo polar del motor eléctrico 20 del dispositivo 12. Como parametros importantes de los radios de
material sintético 28 deben considerarse su altura 40, es decir la extensiéon en la direccion del eje de motor, la
longitud radial 42, el grosor 30 de los radios de material sintético 28 y su conicidad, es decir la reduccion de la altura
40 de los radios 28 conforme aumenta la distancia radial a la pared 26 de la primera parte de carcasa 10.

A través de estos parametros y de alguno mas pueden adaptarse las caracteristicas de amortiguacion de los radios
de material sintético 28 a los requisitos respectivos de una aplicacion especial.

La figura 3 muestra una configuracién alternativa de los radios de material sintético 28 conforme a la invencién en
representacion esquematica. El radio de material sintético 28 representado esta conformado de forma enteriza con
la primera parte de carcasa 10 y tiene fundamentalmente una forma trapezoidal con altura en disminucién, es decir
extension axial, conforme aumenta la distancia radial a la pared 26 de la primera parte de carcasa 10.

En el extremo radial 32 del radio de material sintético 28 esta unido un elemento amortiguador adicional 34, también
de forma enteriza y fundamentalmente en angulo recto con relacion a la direccion radial del radio de material
sintético 28, al mismo. El material del elemento amortiguador 34 puede diferenciarse del material de los radios de
material sintético, para conseguir también de esta forma una adaptacién de las caracteristicas de amortiguacion de
la funcion de filtrado del dispositivo 12 conforme a la invencion.

En su extremo vuelto hacia a una segunda parte de carcasa — en la figura 3 se trata del inferior — este elemento
amortiguador 34 presenta un pivote 44, que sirve de medio de unién 36 con otras partes de carcasa.

El pivote de union 44 para fijar la primera parte de carcasa 10 a una segunda parte de carcasa del dispositivo 12
conforme a la invencion puede estar configurado también, de forma alternativa, directamente en el lado inferior 46 de
los radios de material sintético 28, ya que los elementos amortiguadores 34 sobre los radios de material sintético 28
representan un componente amortiguador opcional y adicional, de cuyo uso puede prescindirse también en otros
ejemplos de ejecucion de la invencion.

La figura 4 muestra otro ejemplo de ejecucion de los radios de material sintético 28 conforme a la invencion con
elementos amortiguadores adicionales 34 en los extremos radiales 32 de los radios 28. El elemento amortiguador 34
representado en la figura 4 esta curvado ligeramente hacia fuera en la direccion periférica de la primera parte de
carcasa 10, pero esta dispuesto fundamentalmente en angulo recto con respecto a la direccion radial de los radios
de material sintético 28. Los radios 28 de este ejemplo de ejecucion o de su extremo radial 32, asi como los
elementos amortiguadores 34 que se conectan al mismo estan circundados por un elemento de goma adicional 48
comun. Este elemento de goma 48 presenta en su lado inferior 50 una abertura 52, a través de la cual puede guiarse
el respectivo pivote de union 44 del radio 28 para fijarse a una segunda parte de carcasa. El elemento de goma
adicional 48, amortiguador, llega a situarse en cada caso entre el radio de material sintético 28 de la primera parte
de carcasa 10 y una pared de un rebajo, que aloja este radio 28, de una segunda parte de carcasa.

Un elemento de goma de este tipo 48 se corresponde con un tercer filtro, que desacopla las vibraciones del motor 20
y que en su accion esta dispuesto en paralelo a los filtros de vibraciones mecanicos, que representan los radios de
material sintético 28 con los elementos amortiguadores 34 en su extremo radial 32.

La figura 5 muestra un dibujo esquematico simplificado, que muestra la primera parte de carcasa 10 con los radios
de material sintético 28 anexos, como la que se ha insertado en una segunda parte de carcasa 54 del dispositivo 12
conforme a la invencion. Esta segunda parte de carcasa 54 esta configurada en forma de una brida de motor y
soporta dispositivos 56, con los que pueden aplicarse la brida de motor 54 y con ello todo el dispositivo 12 conforme
a la invencién a un elemento portante, por ejemplo a una instalacion de calefaccién o aire acondicionado del
vehiculo.
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Los radios de material sintético 28 de la primera parte de carcasa 10 llegan a situarse con ello en rebajos 57 de la
segunda parte de carcasa 54 del dispositivo 12 conforme a la invencion. A través de los elementos de union 36 en
forma de pivote, en el lado inferior de los elementos amortiguadores 34 de los radios 28, la primera parte de carcasa
10 esta unida fijamente a la segunda parte de carcasa 54.

La figura 6 muestra una representacion en perspectiva de un segundo ejemplo de ejecucion de una primera parte de
carcasa 10 del dispositivo 12 conforme a la invencion. La direccion de observacion se ha elegido de la direccion de
la segunda parte de carcasa que aloja. En este ejemplo de ejecucién la primera parte de carcasa 10 soporta tres
radios de material sintético 28 a cuyo extremo radial 32, alejado de la carcasa, estan aplicados elementos
amortiguadores 34 analogamente a los representados en la figura 3. En la figura 6 también puede reconocerse en
cada caso un pivote de unién 44 en el extremo inferior de los elementos amortiguadores 32 de los radios de material
sintético 28.

En la primera parte de carcasa 10 del ejemplo de ejecucion representado en la figura 6, del dispositivo 12 conforme
a la invencion, pueden reconocerse el anillo polar 22 y dos segmentos magnéticos 24. En la vista detallada de la
carcasa 10 también puede reconocerse una tapa de carcasa 58 de la primera parte de carcasa 10, que en este
ejemplo de ejecucion esta unida de forma enteriza a la misma. La tapa 58 presenta una abertura central 60, en la
que se ha introducido un cojinete 62 para un arbol 18 de un motor eléctrico 20 del dispositivo 12. Otras aberturas 64
visibles en la tapa 58 sirven para guiar a través de ellas componentes del motor asi como para refrigerar el motor
eléctrico.

En la figura 7 se muestra el ejemplo de ejecucion de la figura 6 de nuevo, para mayor aclaracion, en otra
representacion también en perspectiva. Pueden reconocerse claramente los tres radios de material sintético 28
aplicados al perimetro exterior 26 de una primera parte de carcasa 10, con elementos amortiguadores 34 adicionales
previstos en sus extremos radiales 32 y los pivotes de unidn 44 para fijar esta parte de carcasa 10 a otra parte de
carcasa. La tapa de carcasa 58 configurada en este ejemplo de ejecucién también de forma enteriza presenta, en su
lado exterior, diversos elementos de fijacion 66 para componentes del motor eléctrico 20 del dispositivo 12 conforme
a la invencién. En la figura 7 se han dibujado a modo de ejemplo solamente dos bobinas de bloqueo 68 para la
alimentacion eléctrica del motor 20.

En esta representacion de un ejemplo de ejecucién del dispositivo 12 conforme a la invencién puede reconocerse
también claramente la abertura central 60, en la que se ha introducido un cojinete 62 para sujetar el arbol de motor
18.

Esta primera parte de carcasa 10 se introduce, con el motor eléctrico 18 insertado en una segunda parte de carcasa
54 que sirve también de brida de motor, en direccién axial, de tal modo que la segunda parte de carcasa 54 rodea la
primera parte 10 radialmente por completo y se solapa con ella axialmente en parte.

La accién conjunta de las dos partes de carcasa de este ejemplo de ejecucién del dispositivo 12 conforme a la
invencion se ha representado en la figura 8 en un dibujo fragmentario a modo de ejemplo. La figura 8 muestra las
piezas constructivas fundamentales de un ejemplo de ejecucién del dispositivo 12 conforme a la invencion, de forma
sindptica. Entre una segunda parte de carcasa 54 que sirve de brida de motor y una primera parte de carcasa 10,
configurada como unidad portaescobillas y de tapa de cojinete, se han representado los componentes
fundamentales de un motor eléctrico 20 del dispositivo 12. La primera parte de carcasa 10 soporta un anillo polar 22
y dos segmentos magnéticos 24 del motor eléctrico 20. También se ha representado en la figura 8 un arbol de motor
18, con inducido 70 fijado al mismo y conmutador 70. Las uniones eléctricas necesarias no se han dibujado para
facilitar la comprensién, pero se entienden por si mismas. El arbol 18 del motor 20 es guiado a través de un cojinete
76 correspondiente en la segunda parte de carcasa 54 y a través de un cojinete 76 correspondiente en la primera
parte de carcasa 10, como se ha representado por ejemplo también en la figura 7.

El arbol de motor 18 sobresale de la primera parte de carcasa 10 y se une, a través de una arandela elastica 78 y de
una arandela de tope 80, a un ventilador de soplado 82.

La figura 9 muestra las partes de carcasa 10 y 54 ensambladas, en donde en la representacion mostrada no se ha
insertado ningiin motor eléctrico en la carcasa. La primera parte de carcasa 10 engrana en un rebajo central 84 de la
segunda parte de carcasa 54 y con ello es abrazada, en su posicion final axial, parcialmente por la segunda parte de
carcasa 54. Este rebajo central 84 se ha elegido con un diametro tal, que la primera parte de carcasa 10 del
dispositivo 12 todavia puede moverse en este rebajo central 84. Los radios de material sintético 28 sobre el
perimetro 26 de la primera parte de carcasa 10 estan alineados en rebajos 57 correspondientes de la segunda parte
de carcasa 54. Estos rebajos 57 de la segunda parte de carcasa 54 se acercan conicamente unos a otros en
direccion axial, es decir en la direccion del arbol de motor, de tal modo que con la primera parte de carcasa 10
incorporada, los radios de material sintético 28 se afianzan en los rebajos 57 por su extremo inferior 46, es decir
vuelto hacia la segunda parte de carcasa 54.
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La segunda parte de carcasa 545 esta configurada como brida de motor y puede unirse a través de elementos de
fijacion correspondientes, no visibles en la figura 9, a un elemento portante, por ejemplo una carroceria de vehiculo.
Sobre la segunda parte de carcasa 54 esta previsto, en el ejemplo de ejecucién representado en la figura 9, otro
rebajo 88 para un elemento de control del motor eléctrico 20 del dispositivo 12 conforme a la invencién.

El dispositivo conforme a la invencion no esta limitado a los ejemplos de ejecucion presentados en la descripcion.

De este modo el dispositivo conforme a la invencién no sélo es apropiado para ser utilizado en motores de
ventilador, sino que puede utilizarse para cualquier clase de motor eléctrico y maquina eléctrica.

Como es natural también pueden utilizarse motores eléctricos diferentes a los de iman permanente con dos
segmentos, representados en los ejemplos de ejecucion, en el dispositivo conforme a la invencién.

También la unién entre los radios de material sintético y la primera parte de carcasa del dispositivo conforme a la
invencion, asi como la unién entre los elementos amortiguadores en los extremos radiales de los radios y los
mismos, pueden materializarse de otras formas conocidas por el experto.

La forma de los radios de material sintético conforme a la invencion puede diferir de las posibilidades mostradas en
los ejemplos de ejecucion, sin salirse del ambito de proteccion reivindicado.

En especial son concebibles radios de material sintético para el dispositivo conforme a la invencion, que en su
extremo radial no presenten ninguin otro elemento amortiguador.

Los medios de unidn entre los radios de material sintético y otras partes de carcasa del dispositivo conforme a la
invencién no estan limitados a la utilizacién de los pivotes presentados. En este punto pueden usarse como es
natural otras posibilidades de unién.
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REIVINDICACIONES

1. Dispositivo para la sujecion anti-vibratoria de un motor eléctrico (20), en especial de un motor de ventilador, con
una primera parte de carcasa (10) que comprende al menos un anillo polar (22) e imanes (24) del motor eléctrico
(20) y al menos una abertura (14, 16), a través de la cual penetra el arbol (18) del motor (20), y con una segunda
parte de carcasa (54) que esta configurada como brida de motor para fijar el motor eléctrico (20) a un elemento
portante, por ejemplo una instalacién de calefaccion y/o aire acondicionado de vehiculo, y que rodea la primera parte
de carcasa (10) en la direccién axial del arbol de motor (18) al menos en parte, en donde sobre el perimetro exterior
(26) de la primera parte de carcasa (10) esta previsto un gran nimero de radios de material sintético (28) planos,
que discurren en direccién radial, engranan en rebajos (57) de la segunda parte de carcasa (54) que discurren en
direccién radial y axial, y en al region de su extremo exterior radial (32) presentan medios de unién (36) para fijarse a
la segunda parte de carcasa (54), caracterizado porque los radios de material sintético (28) estan conformados
fundamentalmente de forma trapezoidal, de tal modo que conforme aumenta la distancia radial al motor (20) se
reduce la extension axial de los radios (28), y porque estan configurados blandos en su direccién transversal, es
decir en la direccion axial del arbol de motor (18), de tal modo que se amortiguan impulsos torsionales de par de giro
del motor (20) y se desacoplan de la segunda parte de carcasa (54).

2. Dispositivo segun la reivindicacion 1, caracterizado porque la primera parte de carcasa (10) y la segunda parte de
carcasa (54) se componen de material sintético.

3. Dispositivo segun la reivindicacion 2, caracterizado porque los radios de material sintético (28) estan configurados
de forma enteriza con la primera parte de carcasa (10).

4. Dispositivo seglin una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque el nimero de radios de material
sintético (28) previsto sobre la primera parte de carcasa (10) es al menos de tres y de forma preferida se encuentra
en un margen de tres a seis.

5. Dispositivo segun una de las reivindicaciones 1 a 4, caracterizado porque los radios de material sintético (28)
presentan, en cada caso en su extremo radial (32) alejado del motor (20), elementos amortiguadores adicionales
(34) que estan fundamentalmente en angulo recto respecto a la direccién radial de los radios de material sintético
(28).

6. Dispositivo segun la reivindicacién 5, caracterizado porque los elementos amortiguadores adicionales (34) en los
extremos de los radios de material sintético (28) también se componen de material sintético y estan conformados de
forma enteriza con los radios de material sintético (28).

7. Dispositivo segun la reivindicacion 6, caracterizado porque los elementos amortiguadores adicionales (34)
discurren al menos por toda la longitud axial del extremo radial (32), alejado del motor, de los radios de material
sintético (28).

8. Dispositivo segun una de las reivindicaciones 5 a 7, caracterizado porque los elementos amortiguadores
adicionales (34) poseen, en su extremo axial vuelto hacia la segunda parte de carcasa (54), al menos un medio de
unioén (36) que discurre en direccién axial, en especial al menos un pivote (44) que engrana en una depresion
conformada de forma correspondiente en el rebajo (57) de la segunda parte de carcasa (54).

9. Dispositivo segun la reivindicacion 8, caracterizado porque los medios de union axiales (36), en especial los
pivotes (44) de los elementos amortiguadores adicionales (34), estan unidos fijamente a la segunda parte de carcasa
(54), en especial remachados.

10. Dispositivo segin una de las reivindicaciones 5 a 9, caracterizado porque los elementos amortiguadores
adicionales (34) estan rodeados al menos parcialmente por elementos de goma (48), que llegan a situarse entre el
elemento amortiguador (34) de los radios de material sintético (28) de la primera parte de carcasa (10) y la pared del
rebajo (57) correspondiente en la segunda parte de carcasa (54).

11. Dispositivo segun una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque los rebajos (57) de la segunda
parte de carcasa (54) para alojar los radios de material sintético (28) de la primera parte de carcasa (10) se acercan
unos a unos otros cénicamente en direccion axial, de tal modo que los radios de material sintético (28), después del
ensamblaje axial de las dos partes de carcasa (10, 54) entre si, estan afianzados parcialmente en los rebajos (57)
correspondientes.
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