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DESCRIPCION
Dispositivo para controlar una valvula estranguladora de carburador

La presente invencién se refiere a una mejora en un dispositivo para controlar una valvula estranguladora de un
carburador de tal manera que una palanca de estrangulador conectada a la valvula estranguladora se gire a una
posicion cerrada correspondiente a la posicion completamente cerrada de la valvula estranguladora al arranque del
motor, y se gire automaticamente a una direcciéon para abrir la valvula estranguladora después del arranque del
motor.

La Publicacion de Modelo de Utilidad japonés numero 63-24354 describe un carburador general en el que un
amortiguador y un muelle de estrangulador que empuja una palanca de estrangulador en una direccion de apertura
estan conectados a la palanca de estrangulador, el amortiguador abre gradualmente automaticamente, después del
arranque de un motor, en cooperacion con el muelle de estrangulador, la palanca de estrangulador que se ha
mantenido en la posicion de cierre inmediatamente antes del arranque del motor.

En el carburador convencional, después del arranque del motor, la palanca de estrangulador es controlada de
manera que abra gradualmente la valvula estranguladora en cooperacion con el muelle de estrangulador y el
amortiguador, y la velocidad de apertura de la valvula estranguladora es constante. Por lo tanto, la abertura de la
valvula estranguladora no siempre se puede controlar segun los cambios de la temperatura del motor, de modo que
es dificil lograr la estabilizacion de la operacion de calentamiento del motor y la mejora de la tasa de consumo de
carburante.

US-A-5069180 describe un dispositivo para controlar una valvula estranguladora de un carburador, donde una tira
bimetalica y dispositivo sensible a temperatura mueven una palanca de estrangulador en respuesta a cambios de
temperatura. EP 1323916 A2, DE 2928092 A1 y US-A-3886917 también describen dispositivos de control de valvula
estranguladora controlada por temperatura.

La presente invencion se ha realizado en vista de dichas circunstancias, y tiene por objeto proporcionar un
dispositivo de control de valvula estranguladora de carburador de estructura simple que se ha dispuesto para
controlar de forma racional la abertura de la valvula estranguladora segin cambios de temperatura del motor, para
estabilizar por ello la operacion de calentamiento y mejorar la tasa de consumo de carburante.

Con el fin de lograr dicho objeto, segun un aspecto de la invencion, se facilita un dispositivo para controlar una
valvula estranguladora de un carburador anexo a un motor, incluyendo: medios de mantenimiento de estado cerrado
de estrangulador para mantener, en una posicion cerrada correspondiente a la posicion completamente cerrada de la
valvula estranguladora, una palanca de estrangulador conectada a la valvula estranguladora y empujada por un
muelle en una direccién para abrir la valvula estranguladora, cuando la palanca de estrangulador se gira a la
posicion de cierre, liberando los medios de mantenimiento de estado cerrado de estrangulador la palanca de
estrangulador del estado mantenido por una operacion de aceleracion realizada después en el carburador; una
palanca de control que gira entre una posicién de baja temperatura y una posiciéon de alta temperatura soportandose
al mismo tiempo axialmente en un elemento estructural fijo, y que en su posiciéon de baja temperatura limita la
posicion de la palanca de estrangulador liberada de los medios de mantenimiento de estado cerrado de
estrangulador a una posicion intermedia correspondiente a una posiciéon medio abierta de la valvula estranguladora y
en su posicion de alta temperatura limita la posicion de la palanca de estrangulador a una posicion de abertura
correspondiente a una posicion completamente abierta del estrangulador; un primer muelle de control que empuja la
palanca de control hacia la posicion de baja temperatura; y un segundo muelle de control que se hace de una
aleacion con memoria de forma, y que, bajo la influencia de la temperatura del motor, entra en un estado de forma
restablecida cuando la temperatura del motor llega a una temperatura alta predeterminada para ejercer una fuerza
elastica para girar la palanca de control a la posicion de alta temperatura contra la fuerza de empuje del primer
muelle de control.

Con esta disposicion, después del arranque del motor, después de la operacién de aceleracion, la palanca de
estrangulador se mantiene inmediatamente en la posicion intermedia correspondiente al estado medio abierto de la
valvula estranguladora por la palanca de control en la posicién de baja temperatura. Asi, la valvula estranguladora
puede ser controlada para ponerla en el estado medio abierto adecuado para la operacion de calentamiento
inmediatamente después del arranque del motor, evitando por ello el deterioro de la tasa de consumo de carburante
debido a un retardo en la apertura de la valvula estranguladora.

Ademas, cuando finaliza la operacion de calentamiento del motor, se hace inmediatamente que el muelle de control
hecho de una aleacién con memoria de forma ejerza su funcién intrinseca de muelle, y la palanca de estrangulador
se mantiene en la posicidon de abertura usando la palanca de control girada a la posicién de alta temperatura. Por lo
tanto, la abertura de la valvula estranguladora puede ser controlada de forma racional segun los cambios de
temperatura del motor. Asi, se puede lograr tanto la estabilizacién de la operacion de calentamiento del motor como
la mejora de la tasa de consumo de carburante. Ademas, el dispositivo de control de valvula estranguladora tiene
una estructura comparativamente simple y asi se puede facilitar a bajo costo.
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Segun una realizacion preferida de la presente invencion, los medios de mantenimiento de estado cerrado de
estrangulador incluyen un brazo de bloqueo dispuesto de forma continua con una palanca de gases conectada a una
valvula de mariposa del carburador y un brazo bloqueado dispuesto de forma continua con la palanca de
estrangulador, cuando la palanca de estrangulador se gira a la posicidon de cierre en un estado donde la palanca de
gases esta en la posicion de abertura correspondiente a la posicion completamente abierta de la valvula de
mariposa, evitando el brazo de bloqueo que el brazo bloqueado vuelva; un muelle de regulador que empuja la
palanca de gases en una direccién para abrir la valvula de mariposa y un regulador que produce una salida para
empujar la palanca de gases en una direccidn para cerrar la valvula de mariposa segun un aumento en la velocidad
rotacional del motor estan conectados a la palanca de gases; y el brazo de bloqueo libera el brazo bloqueado por el
giro de la palanca de gases en la direccién para cerrar la palanca de gases por la salida del regulador.

Con esta disposicion, cuando el motor arranca, el regulador se pone en funcionamiento para liberar la palanca de
estrangulador del estado de mantenimiento en la posicion de cierre utilizando el giro automatico de la palanca de
gases desde la posicion de abertura a la posicion de cierre, liberando asi autométicamente la palanca de
estrangulador. Por lo tanto, el desplazamiento de la palanca de estrangulador a la posicion intermedia se puede
lograr rapidamente, para iniciar por ello apropiadamente la operacion de calentamiento.

Segun otra realizacion preferida de la presente invencion, el dispositivo incluye ademas: un mecanismo de frenado
para parar la rotacion de un eje de salida del motor; medios de liberacidon de freno operados manualmente con el fin
de liberar el mecanismo de frenado del estado operativo; un muelle de estrangulador que empuja la valvula
estranguladora en la direccion para abrir la valvula, y que estd conectado a la valvula estranguladora; medios de
apertura automatica de valvula estranguladora para abrir automaticamente, en cooperacion con el muelle de
estrangulador, después del arranque del motor, la valvula estranguladora mantenida en la posicién cerrada
inmediatamente antes del arranque del motor, estando también conectados los medios de apertura automatica de
valvula estranguladora a la valvula estranguladora; y medios de cierre automatico de valvula estranguladora para
girar la valvula estranguladora a la posiciéon cerrada en enclavamiento con la operacién de los medios de liberaciéon
de freno, estando dispuestos los medios de cierre automatico de valvula estranguladora entre la valvula
estranguladora y los medios de liberacion de freno.

Con esta disposicion, la valvula estranguladora se puede cerrar en enclavamiento con la operacién de los medios de
liberacién de freno. Por lo tanto, no es necesario que el operador toque la palanca de estrangulador al arrancar el
motor, evitando por ello el arranque errébneo del motor porque el operador se olvida de cerrar la valvula
estranguladora.

Segun otra realizacién preferida de la presente invencién, los medios de cierre automatico del estrangulador
incluyen una primera palanca de control que se soporta axialmente en un elemento estructural fijo del motor, y que
gira a una primera posicion y una segunda posicién enclavandose con los estados no operativo y operativo de los
medios de liberacion de freno, y una segunda palanca de control que se soporta axialmente en el elemento
estructural fijo, y que, cuando la primera palanca de control gira a la segunda posicién, es movida por ello para girar
la palanca de estrangulador conectada a la valvula estranguladora a la posicién para cerrar la valvula estranguladora
y a continuacion se libera de la primera palanca de control, incluyendo ademas el dispositivo un muelle de retorno
que empuja la segunda palanca de control en una direccion para abrir la valvula estranguladora, y que esta
conectado a la segunda palanca de control, y medios de movimiento perdido para dejar la palanca de estrangulador
en la posicién de cierre cuando la segunda palanca de control se hace volver por el muelle de retorno, estando
dispuestos los medios de movimiento perdido entre la segunda palanca de control y la palanca de estrangulador.

Con esta disposicion, la primera palanca de control gira la palanca de estrangulador a la posiciéon de cierre de valvula
estranguladora a través de la segunda palanca de control con la operacion de los medios de liberacién de freno, y a
continuacion libera la segunda palanca de control. La segunda palanca de control liberada deja la palanca de
estrangulador en la posicién de cierre de valvula estranguladora. Por lo tanto, al arrancar el motor, se puede obtener
una mezcla de aire-carburante rica en carburante en el carburador para mejorar la arrancabilidad.

Segun otra realizaciéon preferida de la presente invencion, el dispositivo incluye ademas: una primera palanca de
control que se soporta axialmente en el elemento estructural fijo, y que se gira manualmente entre una primera
posicion y una segunda posicion; una segunda palanca de control que se soporta axialmente en el elemento
estructural fijo, y que, cuando la primera palanca de control gira a la segunda posicién, es movida por ello para girar
la palanca de estrangulador conectada a la valvula estranguladora a la posicién de cierre correspondiente a la
posicion completamente cerrada de la valvula estranguladora y a continuacion se libera de la primera palanca de
control; donde los medios de mantenimiento de estado cerrado de estrangulador para mantener la palanca de
estrangulador en la posicion de cierre cuando la palanca de estrangulador se gira a la posicion de cierre, liberando
los medios de mantenimiento de estado cerrado de estrangulador la palanca de estrangulador del estado mantenido
después del arranque del motor.

Con esta disposicion, la segunda palanca de control provista de forma continua de la palanca de estrangulador se
mantiene en la posicién intermedia correspondiente al estado medio abierto de la valvula estranguladora por la

3



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

60

65

ES 2370253 T3

palanca de control en la posicién de baja temperatura, inmediatamente después de que la valvula estranguladora se
ha cerrado a través de la palanca de estrangulador girando la primera palanca de control de la primera posicion a la
segunda posicion para arrancar el motor. Asi, la valvula estranguladora puede ser controlada inmediatamente para
mantenerla en el estado medio abierto adecuado para la operacion de calentamiento. Por lo tanto, se puede realizar
una operacion de calentamiento adecuada evitando todo aumento excesivo de la concentracién de carburante en la
mezcla de aire-carburante debido a un retardo en la apertura de la valvula estranguladora.

Cuando se termina la operacién de calentamiento del motor, el muelle de control hecho de una aleacién con
memoria de forma ejerce su funcién intrinseca de muelle para girar la tercera palanca de control a la posicién de alta
temperatura, manteniendo por ello la palanca de estrangulador en la posicion de abertura a través de la segunda
palanca de control. La tercera palanca de control se mantiene en la posicibn de alta temperatura
independientemente de los estados operativo y no operativo del motor a condiciéon de que el motor se mantenga en
una condicion de alta temperatura. Por lo tanto, incluso en el caso donde la operacién del motor en una condicion de
temperatura alta se para temporalmente y posteriormente se reinicia, la valvula estranguladora se puede mantener
en el estado abierto independientemente del giro de la primera palanca de control, evitando asi un aumento
excesivo de la concentracion de carburante en la mezcla de aire-carburante para asegurar una excelente
arrancabilidad en caliente.

Como se ha descrito anteriormente, la valvula estranguladora es controlada automaticamente mecanicamente por
medio de las palancas de control primera a tercera, los muelles de control primero y segundo, y otros elementos. Por
lo tanto, el dispositivo de control tiene una estructura comparativamente simple y asi se puede facilitar a bajo costo, y
el control de la valvula estranguladora puede ser estabilizado sin quedar influenciado por la pulsacion de la presion
negativa de aspiracion del motor.

Segun otra realizacién preferida de la presente invencion, ademas de la quinta caracteristica, los medios de
mantenimiento de estado cerrado de estrangulador son liberados del estado operativo por una operacion de
aceleracion realizada en el carburador después del arranque del motor.

Con esta disposicién, la palanca de estrangulador es liberada del estado de mantenimiento en la posicién de cierre
utilizando la operacién de aceleracion realizada después del arranque del motor, y la liberacion se puede llevar a
cabo automaticamente con facilidad. Asi, el desplazamiento de la palanca de estrangulador a la posicion intermedia
se puede lograr rapidamente para iniciar apropiadamente la operacion de calentamiento.

El elemento estructural fijo corresponde a una chapa de soporte 25 en realizaciones de la presente invencion
descritas mas adelante, la palanca de control a una tercera palanca de control 53, y el regulador a un regulador
centrifugo 45.

Ahora se describirdn realizaciones preferidas de la presente invencion a modo de ejemplo solamente y con
referencia a los dibujos adjuntos en los que:

La figura 1 es una vista lateral de un cortacésped mecanico en el que se ha montado un motor que tiene un
dispositivo de control de valvula estranguladora segun una primera realizaciéon de la presente invencion.

La figura 2 es una vista en planta fragmentaria parcial del motor.
La figura 3 es una vista en seccion tomada a lo largo de la linea 3-3 de la figura 2.
La figura 4 es un diagrama ampliado de una porcién esencial de la figura 2.

La figura 5 es una vista en seccién tomada a lo largo de la linea 5-5 de la figura 4 (que representa el estado
operativo del mecanismo de frenado).

La figura 6 es un diagrama correspondiente a la figura 5, que representa la liberacion del freno por el mecanismo de
frenado y el estado del mecanismo antes de un arranque del motor a baja temperatura.

La figura 7 es un diagrama en la direccion de la flecha 7 en la figura 6.

La figura 8 es un diagrama correspondiente a la figura 5, que representa el estado al arranque del motor a baja
temperatura.

La figura 9 es un diagrama correspondiente a la figura 5, que representa el estado del motor durante la operacién de
calentamiento.

La figura 10 es un diagrama en la direccion de la flecha 10 de la figura 9.

La figura 11 es un diagrama correspondiente a la figura 5, que representa el estado del motor cuando finaliza la

4



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

60

65

ES 2370253 T3

operacion de calentamiento.
La figura 12 es un diagrama en la direccion de la flecha 12 en la figura 11.

La figura 13 es un diagrama correspondiente a la figura 5, que representa el estado del motor cuando el motor se
pare a una temperatura alta.

La figura 14 es una vista en seccion tomada a lo largo de la linea 14-14 de la figura 4.
La figura 15 es una vista en seccién tomada a lo largo de la linea 15-15 de la figura 14.
La figura 16 es una vista en seccidén tomada a lo largo de la linea 16-16 de la figura 15.

Las figuras 17A a 17C son diagramas para explicar unos medios para mantener la palanca de estrangulador en la
posicion de cierre, siendo la figura 17A una vista en seccion tomada a lo largo de la linea a-a de la figura 4, siendo la
figura 17C una vista en seccion tomada a lo largo de la linea c-c de la figura 7.

Las figuras 18A a 18C son diagramas correspondientes a las figuras 17A a 17C, que representan una segunda
realizacién de la presente invencion.

En primer lugar se describira la primera realizaciéon de la presente invencion. Con referencia a la figura 1, un
cortacésped del tipo de empuje posterior 1, que es una maquina de trabajo motorizada, tiene un alojamiento 3
soportado por ruedas delanteras 2f y ruedas traseras 2r. Un motor vertical 4 que tiene un cigliefial 5 esta montado en
una superficie superior del alojamiento 3, con su cigliefial 5 colocado verticalmente. Cuchillas rotativas 7 estan
dispuestas en el alojamiento 3 estando montadas en el extremo inferior del cigliefial 5. Una bolsa de césped 8 esta
montada en un manillar operativo 6 conectado a una porcion de extremo trasero del alojamiento 3. El césped cortado
por las cuchillas 7 se recoge en la bolsa de césped 8.

Con referencia a las figuras 2 a 5, un volante 9 que funciona como un ventilador de enfriamiento esta fijado al
extremo superior del cigienal 5 del motor 4; y una cubierta de motor 10 que, junto con el volante 9, cubre una
superficie superior del motor 4, esta fijada en el motor 4. En la cubierta de motor 10 van montados un dispositivo de
arranque del tipo de retroceso 11 capaz de mover el cigiiefial 5 a través del volante 9, y una cubierta de dispositivo
de arranque 12 que cubre el dispositivo de arranque 11. Gran nimero de agujeros de admisién de aire refrigerante
13 estan dispuestos en la cubierta de dispositivo de arranque 12 para aspirar aire refrigerante a la cubierta de motor
10 a través de agujeros de admision de aire refrigerante 13 durante la rotacion del volante 9, es decir, el ventilador
de enfriamiento. El aire refrigerante es dirigido a cada porcién del motor 4 por la cubierta de motor 4. El simbolo de
referencia 11a en la figura 2 denota una empufiadura de traccion de cable del dispositivo de arranque 11.

Una zapata de freno 16 que coopera con una superficie periférica cilindrica del volante 9 esta montada por medio de
un pivote 17 en un soporte 14 fijado en el motor 4 debajo del volante 9. El pivote 17 se coloca en una posicion
interior con relacion a la superficie periférica exterior del volante 9.

La zapata de freno 16 tiene un brazo 16a que se extiende entre el soporte 14 y el volante 9 a una posicion exterior
con relacion a la superficie periférica del volante 9, y una porciéon de contacto de presiéon 16b curvada desde el
extremo exterior del brazo 16a y mirando a la superficie periférica del volante 9. Un forro 18 esta unido a la porcién
de contacto de presion 16b.

La zapata de freno 16 se puede mover basculantemente alrededor del pivote 17 entre una posiciéon de frenado A
(véase las figuras 4 y 5) en la que el forro 18 en la porcién de contacto de presién 16b es empujado contra la
superficie periférica del volante 9, y una posicién de liberacion de freno B (véase la figura 6) en la que el forro 18 esta
separado de la superficie periférica del volante 9. Un muelle de freno 19 que empuja la zapata de freno 16 hacia la
posicion de frenado A, esta conectado al extremo delantero de la porcion de contacto de presiéon 16b de la zapata de
freno 16. La zapata de freno 16, el volante 9 y el muelle de freno 19 constituyen un mecanismo de frenado 15 que
para la rotacion del ciglefal 5.

Un brazo operativo 16c¢ esta formado integralmente con la zapata de freno 16. Un cable operativo 21 operado al ser
empujado por una palanca de liberacion de freno 20 (véase la figura 1) soportada axialmente en el manillar operativo
6 esta conectado al brazo operativo 16¢ en su extremo final. Cuando se tira del cable operativo 21 la zapata de freno
16 se puede girar a la posicién de liberacion de freno B por medio del brazo operativo 16c.

Como se representa en la figura 4, un interruptor de apagado de motor 22 esta dispuesto en una superficie superior
del soporte 14. El interruptor de apagado de motor 22 hace no operativo un circuito de encendido de motor (no
representado) en enclavamiento con el giro de la zapata de freno 16 a la posicion de frenado A con el fin de parar la
operacion del motor 4.

Como se representa en las figuras 2 a 4, un carburador 23 estd montado en el motor 4 en el lado izquierdo o
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derecho del motor 4, mientras que un silenciador de escape 26 estd montado en el motor 4 en el lado derecho o
izquierdo. Un filtro de aire 24 esta conectado a un extremo situado hacia arriba del carburador 23.

El carburador 23 incluye un cuerpo de carburador 30 que tiene un recorrido de admision 30a, una valvula
estranguladora del tipo de mariposa 31 para abrir y cerrar una porcion situada hacia arriba del recorrido de admision
30a, y una valvula de mariposa del tipo de mariposa 32 para abrir y cerrar el recorrido de admisiéon 30a en el lado
situado hacia abajo. Ejes de valvula 31a y 32a de la valvula estranguladora 31 y la valvula de mariposa 32 se
soportan rotativamente en el cuerpo de carburador 30, estando al mismo tiempo colocados verticalmente, como el
ciguefial 5 del motor 4.

Como se representa en las figuras 14 a 16, el eje de valvula 31a de la valvula estranguladora 31 esta desviado de
una linea central del recorrido de admision 30a en su lado, y se bascula de la linea central del recorrido de admisién
30a de modo que, en su estado completamente cerrado, su porcion de radio mas grande se coloque hacia abajo con
relacion a su porciéon de radio mas pequefio en el recorrido de admisién 30a. Una palanca de estrangulador 33 esta
montada en una porcién de extremo exterior del eje de valvula 31a que sobresale fuera del cuerpo de carburador 30.
La palanca de estrangulador 33 tiene un cubo 33a que es un elemento cilindrico con fondo montado rotativamente
alrededor del eje de valvula 31a, y un brazo de palanca 33b formado integralmente con el cubo 33a de manera que
sobresalga de una superficie lateral del cubo 33a. Un par de salientes de tope 34 y 34' estan formados dentro del
cubo 33a en un estado espaciado uno de otro una cierta distancia a lo largo de la direccion circunferencial del cubo
33a. Una palanca de alivio 35, que solamente puede girar entre los salientes de tope 34 y 34', esta fijada al eje de
valvula 31a, y un muelle de alivio 36 que empuja la palanca de alivio 35 de modo que la palanca de alivio 34 se
ponga en contacto con el tope 34 colocado en el lado de cierre de la valvula estranguladora 31, esta dispuesto entre
el cubo 33ay la palanca de alivio 35.

Un par de paredes de tope 37 y 37' estan formadas en una superficie circunferencial exterior de una parte inferior del
cubo 33a en un estado espaciadas una de otra una cierta distancia a lo largo de la direccion circunferencial del cubo
33a. Un pasador de tope 38 esta formado en una superficie exterior del cuerpo de carburador 30 de manera que
sobresalga de ella colocandose entre las paredes de tope 37 y 37'

La posicion de cierre C de la palanca de estrangulador 33, en la que la valvula estranguladora 31 esta
completamente cerrada, la determina el contacto de una pared de tope 37 con el pasador de tope 38, y la posicion
de abertura O de la palanca de estrangulador 33 en la que la valvula estranguladora 31 esta completamente abierta,
la determina el contacto de la otra pared de tope 37' con el pasador de tope 38.

Si la presion de aspiracion negativa del motor excede de un cierto valor cuando el grado de abertura de la valvula
estranguladora 31 es cero o pequefio, la diferencia entre el momento de rotacién debido a la presién de aspiraciéon
negativa que actua en la porcion de radio més grande de la valvula estranguladora 31 y el momento de rotacion
debido a la presién de funcién negativa que actia en la porciéon de radio mas pequefio de la valvula estranguladora
31 prevalece el momento de rotacion producido por el muelle de alivio 36, para aumentar por ello el grado de
abertura de la valvula estranguladora 31. El aumento del grado de abertura lo limita el contacto de la palanca de
alivio 35 con el otro saliente de tope 34'.

Con referencia de nuevo a las figuras 4 y 5, una palanca de gases 40 esta fijada a una porcidén de extremo exterior
del eje de valvula 32a de la valvula de mariposa 32 que sobresale fuera del cuerpo de carburador 30, y una porcién
de brazo largo 42a de una palanca de regulador 42 fijada a una porcién de extremo exterior de un eje rotativo de
soporte soportado en el motor 4 esta conectada a la palanca de gases 40 por una articulacién 43. Un muelle de
regulador 44 que empuja la palanca de regulador 42 en la direccion de apertura de la valvula de mariposa 32 con
una cierta carga, también estd conectado a la palanca de regulador 42. Ademas, un eje de salida 45a de un
regulador centrifugo conocido 45 movido por el cigliefial 5 del motor 4 esta articulado a una porcién de brazo corto
42b de la palanca de regulador 42. La salida del regulador centrifugo 45, que aumenta con el incremento de la
velocidad rotacional del motor 4, actua en la porcion de brazo corto 42b en la direccion de cierre de la valvula de
mariposa 32 a través del eje de salida 45a. Cuando el motor 4 estd en un estado operativo parado, la palanca de
gases 40 se mantiene en la posicién de cierre C de la valvula de mariposa 32 por la carga establecida del muelle de
regulador 44. Durante la operacion del motor 4, el grado de abertura de la valvula de mariposa 32 es controlado
automaticamente por el equilibrio entre el momento de la palanca de regulador 42 debido a la salida del regulador
centrifugo 45 y el momento de la palanca de regulador 42 debido a la carga del muelle de regulador 44.

Ahora se describird un dispositivo de control de valvula estranguladora 27 segun una realizacion de la presente
invencién, que abre y cierra automaticamente la valvula estranguladora 31.

Con referencia a las figuras 3 a 5, una chapa de soporte 25 combinada con el soporte 14 y que se extiende
verticalmente, esta interpuesta entre el carburador 23 y el filtro de aire 24. En la superficie interior de la chapa de
soporte 25, unas palancas de control primera a tercera 51 a 53 estdn montadas rotativamente por pivotes primero a
tercero 54 a 56. La segunda palanca de control 52 se coloca entre la primera palanca de control 51 y el carburador
23, y la tercera palanca de control 53 se coloca inmediatamente debajo de la segunda palanca de control 52.
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La primera palanca de control 51 tiene un extremo que se extiende hacia la segunda palanca de control 52, y una
porciéon de mordaza 51a formada en su porcion de base y que se engancha y desengancha de un borde delantero
del brazo de liberacion 16c cuando la zapata de freno 16 esta en la posicion de frenado A. Un primer muelle de
retorno 57 que empuja la porcion de mordaza 51a en la direccién para enganche con el brazo de liberacion 16c¢, esta
conectado a la primera palanca de control 51. La primera palanca de control 51 gira entre una primera posicién D,
en la que la porcion de mordaza 51a contacta el extremo delantero del brazo de liberacion 16c en la posicién de
frenado A, y una segunda posicién E, en la que el brazo de liberacion 16¢c empuja la porcién de mordaza 51a
después de girarse a la posicion de liberacion de freno B.

La segunda palanca de control 52 tiene porciones de brazo superior e inferior 52a y 52b que se extienden hacia
arriba y hacia abajo, respectivamente, del segundo pivote 55, y una porcion de brazo elastico 52c que se extiende
hacia la primera palanca de control 51 y que tiene flexibilidad. En la porcién superior de brazo 52a se ha dispuesto
un agujero alargado de arco circular 59 concéntrico con el segundo pivote 55. Un extremo de una articulaciéon 46 que
tiene el otro extremo montado deslizantemente en el agujero alargado 59, esta conectado a una porcion de extremo
del brazo de palanca 33b de la palanca de estrangulador 33. La porcion de brazo elastico 52c es empujada por la
primera palanca de control 51 cuando la primera palanca de control 51 gira de la primera posiciéon D a la segunda
posicion E. Por este empuje, la segunda palanca de control 52 gira la palanca de estrangulador 33 a la posiciéon de
cierre C a través de la articulacion 46.

Una pared de contacto 60 esta formada en la porcidén de brazo inferior 52b de la segunda palanca de control 52
subiendo a lo largo de la direccion axial del segundo pivote 55. Un segundo muelle de retorno 58 que empuja la
segunda palanca de control 52 en una direccion tal que la pared de contacto 60 se ponga en contacto con una
porcion superior de brazo 53a de la tercera palanca de control 53 descrita mas adelante, se extiende entre la
segunda palanca de control 52 y la chapa de soporte 25.

La palanca de gases 40 tiene un brazo de bloqueo 49 que tiene elasticidad para curvarse en la direccion axial del eje
de valvula 32a. Un brazo bloqueado 50 dispuesto en correspondencia con el brazo de bloqueo 49 esta formado
integralmente en la palanca de estrangulador 33. El brazo bloqueado 50 es sujetado por el brazo de bloqueo 49
cuando la palanca de estrangulador 33 se gira a la posicién de cierre C en el estado donde la valvula de mariposa 32
esta completamente abierta. Es decir, como se representa en las figuras 17A a 17C, el brazo de bloqueo 49 entra en
el recorrido de giro para el brazo bloqueado 50 cuando la palanca de gases 40 esta en la posicion completamente
abierta. Se ha formado una superficie inclinada 61 en el brazo de bloqueo 49 en un lado en la direcciéon de giro de
modo que la superficie inclinada 61 sea empujada y elevada por el brazo bloqueado 50 cuando el brazo bloqueado
50 gire la palanca de estrangulador 33 a la posicién de cierre C. En el otro lado se ha formado una superficie de
contacto 62 que recibe el brazo bloqueado 50 para mantener la palanca de estrangulador 33 en la posicion de cierre
C inmediatamente después de que el brazo bloqueado 50 ha pasado por debajo del brazo de bloqueo 49..

Con referencia de nuevo a las figuras 4 y 5, la tercera palanca de control 53 tiene porciones de brazo superior e
inferior 53a y 53b que se extienden hacia arriba y hacia abajo, respectivamente, del tercer pivote 56. Un extremo
final de la porcién superior de brazo 53a se pone en contacto con la pared de contacto 60 de la porcidon de brazo
inferior 52b de la segunda palanca de control 52 desde el lado del carburador 23.

Un elemento de tope 64 que tiene paredes de tope primera y segunda 64a y 64b para limitar el angulo de giro de la
tercera palanca de control 53 recibiendo la porciéon de brazo inferior 53b, esta fijado en la chapa de soporte 25. La
posicion de la tercera palanca de control 53 cuando la porcién de brazo inferior 53b se pone en contacto con la
primera pared de tope 64a en el lado del carburador 23, se denominara una posicién de baja temperatura L, y la
posicion de la tercera palanca de control 53 cuando la porcién de brazo inferior 53b se pone en contacto con la
segunda pared de tope 64b enfrente del carburador 23, se denominara una posicion de alta temperatura H.

Ademas, un elemento de enganche de muelle 65 yuxtapuesto con la tercera palanca de control 53 en el lado
opuesto del carburador 23 esta fijado en la chapa de soporte 25 de modo que la tercera palanca de control 53 esté
dispuesta entre el elemento de enganche de muelle 65 y el carburador 23. El elemento de enganche de muelle 65
también tiene porciones de brazo superior e inferior 65a y 65b correspondientes a las porciones de brazo superior e
inferior 53a y 53b de la tercera palanca de control 53. Extremos opuestos de un primer muelle de control 66 formado
de un muelle helicoidal de traccion estan conectados a las porciones de brazo superiores 52a y 65a, mientras que
extremos opuestos del segundo muelle de control 67 formado de un muelle helicoidal de traccion estan conectados a
las porciones de brazo inferiores 53b y 65b. La carga establecida del primer muelle de control 66 se pone mas alta
que la del segundo muelle de retorno 58.

El segundo muelle de control 67 se hace de una aleacién con memoria de forma. El segundo muelle de control 67
pierde su funcion de muelle a una temperatura mas baja que una temperatura de restauracion de forma
correspondiente a la temperatura ambiente al final de la operacién de calentamiento del motor 4, pero ejerce una
carga establecida (fuerza de traccion) mas alta que la del primer muelle de control 66 a una temperatura igual o mas
alta que la temperatura de restauracion de forma.

En la disposicion antes descrita, la palanca de liberacion de freno 20, el cable operativo 21 y el brazo de liberacién
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16c¢ constituyen medios de liberacién de freno 70 para liberar la zapata de freno 16 del estado de frenado del volante
9; las palancas de control primera y segunda 51y 52 y la articulacion 46 constituyen medios de cierre automatico del
estrangulador 71 para girar la palanca de estrangulador 33 a la posicién de cierre C en enclavamiento con la
operacion de los medios de liberacion de freno 70; el brazo de bloqueo 49 y el brazo bloqueado 50 constituyen
medios de mantenimiento del estado cerrado de la valvula estranguladora 72 para mantener la palanca de
estrangulador 33 en la posicién de cierre C; la articulacion 46 y el agujero alargado 59 constituyen medios de
movimiento perdido 73 para permitir el retorno de la segunda palanca de control 52 producido por el segundo muelle
de retorno después de que la palanca de estrangulador 33 se ha mantenido en la posicién de cierre C; el segundo
muelle de retorno 58, la tercera palanca de control 53, la primera pared de tope 64a y el primer muelle de control 66
constituyen medios de control de calentamiento 74 para mantener la palanca de estrangulador 33 en un estado de
media abertura de la valvula estranguladora 31; y la tercera palanca de control 53, la segunda pared de tope 64b y el
segundo muelle de control 67 constituyen medios de apertura automatica del estrangulador 75 para girar la palanca
de estrangulador 33 a la posicién de abertura O después de la terminacién de la operacién de calentamiento del
motor 4.

Ahora se describira la operacion de la primera realizacion.

Como se representa en las figuras 3 a 5, en un estado donde la zapata de freno 16 esta en la posiciéon de frenado A,
frenando el volante 9 para mantener el motor 4 en el estado parado, la primera palanca de control 51 se mantiene
en la primera posicion D, con la porcién de mordaza 51a mantenida en enganche con el borde delantero del brazo
de liberacion 16¢ por la fuerza de empuje del primer muelle de retorno 57. Ademas, la segunda palanca de control 52
tiene la pared de contacto 60 de la porcidon de brazo inferior 52b en contacto con el extremo final de la porcién
superior de brazo 53a de la tercera palanca de control 53 por la fuerza de empuje del segundo muelle de retorno 58.
Sin embargo, si el motor 4 estd en una condicion de baja temperatura, la temperatura ambiente es inferior a la
temperatura de restauracioén de forma del segundo muelle de control 67, de modo que el segundo muelle de control
67 pierde la funcién de muelle. Por lo tanto, la tercera palanca de control 53 se mantiene en la posicién de baja
temperatura L, con su porcidon de brazo inferior 53b mantenida en contacto con la primera pared de tope 64a por la
fuerza de empuje del primer muelle de control 66, y con su porcién superior de brazo 53a recibiendo la porcion de
brazo inferior 52b de la segunda palanca de control 52 en la posicién mas alejada del carburador 23.

Por otra parte, en el carburador 23, la palanca de estrangulador 33 es empujada por la fuerza de empuje del muelle
de estrangulador 39 para girar en la direccion de apertura de la valvula estranguladora 31, pero la valvula
estranguladora 31 se mantiene en un estado medio abierto por el contacto de la articulaciéon 46 con una pared de
extremo interior del agujero alargado 59 de la porcién superior de brazo 52a de la segunda palanca de control 52.

Para operar el cortacésped mecanico 1, en primer lugar se tira del cable operativo 21 agarrando la palanca de
liberacién de freno 20 conjuntamente con el manillar operativo 6 para operar el brazo de liberacién 16c¢. La zapata de
freno 16 se gira por ello a la posicidn de liberacion de freno B para liberar la fuerza para frenar el volante 9. Con ello
se libera el cigliefial 5. Entonces, el interruptor de apagado de motor 22 se hace no operativo por la zapata de freno
16 (el circuito de encendido se hace operativo). El brazo de liberacién 16c de la zapata de freno 16 gira
simultaneamente hacia la derecha la porcién de mordaza 51a, es decir, la primera palanca de control 51, como se
representa en la figura 6. La primera palanca de control 51 gira por ello hacia la izquierda la porcién de brazo
elastico 52c, es decir, la segunda palanca de control 52. Con este giro, la segunda palanca de control 52 empuja la
articulacion 46 para girar la palanca de estrangulador 33 a la posicion de cierre C, como se representa en la figura 7.
Al mismo tiempo, el brazo bloqueado 50 formado integralmente con la palanca de estrangulador 33 desliza en la
superficie inclinada 61 del brazo de bloqueo 49 de la palanca de gases 40 y acufia el brazo de bloqueo 49 para
hacer que se curve temporalmente hacia arriba (véase la figura 17B), pasando por debajo del brazo de bloqueo 49.
Después del paso del brazo bloqueado 50, el brazo de bloqueo 49 vuelve al estado original y la superficie de
contacto 62 se pone en contacto con el brazo bloqueado 50 (véase la figura 17C), manteniendo por ello la palanca
de estrangulador 33 en la posicién de cierre C.

Cuando prosigue el giro hacia la derecha de la primera palanca de control 51 después de que la palanca de
estrangulador 33 se ha mantenido en la posicion de cierre C, la primera palanca de control 51 pasa por la porciéon de
brazo elastico 52c de la segunda palanca de control 52 haciendo que la porcién de brazo elastico 52¢ se curve, es
decir, liberando la porcién de brazo elastico 52c, para llegar a la segunda posicion E.

La segunda palanca de control 52 asi liberada de la primera palanca de control 51 se hace volver a la posiciéon
original por la fuerza de empuje del segundo muelle de retorno 58 (véase la figura 8). Entonces, el agujero alargado
59 de la segunda palanca de control 52 se mueve con relacion a la articulacién 46 conectada a la palanca de
estrangulador 33. Por lo tanto, la segunda palanca de control 52 puede volver a la posicién original sin interferencia
con la articulacién 46, dejando al mismo tiempo la palanca de estrangulador 33 en la posicion de cierre C.

Asi, cuando la palanca de liberacion de freno 20 es operada para quitar la fuerza para frenar el volante 9 del motor 4,
la palanca de estrangulador 33 se puede mantener automaticamente en la posicion de cierre C al enclavarse con la
operacion de la palanca de liberacion de freno 20. Por lo tanto, no es necesario que el operador toque la palanca de
estrangulador 33 al arrancar el motor 4, y el operador se libera de la ansiedad que produce olvidarse de cerrar la
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valvula estranguladora 31.

Después de operar la palanca de liberacion de freno 20, el dispositivo de arranque de retroceso 11 es operado para
mover el motor 4. Entonces, la valvula estranguladora 31 ya esta en el estado completamente cerrado en el recorrido
de admisién 30a del carburador 23, y por lo tanto se genera una mezcla de aire-carburante rica en carburante
adecuada para un arranque en frio. El motor 4 al que se aspira esta mezcla de aire-carburante, puede arrancar
rapidamente.

Como se representa en las figuras 9 y 10, el regulador centrifugo 45 produce la salida correspondiente a la velocidad
rotacional del cigliefial 5 cuando el motor 4 arranca, y la palanca de regulador 42 gira a una posicién en la que el
momento de la palanca de regulador 42 debido a esta salida y el momento de la palanca de regulador 42 debido a la
carga del muelle de regulador 44 se equilibran una con otra, cerrando por ello automaticamente la valvula de
mariposa 32. El brazo bloqueado 50 de la palanca de estrangulador 33 se libera por ello del estado bloqueado por el
brazo de bloqueo 49 de la palanca de gases 40. Como resultado, la palanca de estrangulador 33 se gira por la
fuerza de empuje del muelle de estrangulador 39 con el fin de abrir la valvula estranguladora 31. Sin embargo, el
movimiento hacia la derecha de la articulacion 46 con este giro, seguin se ve en la figura 9, es limitado por la pared
de extremo derecho del agujero alargado 59 de la segunda palanca de control 52, de modo que la valvula
estranguladora 31 se mantiene en un estado medio abierto inmediatamente después del arranque del motor. En
consecuencia, la concentracién de carburante en la mezcla de aire-carburante generada en el recorrido de admision
30a del carburador 23 se ajusta a un valor adecuado para la operacion de calentamiento del motor con el fin de
asegurar una condicién de operaciéon de calentamiento estable. Ademas, se puede evitar el deterioro de la tasa de
consumo de carburante debido a un retardo en la apertura de la valvula estranguladora 31.

Cuando el motor 4 arranca asi, el cigliefial 5 mueve y gira las cuchillas 7 y el operador puede realizar una operacion
de corte empujando hacia delante el cortacésped mecanico 1 mientras agarra el manillar operativo 6 y la palanca de
liberacién de freno 20.

Cuando la temperatura del motor es igual a o mas alta que un punto predeterminado por la operacion de
calentamiento, la temperatura ambiente también aumenta para calentar el segundo muelle de control 67 a una
temperatura igual a 0 mas alta que la temperatura de restauracion de forma. El segundo muelle de control 67 realiza
entonces su funcién de muelle apropiada para generar una carga establecida (de fuerza de traccidon) mas alta que la
del primer muelle de control 66 y por ello gira hacia la izquierda la tercera palanca de control 53 a la posicion de alta
temperatura H en la que la porcion de brazo inferior 53b se pone en contacto con la segunda pared de tope 64b
contra la carga establecida del primer muelle de control 66, como se representa en la figura 11. La porciéon superior
de brazo 53a de la tercera palanca de control 53 vuelve por ello de la pared de contacto 60 de la porcién de brazo
inferior 52b de la segunda palanca de control 52. La segunda palanca de control 52 se gira entonces por la fuerza de
empuje del segundo muelle de retorno 58 de manera que siga el movimiento hacia atras de la porcién superior de
brazo 53a para liberar el extremo de la articulacion 46 en el agujero alargado 59. En consecuencia, la palanca de
estrangulador 33 se gira a la posicion de abertura O por la fuerza de empuje del muelle de estrangulador 39,
poniendo asi automaticamente la valvula estranguladora 31 en el estado totalmente abierto para regular al valor
normal la concentraciéon de carburante en la mezcla de aire-carburante generada en el carburador 23. Dado que la
restauracion de forma del segundo muelle de control 67 se efectia de forma comparativamente gradual con el
aumento de la temperatura ambiente del motor, la transicion de la valvula estranguladora 31 al estado totalmente
abierto también se efectia gradualmente. Por lo tanto, la concentracion de carburante en la mezcla de aire-
carburante cambia gradualmente. Asi, se puede evitar la aparicion de una anomalia en la operacion del motor debido
a un cambio brusco en la concentracion de carburante en la mezcla de aire-carburante.

Como se ha descrito anteriormente, se hace que el segundo muelle de control 67 hecho de una aleacion con
memoria de forma realice su funcién de muelle apropiada al final de la operacién de calentamiento del motor 4, para
realizar el control para poner automaticamente la valvula estranguladora 31 en el estado totalmente abierto usando
la tercera palanca de control 53 girada a la posicion de alta temperatura H. Como resultado, la abertura de la valvula
estranguladora 31 es controlada de forma racional segun el aumento de temperatura del motor, logrando asi tanto la
estabilizacion de la operacion de calentamiento del motor como la mejora de la tasa de consumo de carburante.

Este dispositivo de control de valvula estranguladora 27 esta constituido mecanicamente por las palancas de control
primera a tercera, los muelles de control primero y segundo 66 y 67, y otras partes, y es de construcciéon
comparativamente simple. Por lo tanto, este dispositivo de control de valvula estranguladora 27 se puede facilitar a
un costo reducido. Ademas, el control de la valvula estranguladora puede ser estabilizado sin ser influenciado por la
pulsacioén de la presiéon de aspiracion negativa en el motor.

Cuando el operador suelta la palanca de liberacion de freno 20 empujada de forma continua por el operador, la
zapata de freno 16 opera el interruptor de apagado de motor 22 volviendo al mismo tiempo a la posicion de frenado
A en la que es empujada contra el volante 9 por la fuerza de empuje del muelle de freno 19. El motor 4 se mantiene
por ello inmediatamente en el estado operativo parado. Entonces, el brazo de liberaciéon 16c de la zapata de freno 16
libera la porcion de mordaza 51a de la primera palanca de control 51, y la primera palanca de control 51 gira la
porcion de mordaza 51a a la posicion original en la que la porcién de mordaza 51a se engancha con el extremo
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delantero del brazo de liberacion 16c de la zapata de freno 16 por la fuerza de empuje del primer muelle de retorno
57. Sin embargo, dado que la segunda palanca de control 52 es mantenida por la tercera palanca de control 53 en la
posiciéon de alta temperatura H, y tiene la porciéon de brazo elastico 52¢ colocada fuera del recorrido de giro de la
primera palanca de control 51, puede volver a la posicion original sin contactar la porcion de brazo elastico 52c.

Por lo tanto, incluso cuando la palanca de liberacion de freno 20 es movida a la posicion de liberacion de freno B
para girar de nuevo la primera palanca de control 51 a la segunda posicion E al objeto de operar de nuevo la
magquina de trabajo motorizada 1 antes de que el motor 4 se enfrie de una condicion de alta temperatura, es decir,
mientras el motor 4 estd en una condicién caliente, la segunda palanca de control 52 es colocada por la tercera
palanca de control 53 en la posicién de alta temperatura H para mantener la palanca de estrangulador 33 en la
posicion liberada, es decir, la posicién abierta O. Por lo tanto, en este estado, si el dispositivo de arranque de
retroceso 11 es operado para arrancar el motor 4, se genera una mezcla de aire-carburante comparativamente pobre
adecuada para un arranque en caliente en el recorrido de admision 30a del carburador 23, realizando asi
apropiadamente un arranque en caliente del motor 4.

Cuando el motor 4 se ha enfriado completamente después de dejar de funcionar, y la temperatura del segundo
muelle de control 67 disminuye por debajo de la temperatura de restauracion de forma con la reduccién de la
temperatura ambiente del motor, el muelle 67 pierde la funciéon de muelle y, por lo tanto, la tercera palanca de control
53 entra en el estado bajo el control con el primer muelle de control 66 a girar a la posicién de baja temperatura L.
Entonces, con este giro, la porcidon superior de brazo 53a de la tercera palanca de control 53 vuelve la segunda
palanca de control 52 a la posicion original contra la fuerza de empuje del segundo muelle de retorno 58. Con esta
operacion, la palanca de estrangulador 33 puede volver a la posicion original correspondiente al estado medio
abierto de la valvula estranguladora 31 como se representa en las figuras 4 y 5.

A continuacioén se describe una segunda realizacidon de la presente invencion representada en las figuras 18A a 18C.

La segunda realizacion usa, en los medios de mantenimiento del estado cerrado de la valvula estranguladora 72, la
expansion/contraccion del muelle de alivio 36 (véase la figura 14) en el cubo 33a de la palanca de estrangulador 33
para el movimiento vertical del brazo bloqueado 50. Es decir, mientras que cada uno del brazo de bloqueo 49 y el
brazo bloqueado 50 recibe rigidez, una superficie inclinada 61 que tiene un gradiente inverso al de la primera
realizacion, se ha formado como una superficie lateral del brazo bloqueado 50 formado integralmente con el cubo
33a. En otros aspectos, la construccion es la misma que la de la primera realizacion. Dado que los otros
componentes son los mismos que los de la primera realizacién, las porciones correspondientes a las de la primera
realizacion se indican con los mismos nuimeros de referencia en las figuras 18A a 18C.

Cuando la palanca de estrangulador 33 se gira hacia la posiciéon de cierre C por la operacién de traccion de la
palanca de liberacién de freno 20, la superficie inclinada 61 del arco bloqueado 50 contacta el brazo de bloqueo 49
como se representa en las figuras 18(a) a 18(b). Entonces, la superficie inclinada 61 es empujada hacia arriba por el
brazo de bloqueo 49. El cubo 33a es movido por ello hacia arriba comprimiendo al mismo tiempo el muelle de alivio
36, pasando el brazo bloqueado 50 por encima del brazo de bloqueo 49. Cuando la palanca de estrangulador 33
llega a la posicion de cierre C, el cubo 33a es devuelto a la posicion inferior por la fuerza de empuje del muelle de
alivio 36, para poner la superficie de contacto 62 del brazo bloqueado 50 en contacto con el brazo de bloqueo 49, de
modo que permita mantener la palanca de estrangulador 33 en la posicion de cierre C.

Como se ha descrito anteriormente en la descripcion de las realizaciones primera y segunda, cada medio de
mantenimiento del estado cerrado de la valvula estranguladora 72 tiene el brazo de bloqueo 49 dispuesto de forma
continua con la palanca de gases 40 y el brazo bloqueado 50 dispuesto de forma continua con la palanca de
estrangulador 33, pasando elasticamente el brazo de bloqueo 49 y el brazo bloqueado 50 uno por encima de otro
cuando la palanca de estrangulador 33 se gira a la posicién de cierre C en el estado donde la palanca de gases 40
esta en la posicion de abertura correspondiente a la posicidon completamente abierta de la valvula de mariposa 32,
de modo que el brazo de bloqueo 49 evite que el brazo bloqueado 50 vuelva. Asi, los medios de mantenimiento del
estado cerrado de la valvula estranguladora 72 son de construcciéon simple y pueden contribuir a una reduccién del
costo de fabricacion del dispositivo de control de valvula estranguladora 27.

La presente invencion no se limita a las realizaciones antes descritas. Se puede hacer varios cambios en el disefio
del dispositivo dentro del alcance, sin apartarse de la materia de la invencion.
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REIVINDICACIONES

1. Un dispositivo para controlar una valvula estranguladora (31) de un carburador (23) anexo a un motor (4),
incluyendo:

medios de mantenimiento de estado cerrado de estrangulador (72) para mantener una palanca de estrangulador (33)
en una posicién cerrada correspondiente a la posicién completamente cerrada (C) de la valvula estranguladora (31),
estando conectada la palanca de estrangulador (33) a la valvula estranguladora (31) y siendo empujada, cuando se
gira a la posicion de cierre, por un muelle (36) en una direccién para abrir la valvula estranguladora (31), liberando
los medios de mantenimiento de estado cerrado de estrangulador (72) la palanca de estrangulador (33) del estado
mantenido por una operacion de aceleracion realizada después en el carburador (23);

una palanca de control (53) que gira entre una posicion de baja temperatura (L) y una posicidon de alta temperatura
(H) mientras se soporta axialmente en un elemento estructural fijo (25), y que en su posicion de baja temperatura (L)
limita la posicion de la palanca de estrangulador (33) liberada de los medios de mantenimiento de estado cerrado de
estrangulador (72) a una posicidén intermedia correspondiente a una posicion medio abierta de la valvula
estranguladora (31) y en su posicién de alta temperatura (H) limita la posicion de la palanca de estrangulador (33) a
una posicion de abertura correspondiente a una posicion completamente abierta de la valvula estranguladora (31);

un primer muelle de control (66) que empuja la palanca de control (53) hacia la posicién de baja temperatura (L); y

un segundo muelle de control (67) que se hace de una aleacién con memoria de forma, y que, bajo la influencia de la
temperatura del motor, entra en un estado de forma restablecida cuando la temperatura del motor llega a una
temperatura alta predeterminada para ejercer una fuerza elastica para girar la palanca de control (53) a la posicién
de alta temperatura (H) contra la fuerza de empuje del primer muelle de control (66).

2. El dispositivo segun la reivindicacion 1, donde los medios de mantenimiento de estado cerrado de estrangulador
(72) incluyen un brazo de bloqueo (49) dispuesto de forma continua con una palanca de gases (40) conectada a una
valvula de mariposa (32) del carburador (23) y un brazo bloqueado (50) dispuesto de forma continua con la palanca
de estrangulador (33), donde, cuando la palanca de estrangulador (33) se gira a la posicion de cierre (C) en un
estado donde la palanca de gases (40) esta en la posicion de abertura correspondiente a la posicién completamente
abierta de la valvula de mariposa (32), el brazo de bloqueo (49) evita que el brazo bloqueado (50) vuelva;

un muelle de regulador (44) que empuja la palanca de gases (40) en una direccién para abrir la valvula de mariposa
(32) y un regulador (45) que produce una salida para empujar la palanca de gases (40) en una direccién para cerrar
la valvula de mariposa (32) segun un aumento de la velocidad rotacional del motor, estan conectados a la palanca de
gases (40); y el brazo de bloqueo (49) libera el brazo bloqueado (50) girando la palanca de gases (40) en la direccién
para cerrar la palanca de gases (40) por la salida del regulador (45).

3. El dispositivo segun la reivindicacion 1 o 2, incluyendo ademas:
un mecanismo de frenado (16) para parar la rotaciéon de un eje de salida del motor;

medios de liberacion de freno (70) operados manualmente con el fin de liberar el mecanismo de frenado (16) del
estado operativo;

un muelle de estrangulador (36) que empuja la valvula estranguladora (31) en la direccién para abrir la valvula (31), y
que esta conectado a la valvula estranguladora (31);

medios de apertura automatica de valvula estranguladora (75) para abrir automaticamente, en cooperacion con el
muelle de estrangulador (36), después de un arranque del motor (4), la valvula estranguladora (31) mantenida en la
posicion cerrada (C) inmediatamente antes del arranque del motor (4), estando conectados también los medios de
apertura automatica de valvula estranguladora (75) a la valvula estranguladora (31); y

medios de cierre automatico de valvula estranguladora (71) para girar la valvula estranguladora (31) a la posicion
cerrada (C) en enclavamiento con la operacion de los medios de liberacion de freno (70), estando dispuestos los
medios de cierre automatico de valvula estranguladora (71) entre la valvula estranguladora (31) y los medios de
liberacién de freno (70).

4. El dispositivo segun la reivindicacion 3, donde los medios de cierre automatico del estrangulador (71) incluyen
una primera palanca de control (51) que se soporta axialmente en un elemento estructural fijo (25) del motor (4), y
que gira a una primera posicién (D) y una segunda posicion (E) al estar enclavada con los estados no operativo y
operativo de los medios de liberacion de freno (70), y una segunda palanca de control (52) que se soporta
axialmente en el elemento estructural fijo (25), y que, cuando la primera palanca de control (51) gira a la segunda
posicién (E), es movida por ello para girar la palanca de estrangulador (33) conectada a la valvula estranguladora
(31) a la posicién para cerrar la valvula estranguladora (33) y a continuaciéon se libera de la primera palanca de
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control (51), incluyendo ademas el dispositivo un muelle de retorno (58) que empuja la segunda palanca de control
(52) en una direccion para abrir la valvula estranguladora (31), y que esta conectado a la segunda palanca de control
(52), y medios de movimiento perdido (73) para dejar la palanca de estrangulador (33) en la posicion de cierre (C)
cuando la segunda palanca de control (52) se haga volver por el muelle de retorno (58), estando dispuestos los
medios de movimiento perdido (73) entre la segunda palanca de control (52) y la palanca de estrangulador (33).

5. El dispositivo segun la reivindicacion 1, incluyendo ademas:

una primera palanca de control (51) que se soporta axialmente en el elemento estructural fijo (25), y que se gira
manualmente entre una primera posicion (D) y una segunda posicion (E);

una segunda palanca de control (52) que se soporta axialmente en el elemento estructural fijo (25), y que, cuando la
primera palanca de control (51) gira a la segunda posicién (E), es movida por ello para girar la palanca de
estrangulador (33) conectada a la valvula estranguladora (31) a la posicion de cierre (C) correspondiente a la
posicion completamente cerrada de la valvula estranguladora (31) y a continuacién se libera de la primera palanca
de control (51);

donde los medios de mantenimiento de estado cerrado de estrangulador (72) para mantener la palanca de
estrangulador (33) en la posicion de cierre (C) cuando la palanca de estrangulador (33) se gira a la posicion de cierre
(C), liberando los medios de mantenimiento de estado cerrado de estrangulador (72) la palanca de estrangulador
(33) del estado mantenido después del arranque del motor (4);

6. El dispositivo segun la reivindicacion 5, donde los medios de mantenimiento de estado cerrado de estrangulador

(72) son liberados del estado operativo por una operacién de aceleracién realizada en el carburador (30) después del
arranque del motor (4).
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FIG.14
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FIG.15
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