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DESCRIPCION
Dispositivo de bloqueo de una pieza giratoria

La invencion se refiere a un sistema de bloqueo de una pieza giratoria, estando unida con la pieza giratoria a prueba
de torsion una rueda dentada con un dentado situado en la cara frontal y/o axial.

Especialmente en aquellas disposiciones en las que dos piezas que puedan girar relativamente entre si se tengan
gue alinear con exactitud entre si existe una posibilidad de bloqueo imaginable si en un engranaje cilindrico unido
con la pieza giratoria se hacen engranar dos ruedas dentadas unidas cada una con un accionamiento de giro
independiente, y que tensan el engranaje cilindrico en la posicidn de bloqueo.

También se conoce por el documento US 2494 754 A un bloqueo para puertas de automévil. El mecanismo de
blogueo comprende un segmento dentado apoyado de modo desplazable en la puerta que engrana con una rueda
dentada apoyada fija en el vehiculo con un dentado evolvente para bloquear la puerta. La rueda dentada puede girar
hasta la posicion de bloqueo de la puerta y queda alli tensada mediante unos rodillos de acoplamiento que impiden
su giro hacia atras.

La primera de las soluciones imaginadas es bastante aparatosa y por lo tanto cara, mientras que el bloqueo de la
puerta no es adecuado para una alineacidon en posicion exacta, en particular de dos piezas que pueden girar
relativamente entre si.

El documento GB 03516 A da a conocer un blogueo de una pieza giratoria en el que con una pieza giratoria esta
unido a prueba de torsién un disco que por la cara frontal lleva en el perimetro del disco una serie de entalladuras
rectangulares.

En el perimetro del disco hay una palanca que se puede mover en uno y otro sentido con una pieza terminal
rectangular que se puede encajar en las entalladuras rectangulares situadas en la cara frontal con el fin de bloquear
el disco. Para poder inmovilizar el disco en otra posicion angular sobre el arbol esta dispuesta sobre el arbol
adicionalmente una carraca en cuya palanca se encuentra un trinquete de bloqueo con una punta. Para efectuar el
giro del disco, la punta del trinquete de bloqueo penetra de modo temporal y con holgura en las entalladuras
rectangulares del disco. La holgura es necesaria para poder desacoplar temporalmente la pieza terminal rectangular
con el fin de poder girar el disco.

Partiendo de este estado de la técnica, la invencién se plantea como objetivo crear un sistema de bloqueo mecanico
de disefio sencillo y que permita obtener una posicion exacta para una pieza giratoria, mediante el que se
incrementa el nimero de posiciones de inmovilizacion.

Este objetivo se resuelve disponiendo alrededor del perimetro de la rueda dentada varios segmentos dentados que
se puedan desplazar en uno y otro sentido en direccion hacia el eje de giro y/o paralelos al eje de giro de la rueda
dentada,

- pudiendo efectuarse un acoplamiento sin holgura entre los dientes o huecos de diente de cada segmento
dentado y de la rueda dentada, y

- donde con relacion a un primer segmento dentado que se puede situar en posicion de acoplamiento, todos
los deméas segmentos dentados que se pueden situar en posicion de acoplamiento estan dispuestos cada
uno decalado respecto al primer segmento dentado en una fraccion distinta de la division de la rueda
dentada y del segmento dentado.

Con la pieza giratoria, por ejemplo un arbol de un dispositivo de troquelado, esta unido a prueba de torsién un
engranaje con un dentado frontal y/o axial. Alrededor del perimetro del engranaje estan dispuestos varios segmentos
dentados que se pueden desplazar en uno y otro sentido en la direccién del eje de giro y/o paralelos al eje de giro de
la rueda dentada, pudiendo establecerse el acoplamiento sin holgura entre los dientes o huecos de dientes de cada
segmento dentado y de la rueda dentada.

Con el fin de incrementar el nimero de posiciones de inmovilizaciéon se han dispuesto alrededor del perimetro de la
rueda dentada varios de tales segmentos dentados. Con relacién a un primer segmento dentado que se puede llegar
a acoplar hay otros segmentos dentados que se pueden llegar a acoplar dispuestos decalados respecto al primer
segmento dentado que se puede llegar a acoplar, en una fraccion distinta del paso de la rueda dentada o del
segmento dentado. El paso de la rueda dentada o del segmento dentado designa la distancia desde un flanco de
diente al siguiente.

Cada segmento dentado permite efectuar la inmovilizacion de la rueda dentada y por lo tanto de la pieza giratoria en
un numero de posiciones de inmovilizacion correspondiente al nUmero de dientes de la rueda dentada, efectudndose
la disposicién decalada de los distintos segmentos dentados, por ejemplo en cuanto a la mitad del paso del diente a
un cuarto asi como a un octavo del paso del diente con lo cual resulta posible la inmovilizacion de la pieza giratoria
en una pluralidad de posiciones angulares.
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Debido al acoplamiento en superficie de los dientes de cada segmento dentado en los huecos de diente de la rueda
dentada y viceversa, la inmovilizacion resulta sin holgura en el sentido técnico y por lo tanto en posicidn exacta. Los
flancos de dientes hacen preferentemente contacto en toda la superficie en la zona de acoplamiento. Se evita asi la
holgura que se produce normalmente en el caso de contacto lineal de los flancos de dientes.

El dentado de efecto axial es preferentemente un dentado de corona. Las ruedas de corona son ruedas dentadas
cuya superficie de rodadura esta en el mismo plano de la rueda.

El movimiento de ida y vuelta de los distintos segmentos dentados tiene lugar en cada caso mediante
accionamientos lineales. Pueden considerarse toda clase de sistemas de accionamiento que den lugar a un
movimiento de translacién del segmento dentado en linea recta o0 a lo largo de otra trayectoria prefijada. Los
accionamientos lineales son preferentemente cilindros hidraulicos o0 neumaticos cuyo control de accionamiento esta
ajustado de acuerdo con el control de accionamiento de giro de la pieza giratoria, con el fin de provocar el
acoplamiento del segmento dentado en las posiciones previstas de inmovilizacion de la rueda dentada.

Con el fin de incrementar mas el nimero de posiciones de inmovilizacion existe ademas la posibilidad de que varios
de los segmentos dentados que se pueden llegar a acoplar en el dentado de la cara frontal estén dispuestos en la
direccion axial del eje de giro de la rueda dentada unos junto a otros y decalados entre si en una fraccion del paso a
lo largo del perimetro de la rueda dentada. En este caso el dentado de la cara frontal de la rueda dentada debe tener
suficiente anchura para que los segmentos dentados dispuestos paralelos entre si puedan encajar todos ellos en la
rueda dentada. Alternativamente existe sin embargo también la posibilidad de llevar los segmentos dentados
dispuestos unos junto a otros en direccién axial mediante desplazamiento del paquete de segmentos dentados en la
direccién axial, actuando de tal modo que el segmento dentado que en cada caso esta acoplado quede alineado con
el dentado frontal de la rueda dentada.

De modo alternativo o adicional los segmentos dentados de un paquete de segmentos dentaos dispuestos unos
junto a otros pueden estar realizados con posibilidad de efectuar un desplazamiento paralelo a la direccién del eje de
giro de la rueda dentada a lo largo del perimetro de la rueda dentada realizados decalados entre si en una fraccion
del paso entre si, y penetrar por ejemplo desde arriba en el dentado de la corona sobre la superficie de la rueda del
engranaje. En este caso puede ser conveniente que en cada posicién de inmovilizacion lleguen a acoplarse al
mismo tiempo en cada posicion de inmovilizacion dos segmentos dentados en el dentado de la corona, estando
dispuestos los dos segmentos dentados decalados entre si 180° a lo largo del perimetro. De este modo se realiza
una compensacion oOptima de los pares de giro ejercido sobre la rueda dentada a causa del acoplamiento del
segmento dentado.

Si cada segmento dentado se puede ajustar en direccion periférica alrededor del eje de giro de la rueda dentada se
puede determinar muy libremente la posicién de inmovilizacién, y ademas se puede ajustar el decalaje entre varios
segmentos dentados. El ajuste de la rueda dentada incluye una fijacion en la posicion deseada.

A continuacion se explica la invencién con mayor detalle sirviéndose de un ejemplo de realizacion representado en
la figura 1.

El bloqueo 1 de una pieza que puede girar, por ejemplo de un arbol 2 de un dispositivo de troquelado, con punzoén
giratorio y matriz giratoria, estd unido a prueba de torsién con una rueda dentada 3 que presenta un dentado
cilindrico 4.

En el ejemplo hay seis segmentos dentados 5a-f distribuidos a lo largo del perimetro de la rueda dentada 3 que
pueden desplazarse en uno y otro sentido en direccién hacia el eje de giro del arbol 2, de los cuales solamente se
han representado completamente los segmentos dentados 5a-c. Los dientes o huecos de dientes de los segmentos
dentados 5 y de la rueda dentada 3 se tocan en toda su superficie al acoplarse cada segmento dentado, tal como se
puede reconocer con el primer segmento dentado 5a que estd acoplado. De este modo se bloquea el arbol 2 sin
holgura en la primera posicién de inmovilizacion representada en la figura 1.

Los restantes segmentos dentados 5b - 5f dispuestos a lo largo del perimetro de la rueda dentada 3 en el sentido de
las agujas del reloj estan decalados con relacion al primer segmento dentado 5a, que en la figura 1 esta acoplado,
cada uno en una fraccion distinta 6b - 6f del paso 7 de la rueda dentada o del segmento dentado, con respecto al
primer segmento dentado 5a.

El movimiento de vaivén 8 de los distintos segmentos dentados 5a - 5f tiene lugar por ejemplo mediante cilindros
hidraulicos que no estan representados.

Cada segmento dentado 5a - 5f permite efectuar la inmovilizacion de la rueda dentada 3 y por lo tanto de la pieza
giratoria 2, en un nimero de posiciones correspondiente al nimero de dientes de la rueda dentada, para lo cual la
disposicion decalada de los distintos segmentos dentados 5a - 5f incrementa el nidmero de posiciones de
inmovilizacion, concretamente cada segmento dentado 5a - 5f que esta decalado, en la cantidad de la division
bésica por 60 de la rueda dentada 3.
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En el ejemplo de realizacién representado solamente se puede acoplar cada vez un solo segmento dentado 5a - 5f,
condicionado por el paso.

Especialmente en el caso de que los segmentos dentados se acoplen con un dentado de corona, es decir paralelo al
eje longitudinal del &rbol 2 que transcurre perpendicular al plano de la imagen, es sin embargo conveniente que se
acoplen simultdneamente dos segmentos dentados dispuestos enfrentados entre si que entonces naturalmente no
pueden presentar una disposicion decalada en el paso.
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REIVINDICACIONES

1. Bloqueo de una pieza giratoria (2), donde con la pieza giratoria esta unido a prueba de torsién una rueda dentada
(3) con un dentado (4) de accion cilindrica y/o axial, caracterizado porque a lo largo del perimetro de la rueda
dentada (3) estan dispuestos varios segmentos dentados (5a - 5f) que se pueden desplazar con un movimiento de
vaivén en la direccién del eje de giro y/o paralelo al eje de giro de la rueda dentada,

- pudiendo efectuarse un acoplamiento sin holgura entre los dientes o hueco de dientes de cada segmento
dentado (5a - 5f) y la rueda dentada (3), y

- donde con relacién a un primer segmento dentado (5a) que se puede situar en posicion de acoplamiento,
todos los restantes segmentos dentados (5b - 5f) que se pueden llegar a acoplar estan dispuestos cada uno
decalado en una fraccion distinta del paso (7) de la rueda dentada (3) y del segmento dentado, dispuesto
decalado con respecto al primer segmento dentado (5a).

2. Bloqueo segun la reivindicacion 1, caracterizado porque los flancos de dientes de los segmentos dentados (5a -
5f) y de la rueda dentada (3) hacen contacto en toda su superficie.

3. Bloqueo segun la reivindicacion 1 6 2, caracterizado porque los dientes o hueco de dientes de cada uno de los
segmentos dentados (5a - 5f) dispuestos con posibilidad de movimiento de vaivén en la direccion del eje de giro de
la rueda dentada se pueden acoplar sin holgra con el dentado cilindrico (4) de la rueda dentada (3).

4. Bloqueo segun una de las reivindicaciones 1 a 3, caracterizado porque los dientes o huecos de dientes de cada
segmento dentado dispuesto paralelo al eje de giro de la rueda dentada con posibilidad de movimiento de vaivén se
puede acoplar sin holgura con el dentado axial (4) de la rueda dentada (3).

5. Bloqueo segln una de las reivindicaciones 1 a 4, caracterizado porque el dentado axial (4) es un dentado de
una corona.

6. Bloqueo segin una de las reivindicaciones 1 a 5, caracterizado porque el movimiento de vaivén (8) de los
distintos segmentos dentados (5a-5f) tiene lugar en cada caso mediante accionamientos lineales.

7. Bloqueo segun la reivindicacion 6, caracterizado porque el accionamiento lineal es un cilindro hidraulico o un
cilindro neumatico.

8. Bloqueo segun una de las reivindicaciones 1 a 7, caracterizado porque varios de los segmentos dentados (5)
que se pueden acoplar con el dentado cilindrico (4) estan dispuestos en la direcciéon axial del eje de giro de la rueda
dentada (3), uno junto a otro y distribuidos a lo largo del perimetro de la rueda dentada (3), decalados entre si en
una fraccion del paso.

9. Blogueo segun una de las reivindicaciones 1 a 8, caracterizado porque varios de los segmentos dentados (5)
gue se pueden acoplar con el dentado axial estan dispuestos paralelos al eje de giro de la rueda dentada (3), unos
junto a otros y decalados entre si a lo largo del perimetro de la rueda dentada (3) en una fraccién del paso.

10. Bloqueo segun una de las reivindicaciones 1 a 9, caracterizado porque se pueden llegar a acoplar
simultdneamente dos segmentos dentados (5) dispuestos enfrentados entre si y que no presentan ninguna
disposicién decalada en el paso.

11. Bloqueo segun una de las reivindicaciones 1 a 10, caracterizado porque cada segmento dentado (5) esta
dispuesto de modo ajustable en la direccion periférica alrededor del eje de giro de la rueda dentada (3).
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