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ES 2371 086 T3

DESCRIPCION
Motocicleta
La presente invencion se refiere a una motocicleta que tiene unos medios de regulacion de posicién de parabrisas.

La técnica anterior mas proxima la representa el documento JP2001106144 que describe una motocicleta incluyendo
unos medios de regulacion de posicion de parabrisas, que tiene un parabrisas, unos primeros medios de soporte que
definen un primer recorrido de movimiento extendiéndose inclinados hacia atrds y hacia arriba, soportando
pivotantemente los primeros medios de soporte el parabrisas y pueden mover el parabrisas a lo largo del primer
recorrido de movimiento, los primeros medios de soporte incluyen un carril de guia y una corredera soportada en el
carril de guia de manera que sea mévil y acoplada pivotantemente al parabrisas, unos segundos medios de soporte
que definen un segundo recorrido de movimiento con un angulo de inclinacién a la horizontal mayor que el del primer
recorrido de movimiento, soportando los segundos medios de soporte el parabrisas en una posicién espaciada de
una posicion donde los primeros medios de soporte soportan el parabrisas y para mover el parabrisas a lo largo del
segundo recorrido de movimiento, los segundos medios de soporte incluyen un par de partes de soporte izquierda y
derecha situadas en la direccién a lo ancho del vehiculo, donde el par de partes de soporte izquierda y derecha
incluyen, cada una, un carril de guia y una corredera soportada en el carril de guia de manera que sea mévil, donde
los primeros medios de soporte estan dispuestos entre el par de partes de soporte izquierda y derecha de los
segundos medios de soporte en la direccion a lo ancho del vehiculo.

Algunas motocicletas convencionales tienen unos medios de regulacién de posicion de parabrisas como los
descritos en JP-A2000-177668, por ejemplo, de modo que la posicion vertical y el angulo de un parabrisas se
puedan cambiar segun la velocidad de marcha y la complexion fisica del conductor. En tales motocicletas, los
medios de regulacion de posicidon se usan para bajar relativamente la posicion del parabrisas y colocar el parabrisas
inclinado de manera que tenga un angulo relativamente pequefio a la horizontal. Esto puede disminuir la resistencia
al aire durante la marcha a altas velocidades. Los medios de regulacion de posicion también se pueden usar para
elevar relativamente la posicion vertical del parabrisas y aumentar relativamente el angulo del parabrisas a la
horizontal, bloqueando por ello el viento de marcha que actua en el motorista.

Dichos medios de regulacion de posicion estan disefiados de tal manera que la porcién delantera y la porcion trasera
del parabrisas se soporten respectivamente en carriles de guia de manera que sean moviles. Los carriles de guia se
definen por un par de primeros carriles de guia izquierdo y derecho para soportar la porcién delantera del parabrisas,
y un par de segundos carriles de guia izquierdo y derecho para soportar la porcion trasera del parabrisas.

Los carriles de guia estan dispuestos en la carroceria de vehiculo de manera que estén inclinados hacia atras y
hacia arriba, y soportan correderas primera y segunda de manera que sean moviles. Las primeras correderas
soportadas en los primeros carriles de guia estan acopladas pivotantemente a la porcién delantera del parabrisas.
Las segundas correderas soportadas en los segundos carriles de guia estan acopladas pivotantemente a la porciéon
trasera del parabrisas.

De los primeros y segundos carriles de guia, los segundos carriles de guia para soportar la porciéon trasera del
parabrisas estan dispuestos de manera que tengan un angulo grande a la horizontal con relaciéon a los primeros
carriles de guia.

En estos medios de regulacién de posicién de parabrisas, el movimiento del parabrisas se logra cuando un
accionador mueve las correderas soportadas en los carriles de guia.

En los medios de regulacion de posiciébn de parabrisas convencionales construidos como se ha indicado
anteriormente, el parabrisas es accionado por el accionador eléctrico de manera que se mueva a lo largo de los
carriles de guia primero y segundo, cambiando por ello la posicién vertical del parabrisas y su angulo a la horizontal.
Mas especificamente, el parabrisas se cambia en posiciéon vertical y angulo entre una primera posicién que es
relativamente baja y tiene un angulo relativamente pequefio a la horizontal, y una segunda posicion que es
relativamente alta y tiene un angulo relativamente grande a la horizontal.

En los medios de regulacion de posicion de parabrisas convencionales descritos anteriormente, el parabrisas se
soporta respectivamente en los carriles de guia, en sus cuatro posiciones en total, a saber, los extremos opuestos de
la porcién delantera y la porcion trasera en la direccion vertical de la anchura. Por lo tanto, para accionar el
parabrisas en estos medios de regulacion de posicidon de parabrisas, las correderas en lados opuestos en la
direccion a lo ancho del vehiculo deben estar conectados al accionador, originando un problema de aumento del
tamafio de la unidad.

Los medios de regulacion de posicién de parabrisas descritos en JP-A-2000-159173 poseen un mecanismo de
soporte de lado delantero y un mecanismo de soporte de lado trasero y permiten el movimiento del parabrisas de
manera que tenga un rango amplio sin ningin aumento significativo al mecanismo de soporte de lado trasero, donde
un accionador para mover los medios de regulacion esta conectado a uno de ambos mecanismos de soporte.
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El documento de Patente DE 39 41 875 describe unos medios de regulacion de posicion de parabrisas que utilizan
un brazo de palanca de construccion especial fijamente unido al parabrisas y unido rotativamente a dos correderas
que se extienden a lo largo de respectivos carriles de guia, donde el carril que guia la corredera superior es mas
empinado que el carril que guia la corredera inferior y el grado de inclinacion es regulable usando un tornillo de
fijacion.

La presente invencion tiene la finalidad de superar tales inconvenientes.

Un objetivo de la presente invencién es proporcionar una motocicleta incluyendo unos medios de regulacion de
posicidon de parabrisas que aseguran una mayor eficiencia del costo de fabricacién incrementando al mismo tiempo
la flexibilidad de la regulacion de posicion del parabrisas.

Tal objetivo se logra con una motocicleta segun la reivindicacion 1.
Realizaciones preferidas de la presente invencion, como se expone en las reivindicaciones anexas, incluyen:

- un accionador para accionar el parabrisas; y un elemento mévil de los primeros medios de soporte conectado al
accionador para moverse conjuntamente con el parabrisas,

- dicho accionador esta dispuesto preferiblemente en una porcién generalmente central en la direccién a lo ancho del
vehiculo,

- un accionador esta conectado preferiblemente al elemento de acoplamiento entre el par de partes de soporte
situadas en la direccion a lo ancho del vehiculo de los primeros medios de soporte,

- dicho carril de guia esta formado preferiblemente en una seccion transversal en forma de U que se abre hacia
arriba, y esta dispuesto preferiblemente debajo del elemento de acoplamiento,

- dicho elemento de acoplamiento tiene preferiblemente una forma andloga a una chapa que se extiende en la
direccion a lo ancho del vehiculo, y esta inclinado preferiblemente paralelo a la direccion en la que el carril de guia se
extiende inclinado, segun se ve en una direccion transversal,

- dicho carril de guia de los primeros medios de soporte y el carril de guia de los segundos medios de soporte estan
dispuestos preferiblemente en relacién de solapamiento uno con otro segun se ve en una direccion transversal,

- los carriles de guia de los segundos medios de soporte preferiblemente estan formados en secciones transversales
en forma de U que se abren al interior en la direccién a lo ancho del vehiculo, y estan dispuestos preferiblemente
fuera del elemento de acoplamiento lateral izquierdo y el elemento de acoplamiento lateral derecho en la direccién a
lo ancho del vehiculo.

- el parabrisas incluye preferiblemente un cuerpo de pantalla hecho de un material transparente de resina, y un
bastidor de pantalla para soportar el extremo delantero del cuerpo de pantalla, en el que el bastidor de pantalla se
extiende preferiblemente desde un extremo del cuerpo de pantalla al otro extremo en la direcciéon a lo ancho del
vehiculo, y en el que el elemento de acoplamiento lateral izquierdo y el elemento de acoplamiento lateral derecho
estan conectados preferiblemente a los extremos del bastidor de pantalla en la direccién a lo ancho del vehiculo.

Segun la presente invencioén, unos primeros medios de soporte para cambiar la posicion vertical de un parabrisas, y
unos segundos medios de soporte para cambiar el angulo del parabrisas estan yuxtapuestos en una direccion a lo
ancho del vehiculo, efectuando una reduccién del tamafio de los medios de regulacion de posicidon de parabrisas. La
sustitucion de un elemento de acoplamiento lateral izquierdo y un elemento de acoplamiento lateral derecho por los
de una longitud diferente permite un cambio en la posicion vertical y el angulo del parabrisas sin mover las
correderas. Por lo tanto, esta invencion puede proporcionar mayor flexibilidad de posicion vertical y determinacién
del angulo del parabrisas, permitiendo un ligero ajuste segun la complexién fisica del conductor. Ademas, las dos
partes de soporte izquierda y derecha pueden ser movidas conjuntamente.

Los primeros medios de soporte y un elemento movil accionado por un accionador pueden estar situados en una
porcion generalmente central en la direccion a lo ancho del vehiculo. Por lo tanto, esta invenciéon permite la provision
de los primeros medios de soporte y el elemento mévil de manera mas compacta, efectuando otra reduccién del
tamafio de los medios de regulacion de posicion de parabrisas.

Segun la invencion de la reivindicacion 3, el accionador esta situado en la porcidon generalmente central en la
direccion a lo ancho del vehiculo, lo que permite la provisién del accionador de manera mas compacta y efectuar otra
reduccion del tamafio de los medios de regulacion de posicién de parabrisas.

Segun la invencién de la reivindicacion 4, un par de partes de soporte izquierda y derecha de los primeros medios de
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soporte y el accionador se pueden disponer de manera mas compacta, efectuando otra reduccion del tamafo de los
medios de regulacion de posicion de parabrisas.

Segun la invencion de la reivindicacion 5, la potencia del accionador puede ser distribuida por igual entre el par de
correderas. Por lo tanto, esta invencion permite la operacion suave del parabrisas.

Segun la invencién de la reivindicacion 6, la posiciéon del carril de guia en la direccién a lo ancho del vehiculo no la
limita el elemento de acoplamiento. Por lo tanto, esta invencién permite la disposicion del accionador entre el par de
partes de soporte izquierda y derecha sin extenderse la distancia transversal entremedio.

Segun la invencioén de la reivindicacion 7, el elemento de acoplamiento no sobresale del carril de guia hacia arriba.
Por lo tanto, esta invencion permite la disposicion de la porciéon de extremo delantero de una carroceria de vehiculo
de manera mas compacta en una direccion vertical.

Segun la invencion de la reivindicacion 8, el carril de guia de los primeros medios de soporte y el carril de guia de los
segundos medios de soporte se pueden disponer de manera mas compacta en la direccion vertical. Por lo tanto, esta
invencion efectda una reduccion vertical del tamafio de la unidad.

Segun la invencioén de la reivindicacion 9, los carriles de guia de los segundos medios de soporte y el elemento de
acoplamiento lateral izquierdo y el elemento de acoplamiento lateral derecho se pueden disponer en relacién de
solapamiento uno con otro segun se ve en una direccion transversal de la carroceria de vehiculo. Por lo tanto, esta
invencion efectla una reduccion vertical del tamafio de la unidad.

Segun la invencion de la reivindicacion 10, el cuerpo de pantalla puede ser soportado en el bastidor resistente.

Segun la invencion de la reivindicacion 11, se puede facilitar una motocicleta capaz de efectuar una reduccion del
tamafio de un carenado delantero para cubrir la zona préxima a la porcion inferior del parabrisas.

En lo que sigue, la presente invencién se explica con mas detalle con respecto a sus varias realizaciones en union
con los dibujos acompafantes, donde:

La figura 1 es una vista lateral de una motocicleta que tiene unos medios de regulacion de posiciéon de parabrisas
segun la presente invencion.

La figura 2 es la vista frontal de los medios de regulaciéon de posicién de parabrisas.
La figura 3 es una vista lateral que ilustra un cambio en la posicion vertical y el angulo de un parabrisas.

La figura 4 es una vista ampliada en seccién que ilustra una parte de conexién de un segundo carril de guia y una
segunda corredera.

La figura 5 es una vista en perspectiva que ilustra la construccion general de los medios de regulacion de posicién de
parabrisas para una motocicleta segun la presente invencion.

La figura 6 es una vista en perspectiva ampliada que ilustra una porcién de la figura 5.

Y la figura 7 es una vista en perspectiva que ilustra partes de conexion de brazos de acoplamiento primero y
segundo y un bastidor de parabrisas.

A continuacién se describira en detalle una realizacion de los medios de regulacion de posicién de parabrisas para
una motocicleta segun la presente invencion con referencia a las figuras 1 a 7.

En los dibujos, el nimero de referencia 1 denota una motocicleta que tiene unos medios de regulaciéon de posicion
de parabrisas 2 (véase la figura 2) segun esta realizacion. En la figura 1, el nimero de referencia 3 denota una rueda
delantera, 4 una horquilla delantera, 5 un manillar de direccién, 6 un depdsito de carburante, 7 un asiento, 8 un brazo
trasero, 9 una rueda trasera, 10 un motor, y 11a un carenado.

El carenado 11 incluye un carenado delantero 12 para cubrir la porciéon delantera del manillar de direccion 5, y
carenados laterales 13 que se extienden hacia abajo desde lados opuestos del carenado delantero 12.

El carenado delantero 12 esta conformado de manera que cubra la periferia de un faro 14, y montado en un bastidor
de carenado (no representado) a soportar en un bastidor de carroceria mediante el bastidor de carenado.

En una posicion del carenado delantero 12 préxima a su extremo superior se ha dispuesto un parabrisas 15
soportado en los medios de regulacién de posicién de parabrisas 2.
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Como se representa en la figura 5, el parabrisas 15 incluye un cuerpo de pantalla 16 hecho de un material
transparente de resina, y un bastidor de pantalla 17 para soportar el extremo inferior del cuerpo de pantalla 16.

Como se representa en las figuras 2 y 5, los medios de regulacién de posicion de parabrisas 2 incluyen unos
primeros medios de soporte 21 situados relativamente en el interior en una direccién a lo ancho del vehiculo, y unos
segundos medios de soporte 22 dispuestos en ambos lados de los primeros medios de soporte 21.

Los primeros medios de soporte 21 incluyen una parte de soporte 21L situada en el lado izquierdo de una carroceria
de vehiculo, y una parte de soporte 21R situada en el lado derecho de la carroceria de vehiculo. La parte de soporte
21L y la parte de soporte 21R pareadas situadas en la direccion a lo ancho del vehiculo respectivamente tienen un
par de primeros carriles de guia izquierdo y derecho 23 que se extienden inclinados hacia atras y hacia arriba, y un
par de primeras correderas izquierda y derecha 24 soportadas en los primeros carriles de guia 23 de manera que
sean moviles. La primera corredera 24 define un elemento moévil de los primeros medios de soporte 21 a mover
conjuntamente con el parabrisas 15.

Los segundos medios de soporte 22 incluyen una parte de soporte 22L situada en el lado izquierdo de la carroceria
de vehiculo, y una parte de soporte 22R situada en el lado derecho de la carroceria de vehiculo. La parte de soporte
22L y la parte de soporte 22R pareadas situadas en la direccién a lo ancho del vehiculo tienen, cada una, un
segundo carril de guia 25 que se extiende inclinado hacia atras y hacia arriba de manera que tenga un angulo a la
horizontal mayor que el del primer carril de guia 23, y una segunda corredera 26 soportada en el segundo carril de
guia 25 de manera que sea movil.

Como se representa en la figura 2, el primer carril de guia 23 tiene una seccion transversal en forma de U que se
abre hacia arriba, y se ha formado de manera que se extienda verticalmente segun se ve desde el lado delantero de
la carroceria de vehiculo, es decir, inclinado hacia atras y hacia arriba. El primer carril de guia 23 se soporta en el
bastidor de carenado (no representado). Mas especificamente, un recorrido de movimiento definido por el primer
carril de guia 23 a lo largo del que se mueve la primera corredera 24 (recorrido de movimiento de los primeros
medios de soporte 21) se extiende inclinado hacia atras y hacia arriba como indica la linea de trazos cortos y largos
alternos L1 en la figura 3.

Como se representa en la figura 2, la primera corredera 24 incluye una porcién inferior 24a a la que se une un
elemento deslizante (no representado) que esta montado dentro del espacio definido por el primer carril de guia 23, y
una porcién superior 24b que sobresale hacia arriba a través de un agujero superior 23a del primer carril de guia 23.
La porcidn superior 24b de la primera corredera 24 esta situada encima del primer carril de guia 23 y se extiende al
exterior en la direccion a lo ancho del vehiculo. La porcidon superior 24b estd montada en un elemento de
acoplamiento 27, que se describira a continuacion, a través del que la porcidon superior esta conectada a la porcion
superior 24b de la otra primera corredera 24.

El elemento de acoplamiento 27 tiene forma parecida a una chapa que se extiende en la direcciéon a lo ancho del
vehiculo, y unido encima de las primeras correderas izquierda y derecha 24 con pernos de unién 28. El elemento de
acoplamiento 27 se mueve asi encima de los primeros carriles de guia 23. Como se representa en la figura 3, el
elemento de acoplamiento 27 esta unido a la primera corredera 24 estando al mismo tiempo inclinado paralelo a la
direccion en la que el carril de guia 23 se extiende inclinado, segun se ve en una direccién transversal.

El elemento de acoplamiento 27 tiene la porcion central en la direccion a lo ancho del vehiculo que esté conectada a
un accionador 29 (véase la figura 2) para accionar el parabrisas 15. El accionador 29 esta disefiado para mover el
elemento de acoplamiento 27 paralelo a los primeros carriles de guia 23. Diferentes ejemplos de mecanismos que
pueden ser usados para realizar el accionador 29, tal como el descrito en la técnica antes referencia, en la que la
potencia de un motor realiza un movimiento alternativo de hilos, o uno en el que se usa un engranaje o excéntrica
para convertir la rotacion del motor en movimiento alternativo, que es transmitido al elemento de acoplamiento 27.

Como se representa en las figuras 5 y 6, la porcion superior 24b de la primera corredera 24 tiene el extremo exterior
en la direccion a lo ancho del vehiculo al que el bastidor de pantalla 17 esta acoplado mediante un primer brazo 31L,
31R que se extiende de forma sustancialmente vertical. La primera corredera 24 en el lado izquierdo de la carroceria
de vehiculo esta conectada al extremo izquierdo del bastidor de pantalla 17 con respecto a la carroceria de vehiculo
mediante el primer brazo 31L, y la primera corredera 24 en el lado derecho de la carroceria de vehiculo esta
conectada al extremo derecho del bastidor de pantalla 17 con respecto a la carroceria de vehiculo mediante el
primer brazo 31R.

Como se representa en la figura 6, el extremo inferior 31a del primer brazo 31L, 31R esta formado en forma de U
abierta hacia abajo, y esta montado pivotantemente en la primera corredera 24 con un primer eje de soporte 33,
estando interpuesto el extremo delantero 32a de una articulacion de acoplamiento 32L, 32R a explicar mas adelante.

El primer eje de soporte 33 esta montado en la primera corredera 24 de manera que se extienda a través del primer

brazo 31L, 31R y la articulacion de acoplamiento 32L, 32R en la direccion a lo ancho del vehiculo, y soporta
pivotantemente el primer brazo 31L, 31R y la articulaciéon de acoplamiento 32L, 32R alrededor de su eje que se
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extiende en la direccion a lo ancho del vehiculo. Las articulaciones de acoplamiento 32L, 32R sirven para conectar
las segundas correderas 26 de los segundos carriles de guia 25, que se describiran a continuacion, al par de
primeras correderas izquierda y derecha 24.

Como se representa en la figura 7, el extremo superior 31b del primer brazo 31L, 31R esta montado en una chapa
de soporte 34 fijada a la cara trasera del bastidor de pantalla 17, con dos pernos de fijaciéon 35. Una parte donde el
extremo superior 31b del primer brazo 31L, 31R estd montado en el bastidor de pantalla 17 se denomina a
continuacion posicion P1. El primer carril de guia 23 en el lado izquierdo de la carroceria de vehiculo, la primera
corredera 24 dispuesta en este primer carril de guia 23, y el primer brazo 31L en el lado izquierdo de la carroceria de
vehiculo definen la parte de soporte 21L en el lado izquierdo de la carroceria de vehiculo de los primeros medios de
soporte 21. El primer carril de guia 23 en el lado derecho de la carroceria de vehiculo, la primera corredera 24
dispuesta en este primer carril de guia 23, y el primer brazo 31R en el lado derecho de la carroceria de vehiculo
definen la parte de soporte 21R en el lado derecho de la carroceria de vehiculo de los primeros medios de soporte
21.

Como se representa en las figuras 4 y 6, el segundo carril de guia 25 incluye un cuerpo de carril de guia 25a
formado en una seccion transversal en forma de U abierta al interior en la direccion a lo ancho del vehiculo (al lado
izquierdo en las figuras 4 y 6), y una porcion de unién 25b que se extiende hacia abajo desde el extremo inferior del
cuerpo de carril de guia 25a y que tiene una seccion transversal en forma de L. Como se representa en la figura 4, la
porcién de unioén 25b esta fijada a una chapa de soporte de carril 36 con un perno de fijacién 37. La chapa de
soporte de carril 36 se soporta en el bastidor de carenado (no representado).

El segundo carril de guia 25 se ha formado de manera que se incline hacia atras y hacia arriba, y asi el recorrido de
movimiento (segundo recorrido de movimiento) a lo largo del que se mueve la segunda corredera 26, se extiende
inclinado hacia atras y hacia arriba como indica la linea de trazos cortos y largos alternos L2 en la figura 3. El
recorrido de movimiento L2 se define de manera que tenga un angulo a la horizontal mayor que el del recorrido de
movimiento L1 definido por el primer carril de guia 23.

Como se representa en la figura 4, la segunda corredera 26 esta conformada de manera que encaje dentro del
espacio definido por el cuerpo de carril de guia 25a. El extremo interior de la segunda corredera 26 en la direccion a
lo ancho del vehiculo sobresale fuera del segundo carril de guia 25 a través de un agujero 25c¢ del segundo carril de
guia 25 en el interior en la direccion a lo ancho del vehiculo. Como se representa en las figuras 5 y 6, el extremo
interior de la segunda corredera 26 esta acoplado al bastidor de pantalla 17 mediante un segundo brazo 41L, 41R
que se extiende de forma sustancialmente vertical.

Como se representa en la figura 4, el extremo inferior 41a del segundo brazo 41L, 41R tiene forma de U abierta
hacia abajo, y estd montado pivotantemente en la segunda corredera 26 con un segundo eje de soporte 42 estando
interpuesto el extremo trasero 32b de la articulacién de acoplamiento 32L, 32R. El segundo eje de soporte 42 se
extiende a través de la segunda corredera 26, el segundo brazo 41L, 41R, y la articulacion de acoplamiento 32L,
32R en la direccion a lo ancho del vehiculo, y soporta pivotantemente el segundo brazo 41L, 41R y la articulacién de
acoplamiento 32L, 32R alrededor de su eje que se extiende en la direccion a lo ancho del vehiculo.

Como se representa en las figuras 5 a 7, el extremo superior 41b del segundo brazo 41L, 41R esta fijado a una parte
de montaje 17a del bastidor de pantalla 17 con un perno de fijacion 43. La parte de montaje 17a esta dispuesta en la
posicion P2 que esta situada hacia atras de la posicién P1 con respecto a la carroceria de vehiculo, como se
representa en la figura 5. En otros términos, el segundo brazo 41L, 41R soporta el parabrisas 15 en la posicion P2
hacia atras de la posicién P1, donde el primer brazo 31L, 31R soporta el parabrisas.

El extremo inferior 41a del segundo brazo 41L, 41R esta acoplado al extremo inferior 31a del primer brazo 31L, 31R
con la articulacion de acoplamiento 32L, 32R. El primer brazo 31L, 31R esta fijado rigidamente al bastidor de
pantalla 17. En ultimo término, el segundo brazo 41L, 41R esta fijado rigidamente al bastidor de pantalla 17.

Mas especificamente, el segundo brazo 41L, 41R y el primer brazo 31L, 31R se mueven conjuntamente con el
bastidor de pantalla 17 manteniendo al mismo tiempo un cierto angulo con relacion al bastidor de pantalla 17. El
segundo carril de guia 25, la segunda corredera 26, la articulacion de acoplamiento 32L, 32R, y analogos definen los
segundos medios de soporte 22 en la presente invencion. El primer brazo 31L en el lado izquierdo de la carroceria
de vehiculo, el segundo brazo 41L, y la articulacion de acoplamiento 32L definen un elemento de acoplamiento
lateral izquierdo 51 en la presente invencion. El primer brazo 31R en el lado derecho de la carroceria de vehiculo, el
segundo brazo 41R, y la articulaciéon de acoplamiento 32R definen un elemento de acoplamiento lateral derecho 52
en la presente invencion.

En los medios de regulacién de posicidon de parabrisas 2 construidos como antes, el parabrisas 15 tiene partes de
extremo delantero (partes delanteras soportadas) que se soportan pivotantemente en las primeras correderas 24
mediante los primeros brazos 31L, 31R. El parabrisas 15 en partes espaciadas de las partes de extremo delantero
en la direccién hacia atras (partes traseras soportadas) que se soportan pivotantemente en las segundas correderas
26 mediante los segundos brazos 41L, 41R.
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Por lo tanto, cuando las primeras correderas 24 son movidas a lo largo de los primeros carriles de guia 23
conjuntamente con el elemento de acoplamiento 27 por el accionador 29, las partes delanteras soportadas del
parabrisas 15 se mueven paralelas a los primeros carriles de guia 23 y las partes traseras soportadas del parabrisas
15 se mueven paralelas a los segundos carriles de guia 25. Dado que el segundo carril de guia 25 esta dispuesto de
manera que tenga un angulo a la horizontal mayor que el del primer carril de guia 23, la posicion vertical de la
porcion trasera del parabrisas 15 es relativamente mas alta que la de la porcién delantera cuando la segunda
corredera 26 se mueve hacia atras.

En otros términos, segun los medios de regulacion de posicién de parabrisas 2, cuando las primeras correderas 24
son movidas a lo largo de los primeros carriles de guia 23 por el accionador 29, la posicion del parabrisas 15 cambia
entre una primera posicién indicada por la cadena de doble linea de trazos A en la figura 3 (posicién que es
relativamente baja y tiene un angulo relativamente pequefo a la horizontal) y una segunda posicion indicada por la
cadena de doble linea de trazos B (posicion que es relativamente alta y tiene un angulo relativamente grande a la
horizontal). Como se representa en la figura 3, en los medios de regulacién de posicidon de parabrisas 2 segun esta
realizacion, el borde trasero del parabrisas 15 en la primera posicion esta en la misma posicién en la direcciéon
longitudinal de la carroceria de vehiculo que el borde trasero del parabrisas 15 en la segunda posicion. Asi, en estos
medios de regulacion de posicion 2, incluso cuando el parabrisas 15 se cambia en posicion vertical, es posible
mantener sustancialmente constante la distancia del parabrisas a un motorista.

Por lo tanto, en los medios de regulacion de posicién de parabrisas 2 explicados anteriormente, los primeros medios
de soporte 21 para cambiar la posicion vertical del parabrisas 15, y los segundos medios de soporte 22 para cambiar
el angulo del parabrisas estan yuxtapuestos en la direccién a lo ancho del vehiculo, efectuando una reduccion del
tamanio.

Ademas, en los medios de regulacion de posicion de parabrisas 2 segun esta realizacion, los primeros medios de
soporte 21 y las correderas 24 a accionar por el accionador 29 pueden estar situados en la porcion generalmente
central en la direccién a lo ancho del vehiculo.

En los medios de regulacién de posicidon de parabrisas 2 segun esta realizacion, el accionador 29 esta situado en la
porcion generalmente central en la direccion a lo ancho del vehiculo, lo que permite la provision del accionador 29 de
manera mas compacta. Especificamente, en los medios de regulacion de posicion de parabrisas 2, dado que el
accionador 29 esta situado entre las partes de soporte pareadas izquierda y derecha 21L, 21R de los primeros
medios de soporte 21, las partes de soporte 21L, 21R y el accionador 29 se pueden disponer de manera mas
compacta.

Especificamente, en los medios de regulacién de posicién de parabrisas 2 segun esta realizacién, el accionador 29
esta situado entre las partes de soporte 21L, 22L en el lado izquierdo de la carroceria de vehiculo de los medios de
soporte primeros y segundos 21, 22, y las partes de soporte 21R, 22R en el lado derecho de la carroceria de
vehiculo de los medios de soporte primeros y segundos 21, 22, lo que permite disponer los elementos de manera
mas compacta.

En los medios de regulacion de posicion de parabrisas 2 segun esta realizacion, el par de correderas izquierda y
derecha 24, 24 estan acopladas una a otra con el elemento de acoplamiento 27, haciendo posible mover las
correderas 24, 24 conjuntamente. Ademas, en los medios de regulacién de posicién de parabrisas 2 segun esta
realizacion, la potencia del accionador 29 puede ser distribuida por igual entre las correderas pareadas 24, 24,
permitiendo la operacion suave del parabrisas 15.

En los medios de regulacién de posicion de parabrisas 2 segun esta realizacion, los carriles de guia 23 estan
dispuestos debajo del elemento de acoplamiento 27, de modo que la posicion de los carriles de guia 23 en la
direccion a lo ancho del vehiculo no se limite por el elemento de acoplamiento 27. Ademas, el elemento de
acoplamiento 27 no sobresale de los carriles de guia 23 hacia arriba. En los medios de regulacién de posicion de
parabrisas 2, por lo tanto, la porcidon de extremo delantero de la carroceria de vehiculo se puede disponer de manera
mas compacta en una direccioén vertical.

En los medios de regulacién de posicion de parabrisas 2 segun esta realizacién, la sustitucion del elemento de
acoplamiento lateral izquierdo 51 y el elemento de acoplamiento lateral derecho 52 por los de una longitud diferente
permite el cambio de la posicion vertical y el angulo del parabrisas 15 sin mover las correderas 24, 26.

En los medios de regulacién de posicién de parabrisas 2 segun esta realizacion, el carril de guia 23 de los primeros
medios de soporte 21 y el carril de guia 25 de los segundos medios de soporte 22 estan dispuestos en relacion de
solapamiento uno con otro segun se ve en la direccion transversal, lo que permite la disposicion de los primeros
medios de soporte 21 y los segundos medios de soporte 22 de manera mas compacta en la direccion vertical.

En los medios de regulacién de posicion de parabrisas 2 segun esta realizacion, los carriles de guia 25 de los
segundos medios de soporte 22 estan dispuestos fuera del elemento de acoplamiento lateral izquierdo 51 y el
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elemento de acoplamiento lateral derecho 52 en la direccion a lo ancho del vehiculo. Esto permite la disposicion de
los carriles de guia 25 y el elemento de acoplamiento lateral izquierdo 51 y el elemento de acoplamiento lateral
derecho 52 de manera mas compacta en relacién de solapamiento uno con otro segun se ve en la direccion
transversal de la carroceria de vehiculo.

En los medios de regulacién de posicién de parabrisas 2 segun esta realizacion, el bastidor de pantalla 17 se
extiende en la direccién a lo ancho del vehiculo, y los lados opuestos del bastidor de pantalla 17 son soportados con
el elemento de acoplamiento lateral izquierdo 51 y el elemento de acoplamiento lateral derecho 52. Asi es posible
soportar el cuerpo de pantalla 16 en el bastidor resistente 17.

En los medios de regulacién de posicion de parabrisas 2 segun esta realizacion, un sistema de accionamiento esta
conectado de manera mas compacta y se efectia una reduccion vertical del tamafio, como se ha descrito
anteriormente. Por lo tanto, en la motocicleta 1 que tiene los medios de regulaciéon de posicion 2 se puede efectuar
una reduccién del tamafo del carenado delantero 12 para cubrir la zona préxima a la porcién inferior del parabrisas
15.

Descripcion de numeros y simbolos de referencia:

2: medios de regulacion de posicién de parabrisas; 15: parabrisas; 16: cuerpo de pantalla; 17: bastidor de pantalla;
21: primeros medios de soporte; 22: segundos medios de soporte; 23: primer carril de guia; 24: primera corredera;
25: segundo carril de guia; 26: segunda corredera; 27: elemento de acoplamiento; 29: accionador; 31L, 31R: primer
brazo; 32L, 32R: articulacion de acoplamiento; 33: primer eje de soporte; 41L, 41R: segundo brazo; 42: segundo eje
de soporte.
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REIVINDICACIONES
1. Una motocicleta, incluyendo unos medios de regulacion de posicién de parabrisas, que tiene:
un parabrisas (15);

unos primeros medios de soporte (21) que definen un primer recorrido de movimiento que se extiende inclinado
hacia atras y hacia arriba, soportando pivotantemente dichos primeros medios de soporte (21) el parabrisas (15) y
pudiendo mover el parabrisas (15) a lo largo del primer recorrido de movimiento;

los primeros medios de soporte (21) incluyen un par de partes de soporte izquierda y derecha (21L, 21R) situadas en
una direccion a lo ancho del vehiculo, donde cada una del par de partes de soporte izquierda y derecha (21L, 21R)
de los primeros medios de soporte (21) incluye un carril de guia (23) y una corredera (24) soportada en el carril de
guia (23) de manera que sea movil y acoplada pivotantemente al parabrisas (15), y donde el par de correderas
izquierda y derecha (24) estan acopladas una a otra mediante un elemento de acoplamiento (27);

unos segundos medios de soporte (22) que definen un segundo recorrido de movimiento con un angulo de
inclinacién a la horizontal mayor que el del primer recorrido de movimiento, soportando dichos segundos medios de
soporte (22) el parabrisas (15) en una posicidon espaciada de una posicion donde los primeros medios de soporte
(21) soportan el parabrisas (15) y para mover el parabrisas (15) a lo largo del segundo recorrido de movimiento;

los segundos medios de soporte (22) incluyen un par de partes de soporte izquierda y derecha (22L, 22R) situadas
en la direccién a lo ancho del vehiculo, donde cada una del par de partes de soporte izquierda y derecha (22L, 22R)
de los segundos medios de soporte (22) incluye un carril de guia (25) y una corredera (26) soportada en el carril de
guia (25) de manera que sea movil, donde los primeros medios de soporte (21) estan dispuestos entre el par de
partes de soporte izquierda y derecha (22L, 22R) de los segundos medios de soporte (22) en la direccién a lo ancho
del vehiculo;

los primeros medios de soporte (21) y los segundos medios de soporte (22) estan yuxtapuestos en la direccion a lo
ancho del vehiculo;

las correderas (24, 26) de los medios de soporte primeros y segundos (21, 22), en el lado izquierdo de la carroceria
de vehiculo, estan acoplados uno a otro con un elemento de acoplamiento lateral izquierdo (51, 31L, 32L, 41L) que
se extiende hacia abajo del extremo izquierdo del parabrisas (15);

las correderas (24, 26) de los medios de soporte primeros y segundos (21, 22), en el lado derecho de la carroceria
de vehiculo, estan acoplados uno a otro con un elemento de acoplamiento lateral derecho (52, 31R, 32R, 41R) que
se extiende hacia abajo del extremo derecho del parabrisas (15); y

el elemento de acoplamiento lateral izquierdo (51, 31L, 32L, 41L) y el elemento de acoplamiento lateral derecho (52,
31R, 32R, 41R) estan definidos, cada uno, por un primer brazo (31L, 31R) que acopla la corredera (24) de los
primeros medios de soporte (21) y el parabrisas (15), un segundo brazo (41L, 41R) que acopla la corredera (26) de
los segundos medios de soporte (22) y el parabrisas (15);

el elemento de acoplamiento lateral izquierdo (51, 31L, 32L, 41L) y el elemento de acoplamiento lateral derecho (52,
31R, 32R, 41R) también incluyen, cada uno, una articulacion de acoplamiento (32L, 32R) que acopla la corredera
(24) de los primeros medios de soporte (21) y la corredera (26) de los segundos medios de soporte (22).

2. Una motocicleta segun la reivindicaciéon 1, donde incluye ademas un accionador (29) para accionar el parabrisas,
y un elemento movil (24) de los primeros medios de soporte (21) conectado al accionador (29) para moverse
conjuntamente con el parabrisas (15).

3. Una motocicleta segun la reivindicacion 2, donde el accionador (29) esta dispuesto en una porciéon generalmente
central en la direccién a lo ancho del vehiculo.

4. Una motocicleta segun la reivindicacion 2 o 3, donde el accionador (29) esta dispuesto entre el par de partes de
soporte izquierda y derecha (21L, 21R) de los primeros medios de soporte (21).

5. Una motocicleta segin al menos una de las reivindicaciones precedentes 1 a 4, donde un accionador (29) esta
conectado al elemento de acoplamiento (27) entre el par de partes de soporte (21L, 21R) situadas en la direccién a
lo ancho del vehiculo de los primeros medios de soporte (21).

6. Una motocicleta segiin al menos una de las reivindicaciones precedentes 1 a 5, donde los carriles de guia (23) de
los primeros medios de soporte (21) estan formados en una seccién transversal en forma de U que se abre hacia
arriba, y estan dispuestos debajo del elemento de acoplamiento (27).
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7. Una motocicleta segun al menos una de las reivindicaciones precedentes 1 a 6, donde el elemento de
acoplamiento (27) tiene forma parecida a una chapa que se extiende en la direccién a lo ancho del vehiculo, y se
inclina paralelo a la direccién en la que se inclinaran los carriles de guia (23) de los primeros medios de soporte (21),
segun se ve en una direccion transversal.

8. Una motocicleta segln al menos una de las reivindicaciones precedentes 1 a 7, donde los carriles de guia (23) de
los primeros medios de soporte (21) y los carriles de guia (25) de los segundos medios de soporte (22) estan
dispuestos en relacion de solapamiento uno con otro segun se ve en una direccion transversal.

9. Una motocicleta segln al menos una de las reivindicaciones precedentes 1 a 8, donde los carriles de guia (25) de
los segundos medios de soporte (22) estan formados en secciones transversales en forma de U que se abren al
interior en la direccién a lo ancho del vehiculo, y estan dispuestos fuera del elemento de acoplamiento lateral
izquierdo (51, 31L, 32L, 41L) y el elemento de acoplamiento lateral derecho (52, 31R, 32R, 41R) en la direccion a lo
ancho del vehiculo.

10. Una motocicleta segin al menos una de las reivindicaciones precedentes 1 a 9, donde el parabrisas (15) incluye
un cuerpo de pantalla (16) hecho de un material transparente de resina, y un bastidor de pantalla (17) para soportar
el extremo delantero del cuerpo de pantalla (16), donde el bastidor de pantalla (17) se extiende desde un extremo del
cuerpo de pantalla (16) al otro extremo en la direccién a lo ancho del vehiculo, y donde el elemento de acoplamiento
lateral izquierdo (51, 31L, 32L, 41L) y el elemento de acoplamiento lateral derecho (52, 31R, 32R, 41R) estan
conectados a los extremos del bastidor de pantalla (17) en la direccion a lo ancho del vehiculo.

11. Una motocicleta segun al menos una de las reivindicaciones precedentes 1 a 10, donde los segundos medios de

soporte (22) soportan el parabrisas (15) hacia atras de una posicion de soporte del parabrisas (15) por los primeros
medios de soporte (21).

10



ES 2371 086 T3

11 13 10

FIG. 1

1"



ES 2371 086 T3

12



ES 2371 086 T3

13



ES 2371 086 T3

— 41b

NN

N

—~—41L

\\\'\ N

25¢
42
41a 25
(@[‘m\ 258
CANNNNY|
32b 26
25b
/7773
o
7= 36

FIG. 4

14



ES 2371 086 T3

15



ES 2371 086 T3




ES 2371 086 T3

17a

43—

41b @

41L

S

FIG. 7 T s

17



	Primera Página
	Descripción
	Reivindicaciones
	Dibujos

