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DESCRIPCION
Estructura movil para transporte de mercancias
La presente invencién se refiere a una estructura moévil para transporte de mercancias.

De forma mas especifica, la misma se refiere a una estructura mévil en forma de semirremolque, pudiendo
transformarse este semirremolque para poder ser usado de manera multifuncional.

La invencion se refiere a una estructura mévil para transporte de mercancias, en forma de semirremolque, del tipo
que consiste al menos en una primera parte que puede ser conectada a un vehiculo tractor; una segunda parte que
esta situada al menos en gran parte detrds de la primera parte, que puede moverse con respecto a la primera parte
en la direccion longitudinal de la estructura y que esta dotada o puede estar dotada de ruedas; y una tercera parte
que puede moverse en la direcciéon longitudinal de la estructura con respecto a la primera parte, asi como con
respecto a la segunda parte.

Tal estructura mévil en forma de semirremolque es conocida por FR 2.264.705, que describe un semirremolque con
un bastidor telescopico con tres partes que funcionan telescdépicamente entre si.

No obstante, la transformacion de tal semirremolque conocido se limita a adaptar la longitud de la parte central del
bastidor, quedando siempre colocadas las ruedas de la parte posterior del bastidor en el extremo posterior del
semirremolque.

El objetivo de la presente invencion es obtener una estructura moévil que presenta méas posibilidades de transformar
la configuracion de la estructura para un uso multifuncional.

Con tal fin, la invencion se refiere a una estructura movil del tipo mencionado anteriormente, en la que la segunda
parte comprende varios ejes y ruedas respectivas, y en la que esta segunda parte consiste al menos en dos partes
situadas una detras de la otra, con ejes y ruedas respectivos, de modo que estas partes pueden ser colocadas en
posiciones diferentes entre si.

Preferiblemente, la primera parte y la tercera parte estan dotadas de partes que conforman una plataforma de carga,
que definen conjuntamente una plataforma de carga, o al menos de puntos de soporte que definen una plataforma
de carga tedrica.

El hecho de que la segunda parte con las ruedas pueda moverse con respecto a la primera parte ofrece la ventaja
de que la longitud del semirremolque puede variar de forma considerable y de que la posicion de las ruedas puede
ajustarse de forma éptima en funcion de la distribucion deseada de la carga. El hecho de que la tercera parte
también pueda ajustarse en direccién longitudinal, es decir, con respecto a la primera parte, asi como con respecto a
la tercera parte, da como resultado que no solamente es posible ajustar la propia posicién de las ruedas, sino
modificar también la configuracion de la plataforma de carga formada por la primera parte y la tercera parte.

Preferiblemente, la primera parte esta realizada como una parte de cuello, de forma mas especifica, una parte de
cuello que puede ajustarse en altura, especialmente al menos entre una posicion en la que la parte de esta parte de
cuello que conforma la plataforma de carga es principalmente plano-paralela con respecto a la parte de la tercera
parte que conforma la plataforma de carga, y una posicion en la que la parte de la parte de cuello que conforma la
plataforma de carga esta situada a mayor altura que la parte de la tercera parte que conforma la plataforma de
carga. En consecuencia, se crean posibilidades de aplicacién adicionales.

El objetivo principal de la invencion consiste en el transporte de contenedores y resulta evidente que, en este caso,
la estructura movil estara dotada de un bastidor disefiado especialmente con tal fin. No obstante, esto no excluye
que la invencién también pueda aplicarse en otras realizaciones en las que las partes que conforman la plataforma
pueden consistir en planos tedricos, asi como en partes de plataforma de carga que de hecho estan cerradas.

Segun la realizacion mas preferida, la primera parte esta conformada como una parte de cuello para el transporte de
contenedores de tunel.

A efectos de explicar mejor las caracteristicas de la invencion, a continuacién se describen realizaciones preferidas,
solamente a titulo de ejemplo en ninglin modo limitativo, haciendo referencia a los dibujos que se acompanan, en los
que:

la figura 1 muestra esquematicamente una estructura mévil segun la invencion, en combinaciéon con una
parte de vehiculo tractor;

la figura 2 muestra una vista segun la flecha F2 de la figura 1;
la figura 3 muestra una vista como la de la figura 1, aunque de otra posicion;

la figura 4 muestra una vista segun la flecha F4 de la figura 3;
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las figuras 5 y 6 muestran vistas como la de la figura 3, aunque de otras dos posiciones;

la figura 7 muestra una vista segun la flecha F7 de la figura 6;

las figuras 8 y 9 muestran vistas como la de la figura 3, aunque de dos posiciones diferentes;

la figura 10 muestra en perspectiva la parte posterior del bastidor de la estructura mévil de la figura 8;
las figuras 11 a 13 muestran otra variante en distintas posibilidades de aplicacion.

Tal como se muestra en las figuras 1 y 2, la invencion se refiere a una estructura mévil 1 para transporte de
mercancias en forma de semirremolque, que puede funcionar en combinacién con una parte 2 de vehiculo tractor.

La estructura 1 consiste al menos en una primera parte 3 que puede ser conectada a la parte 2 de vehiculo tractor;
una segunda parte 4 que esta situada al menos en gran parte detras de la primera parte 3, y que puede moverse
con respecto a la primera parte 3 en la direccion longitudinal de la estructura 1 y que estd dotada o puede estar
dotada de ruedas 5-6-7; y una tercera parte 8 que puede moverse con respecto a la primera parte 3, asi como con
respecto a la segunda parte 4, en la direccién longitudinal de la estructura 1.

La primera parte 3 y la tercera parte 8 estan dotadas de partes 9-10 que conforman plataformas de carga, definidas
por los puntos de soporte 11 a 15 en el ejemplo descrito.

La primera parte 3 esta dotada de una parte 16 de conexién en forma de eje de pivotamiento o similar, mediante la
que la misma puede conectarse a la parte 2 de vehiculo tractor.

Tal como puede observarse, la primera parte 3 esta conformada preferiblemente como una parte de cuello o al
menos en gran parte como una parte de cuello.

Tal como se indica en la figura 1, preferiblemente, la primera parte 3, es decir, la parte de cuello, puede ajustarse en
altura, de forma mas especifica, entre una posicién representada en linea continua, en la que las partes 9-10 que
conforman la plataforma de carga son plano-paralelas entre si, y la posicion representada en linea 17 de puntos y
rayas, en la que la parte 9 que conforma la plataforma de carga esta situada a mayor altura. Preferiblemente, la
parte de cuello es mas estrecha y puede ajustarse una altura tal que la estructura 1 puede ser usada para el
transporte de contenedores convencionales, asi como para el transporte de los denominados contenedores de tunel.

Para mover la segunda parte 4 en direccion longitudinal con respecto a la primera parte 3, la misma funciona en
combinacion con una parte 18 de guia conectada a la primera parte 3, a lo largo de la cual puede moverse, de forma
mas especifica, desplazarse.

Para mover la tercera parte 8 en direccion longitudinal, la misma estda conectada de manera desplazable a la
segunda parte 4, por ejemplo, de modo que, tal como puede observarse, la tercera parte 8 esta dotada de perfiles 19
que pueden desplazarse en la segunda parte 4.

Resulta evidente que, entre las diferentes partes 3, 4 y 8, estan presentes uno o varios mecanismos de bloqueo no
representados, de modo que estas partes pueden ajustarse y bloquearse mutuamente en diferentes posiciones, de
manera variable de forma continua o no. Debido a que la estructura de tales mecanismos de bloqueo esta dentro del
ambito de conocimiento de un profesional, los mismos no se describiran adicionalmente.

También resulta evidente que las partes 3, 4 y 8 pueden conectarse mutuamente entre si de otras maneras segun
variantes no representadas. Por lo tanto, por ejemplo, la tercera parte 8 podria ser guiada por la parte 18 de guia,
mientras que la segunda parte 4 puede desplazarse a lo largo de la tercera parte 8.

A continuacion se muestra brevemente el funcionamiento y el uso de la estructura 1.

En la posicién de las figuras 1 y 2, la primera parte 3 y la tercera parte 8 se han desplazado totalmente una hacia
otra, y la segunda parte 4 esta situada debajo del extremo posterior de la tercera parte 8. En consecuencia, se
obtiene una configuracion que puede compararse a una estructura de semirremolque tradicional.

Al mover la segunda parte 4 hacia atrés se obtiene una configuracién como la mostrada en las figuras 3y 4, en la
que, por ejemplo, es posible obtener distribuciones de carga especificas entre las ruedas de la parte 2 de vehiculo
tractor, por un lado, y las ruedas 5-6-7 del semirremolque 1, por otro lado.

Al mover la segunda parte 4 hacia delante, es posible crear una situacién como la mostrada en la figura 5, en la que
la mayor parte de la carga puede disponerse sobre las ruedas 5-6-7.

Al mover no solamente la segunda parte 4, sino también la tercera parte 8 hacia atras, se obtiene una configuracién
como la mostrada en las figuras 6 y 7, en la que la plataforma de carga teérica se amplia.

En la aplicacion para el transporte de contenedores, esto ofrece numerosas posibilidades para transportar
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contenedores 20 que tienen formas y longitudes diferentes. En lo que respecta a las formas, tal como se ha
mencionado anteriormente, es posible transportar contenedores convencionales, asi como contenedores de tunel.
En lo que respecta a la longitud, el nimero de posibilidades de aplicacion es practicamente ilimitado, ya que, por un
lado, la posicion de las ruedas 5-6-7 puede ajustarse a la longitud del contenedor en cuestion para obtener una
distribucion de carga éptima, y ya que, por otro lado, también la configuracién de la propia plataforma de carga
puede ajustarse en funcién de la misma.

Debe observarse que es posible crear otros puntos de soporte adicionales mediante unos brazos, que pueden
desmontarse o no.

Las figuras 1 a 7 muestran esquematicamente varias posibilidades en las que las longitudes L1, L2, L3 y L4 estan
relacionadas respectivamente con la colocacion de contenedores, por ejemplo, de 6,08 m (20 pies), 9,12 m (30
pies), 12,16 m (40 pies) y 13,68 m (45 pies).

Las figuras 1 a 7 muestran también que, segun la invencién, la segunda parte 4 consiste en dos partes situadas una
detras de la otra, representadas esquematicamente mediante una separacion en linea discontinua en estas figuras.

Las figuras 8 a 10 muestran esta caracteristica de forma mas detallada, pudiendo moverse hacia atras al menos una
parte 21 de la segunda parte 4 que comprende al menos un grupo de ruedas, es decir, las ruedas 7, conjuntamente
con la tercera parte 8, de modo que la tercera parte 8, conjuntamente con la parte 21, funciona como semirremolque,
y conformando la parte 21 un punto de soporte posterior para la tercera parte 8, que funciona como semirremolque.

Naturalmente, es importante que la segunda parte 4 consista al menos en dos partes, es decir, la parte 21
mencionada anteriormente, que se mueve hacia atras, y una parte 22 que funciona como punto de soporte mas
anterior para la tercera parte 8, que funciona como semirremolque, teniendo cada una su propio grupo de ruedas,
con las ruedas 5-6 por un lado y las ruedas 7 por otro lado.

A efectos de poder disponer la tercera parte 8 de manera articulada por la parte frontal, tal como un semirremolque,
se disponen unas partes 23 y 24 de conexién en el extremo frontal de la tercera parte 8, asi como en la parte 22,
respectivamente, que pueden funcionar de forma combinada entre si. No obstante, en el ejemplo mostrado, la parte
23 de conexion consiste en un eje de pivotamiento o similar, mientras que la parte 24 de conexién puede consistir en
un plato de conexién que esta orientado con la entrada para el eje de pivotamiento hacia la parte frontal, tal como
puede observarse.

Naturalmente, en la practica, la movilidad entre las diferentes partes puede llevarse a cabo de distintas maneras. No
obstante, a efectos de claridad, la figura 10 muestra una realizacién mas detallada de la parte posterior de la figura
8. La parte 18 de guia consiste en un perfil tubular por el que pueden desplazarse las partes 21 y 22. Los perfiles 19
de la tercera parte 8 funcionan en combinacién con unas guias longitudinales 25 de las partes 21 y 22.

El funcionamiento de la realizacion de las figuras 8 a 10 se describe principalmente a continuacién. Al usar un
semirremolque con una forma Unica, las partes 3, 4 y 8 se usan en una posicidon mutua tal como la mostrada en la
figura 8.

Si la estructura debe transformarse en un semirremolque doble, las partes 3, 4 y 8, asi como las partes 21 y 22, se
disponen en una posicion mutua tal como la mostrada en la figura 9. Por ejemplo, esto puede llevarse a cabo
empezando por la situacion de la figura 8, bloqueando la parte 21 exclusivamente con respecto a la tercera parte 8,
y blogqueando la parte 22 exclusivamente con respecto a la parte 18 de guia, y moviendo posteriormente el vehiculo
hacia delante, mientras se accionan los frenos de las ruedas 7. En consecuencia, la primera parte 3 saldra de debajo
del resto de la estructura 1, conjuntamente con la parte 18 de guia y la segunda parte 4, hasta el momento en el que
la parte 23 de conexion queda conectada a la parte 24 de conexién. A continuacion, es posible que la parte 18 de
guia se desplace mas hacia delante fuera de la parte 22, a efectos de conseguir que el extremo posterior de esta
parte 18 de guia no sobresalga mas que el extremo posterior de la parte 22. Finalmente, se alcanza una situacion
como la mostrada en la figura 9.

Segun una variante, la estructura 1 también puede estar disefiada de modo que, por ejemplo, la segunda parte 4
pueda quedar dispuesta detras de la tercera parte 8 con un plato 26 de conexion o similar, de modo que sea posible
conectar un semirremolque tradicional a la misma. Esta posibilidad se muestra esquematicamente mediante un eje
en la figura 8. No se excluye que la parte 24 de conexion y el plato 26 de conexién estén conformados por un Unico y
mismo plato que, por ejemplo, es reversible, en otras palabras, que puede ser girado con su entrada orientada hacia
la parte frontal, asi como hacia la parte posterior.

La parte 24 de conexion también puede moverse en las direcciones de altura y longitudinal, llevandose a cabo este
ultimo movimiento, por ejemplo, a lo largo de unas guias 27, mostradas esquematicamente en la figura 10.

Las figuras 11 a 13 muestran una realizacién especial, en la que la segunda parte 4 esta dotada de una barra 28 o
similar, que en el ejemplo mostrado también tiene la funcién de parte 18 de guia.

La parte de guia 18, o la barra 28, esté conectada a la primera parte 3 de manera amovible, a través de medios 29

4



10

15

ES 2371281 T3

de conexién. Ademas de las configuraciones descritas anteriormente, esta estructura permite obtener
configuraciones especiales adicionales, tales como las de las figuras 12 y 13.

Segun la figura 12, la segunda parte 4, incluyendo la barra 28, se desconecta del resto de la estructura 1,
conjuntamente con la tercera parte 8, de modo que se obtiene una configuracion que puede ser usada como un
remolque de eje central, al menos cuando la barra es extraida 28 hacia la parte frontal.

Retirando ademas la tercera parte 8, tal como se muestra en la figura 13, se obtiene una configuracion que puede
ser usada como un carro de remolque.

Debe observarse que, en el caso de la realizacion segun la figura 9, la parte 18 de guia se ha sustituido por una
barra 28, obteniéndose una configuracién que puede ser usada como un remolque después de que esta barra 28 se
ha desconectado por su parte frontal.

Resulta evidente que los medios 29 de conexion mencionados anteriormente estan conformados de modo que, en la
situacién de la figura 11, se obtiene una conexion rigida entre la barra 28 y la primera parte 3. Naturalmente, el
extremo frontal de la barra 28 no debe conectarse directamente a la primera parte 3, sino que, por ejemplo, también
puede conectarse a una parte intermedia que, a su vez, estd conectada a la primera parte 3. La primera parte 3
puede ajustarse en altura con respecto a dicha parte intermedia, de modo que la primera parte 3 también puede
funcionar como una parte de cuello que puede ajustarse en altura.

La invencién no se limita en ningn modo a las realizaciones descritas anteriormente, mostradas a titulo de ejemplo
y representadas en los dibujos que se acompanan; al contrario, tal estructura moévil puede estar conformada en
formas y dimensiones diferentes, permaneciendo dentro del alcance de la invencion.



10

15

20

25

30

35

40

45

50

ES 2371281 T3

REIVINDICACIONES

1. Estructura movil para transporte de mercancias, en forma de semirremolque, consistiendo la estructura movil al
menos en una primera parte (3) que puede ser conectada a un vehiculo tractor (2); una segunda parte (4) que esta
situada al menos en gran parte detras de la primera parte (3), que puede moverse con respecto a la primera parte
(3) en la direccién longitudinal de la estructura (1) y que esta dotada o puede estar dotada de ruedas (5-6-7); y una
tercera parte (8) que puede moverse en la direccion longitudinal de la estructura (1) con respecto a la primera parte
(3), asi como con respecto a la segunda parte (4), caracterizada por el hecho de que la segunda parte (4)
comprende varios ejes y ruedas respectivas (5-6-7), y por el hecho de que esta segunda parte (4) consiste al
menos en dos partes (21-22) situadas una detras de la otra, con ejes y ruedas (5-6; 7) respectivos, de modo que
estas partes (21-22) pueden ser colocadas en posiciones diferentes entre si.

2. Estructura mévil segun la reivindicaciéon 1, caracterizada por el hecho de que la primera parte (3) y la tercera
parte (8) estan dotadas de partes (9-10) que conforman una plataforma de carga, o al menos de puntos (11-12-13-
14-15) de soporte que definen teéricamente tales partes (9-10).

3. Estructura movil segun la reivindicacién 1 o 2, caracterizada por el hecho de que la primera parte (3) esta
dotada de una parte (16) de conexién en forma de eje de pivotamiento o similar.

4. Estructura mévil segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizada por el hecho de que la
primera parte (3) esta conformada como una parte de cuello.

5. Estructura movil segun la reivindicacion 4, caracterizada por el hecho de que la parte de cuello puede ajustarse
en altura.

6. Estructura mévil segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizada por el hecho de que la
tercera parte (8) puede ser desplazada a lo largo de guias longitudinales (25) dispuestas en la segunda parte (4)
para poder moverse en direccion longitudinal.

7. Estructura mévil segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizada por el hecho de que la
segunda parte (4) esta dotada de una parte (24) de conexion para un semirremolque, tal como un plato de conexién
o similar.

8. Estructura mévil segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizada por el hecho de que la
tercera parte (8) puede moverse hacia atrds, de modo que la misma puede ser usada en forma de semirremolque,
conformando con tal fin al menos una parte (22) de la segunda parte (4) un punto de soporte mas anterior para la
tercera parte como semirremolque.

9. Estructura movil segun la reivindicacién 8, caracterizada por el hecho de que al menos una parte (21) de la
segunda parte (4), que comprende al menos un grupo de ruedas, puede moverse hacia atras conjuntamente con la
tercera parte (8), de modo que la misma conforma un punto de soporte posterior para la tercera parte (8), que
funciona como semirremolque.

10. Estructura movil segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizada por el hecho de que la
segunda parte (4), a efectos de moverse en direccion longitudinal con respecto a la primera parte (3), funciona en
combinacion con una parte (18) de guia conectada a la primera parte (3), a lo largo de la que la segunda parte (4)
puede moverse, pudiendo desplazarse, respectivamente.

11. Estructura movil segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizada por el hecho de que la
segunda parte (4) esta dotada de una barra (28) o similar.

12. Estructura movil segun las reivindicaciones 10 y 11, caracterizada por el hecho de que la barra (28)
mencionada anteriormente esta formada por la parte (18) de guia mencionada anteriormente.

13. Estructura movil segun la reivindicacion 11 o 12, caracterizada por el hecho de que la segunda parte (4),
conjuntamente con la tercera parte (8), esta configurada de modo que estas partes (4-8) pueden ser separadas del
resto de la estructura (1) y pueden ser usadas como un remolque de eje central.

14. Estructura movil segin cualquiera de las reivindicaciones 11 a 13, caracterizada por el hecho de que la
segunda parte (4) esta configurada de modo que la misma puede ser separada del resto de la estructura (1) y puede
ser usada como un carro de remolque.

15. Estructura mévil segin cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizada por el hecho de que esta
dotada de un bastidor para el transporte de contenedores.

16. Estructura movil segun la reivindicacion 15, caracterizada por el hecho de que la primera parte (3) esta
conformada como una parte de cuello para el transporte de contenedores de tunel.
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