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DESCRIPCION
Conjunto trasero de vehiculo

La invencion se refiere a los conjuntos traseros de vehiculo que comprenden un batiente trasero y un elemento de
carroceria afadido al batiente trasero de vehiculo. La invencion se refiere igualmente a un procedimiento de montaje
de tales conjuntos traseros de vehiculo.

De modo tradicional, un vehiculo comprende un conjunto trasero de vehiculo que comprende un batiente trasero que
en su posicién abierta da acceso a la parte trasera del habitaculo del vehiculo y un elemento de carroceria tal como
un deflector aerodinamico afiadido a la parte superior del batiente trasero destinado a mejorar las caracteristicas
aerodinamicas y la estética del vehiculo.

El batiente trasero estd montado pivotante en el pabellon (techo) del vehiculo gracias a medios de articulacion, de
modo que puede ser desplazado entre una posiciéon de cierre y la posicién de apertura, por desplazamiento angular
alrededor de estos medios de articulacion.

En cuanto al deflector aerodinamico, ciertas cinematicas de montaje imponen que éste presente dos posiciones, a
saber, una posicion denominada de montaje con el fin de permitir el empalme de equipos funcionales tales como
conexiones eléctricas, un equipo lavacristales o luces de stop, y una posicién final denominada montada.

Para que el deflector aerodinamico pase de la posicién de montaje a la posicidén montada, esta prevista una cinema-
tica de rotacién de este deflector aerodinamico alrededor del eje de pivotamiento de los medios de articulacién antes
citados y una fijacién del deflector aerodinamico en la cara exterior del batiente trasero por medios de atornillamien-
to.

Por otra parte, para asegurar las holguras y los enrasamientos correctos entre el deflector aerodinamico y el resto
del vehiculo, el atornillamiento del deflector aerodinamico a la cara exterior del batiente deberia efectuarse, por una
parte, en diversos puntos de fijacion repartidos aguas arriba del deflector aerodinamico para asegurar que éste que-
da adherido al batiente trasero y, por otra, en varios puntos de fijacién repartidos a lo largo del eje de pivotamiento
de los medios de articulacion.

Sin embargo, esta cinematica de montaje del deflector aerodinamico en el batiente trasero del vehiculo presenta un
cierto numero de problemas.

En primer lugar, se ha constatado que fijar el deflector aerodinamico en la cara exterior del batiente trasero en la
zona central del batiente trasero alrededor del plano de simetria longitudinal del vehiculo era imposible.

En efecto, estando dedicada esta zona a recibir los equipos funcionales asi como la guarnicion de estanqueidad del
batiente trasero, el pequefio espacio disponible restante no permitia fijar el deflector aerodinamico en esta zona.

Ahora bien, la consecuencia directa de un problema de este tipo es un enrasamiento no controlado entre el deflector
aerodinamico y el pabellén del vehiculo, es decir que el deflector aerodindamico presente un exceso de galibo con
respecto al pabellén debido a su flexibilidad.

Ademas, este problema de exceso de galibo del deflector aerodinamico implica, en la apertura del batiente trasero,
una posible degradacién del pabelldn incluso un riesgo de destruccion del deflector aerodinamico porque el deflector
aerodinamico hace tope con el pabellon.

El documento JP 63-14463 U describe un conjunto trasero de vehiculo de acuerdo con el preambulo de la reivindi-
cacion 1y un procedimiento de montaje de acuerdo con el preambulo de la reivindicacion 9.

Un objetivo de la presente invencién es paliar los problemas definidos anteriormente.

Asi, un objetivo de la presente invencion es proponer una solucién alternativa a la fijacién del deflector aerodinamico
en la zona central de la cara exterior del batiente trasero alrededor del plano de simetria longitudinal del vehiculo al
tiempo que el deflector permanece adherido correctamente al batiente trasero del vehiculo.

Es deseable igualmente proponer un conjunto trasero de vehiculo que no ofrezca, ni defecto de enrasamiento entre
el deflector aerodinamico y el pabellén del vehiculo, ni riesgo de degradacion del deflector aerodinamico o del pabe-
lIén durante la apertura del batiente en fase de montaje o en fase de utilizacion.

A tal efecto, la presente invencion propone un conjunto trasero de vehiculo que comprende un batiente trasero mon-
tado pivotante alrededor de un eje transversal en una parte trasera del vehiculo y un elemento de carroceria desti-
nado a ser fijado al batiente trasero caracterizado por que comprende medios para fijar el elemento de carroceria al
batiente trasero por pivotamiento de una posicién de montaje a una posicién intermedia y después por deslizamiento
de la posicién intermedia a una posicion montada en el batiente trasero, comprendiendo los medios para fijar el
elemento de carroceria al batiente trasero medios de enclavamiento complementarios dispuestos en el elemento de
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carroceria y en el batiente trasero y apropiados para fijar el elemento de carroceria al batiente trasero en su posicion
montada.

Gracias a la presente invencion, los medios para fijar el elemento de carroceria al batiente trasero permiten liberarse
de la fijacion del elemento de carroceria en la zona central de la cara exterior del batiente trasero alrededor del plano
de simetria longitudinal del vehiculo al tiempo que el elemento de carroceria se mantiene adherido correctamente al
batiente trasero del vehiculo.

Asi, asegurando que el elemento de carroceria queda correctamente adherido en esta zona, se evita el exceso de
galibo de este ultimo en una posicién montada con respecto al pabellén del vehiculo asi como cualquier degradacién
del pabelldn o del elemento que resultaria tras la apertura del batiente trasero.

De acuerdo con modos particulares de realizacién, el conjunto trasero de vehiculo puede comprender una o varias
de las caracteristicas siguientes, tomadas aisladamente o segun todas las combinaciones técnicamente posibles:

- los citados medios para fijar el elemento de carroceria al batiente trasero comprenden medios de cooperacién
mutua entre el elemento de carroceria y los medios de articulaciéon a los cuales esta fijado el batiente trasero que
permiten el pivotamiento del citado elemento de la posicién de montaje a la posicion intermedia y después el desli-
zamiento de la posicion intermedia a la posicion montada en el batiente trasero;

- los medios de cooperacion mutua entre el elemento de carroceria y los medios de articulacién a los cuales esta
fijado el batiente trasero comprenden un érgano de guia formado en el elemento de carroceria y destinado a coope-
rar con un pedn coaxial con el eje transversal de una bisagra;

- el érgano de guia es una ranura de guia adaptada para recibir el pedn de la bisagra y guiar el elemento de carroce-
ria durante su pivotamiento alrededor del eje transversal de la bisagra de la posicién de montaje a la posicion inter-
media y después durante su deslizamiento con respecto al citado eje de la posicidon intermedia a la posiciéon
montada;

- las dimensiones de la ranura de guia estan adaptadas para dejar una holgura entre el fondo de la ranura y el peén
de la bisagra recibido en la citada ranura cuando el elemento de carroceria esta en posicion de montaje;

- los medios de enclavamiento comprenden al menos una pata de fijacion al batiente trasero dispuesta en el elemen-
to de carroceria, estando destinada la citada pata de fijacion, por una parte, a entrar en contacto con un nervio for-
mado en la cara interior del batiente cuando el elemento de carroceria pasa de la posicion intermedia a la posicion
montada y, por otra, a quedar retenida por una accién de enclavamiento en el citado nervio;

- la citada pata de fijacion se extiende transversalmente al elemento de carroceria y presenta un perfil en un plano
transversal al eje transversal de la bisagra que comprende una entalladura destinada a recibir el nervio formado en
el batiente;

- el elemento de carroceria es un deflector aerodinamico.

La invencion prevé, ademas, un procedimiento de montaje de un conjunto tra-sero de vehiculo que presenta un
batiente trasero montado pivotante alrededor de un eje transversal en una parte trasera del vehiculo y un elemento
de carroceria destinado a recubrir parcialmente el batiente trasero caracterizado por que comprende una etapa de
fijacion del elemento de carroceria al batiente trasero por pivotamiento del elemento de una posicion de montaje a
una posicion intermedia y después por deslizamiento del elemento de la posicion intermedia a una posicién montada
en el batiente trasero y por enclavamiento del elemento de carroceria en el batiente trasero con el fin de fijar el ele-
mento de carroceria al batiente trasero en su posicion montada.

Otros aspectos, objetivos y ventajas de la invencidon se pondran de manifiesto con la lectura de la descripcion deta-
llada que sigue de formas de realizacion preferidas de ésta, dada a titulo de ejemplo no limitativo y hecha refiriéndo-
se a los dibujos anejos, en los cuales:

- lafigura 1 representa una vista de la parte trasera de un vehiculo automovil;

- lafigura 2 representa una vista en perspectiva desde arriba de un conjunto trasero de vehiculo de acuerdo
con un modo de realizacion de la presente invencion, en posicion de montaje;

- lafigura 3 representa una vista lateral en perspectiva del conjunto trasero de vehiculo de la figura 2, en po-
sicién de montaje;

- lafigura 4 representa una vista en perspectiva desde abajo del conjunto trasero de vehiculo de la figura 2,
en posicion intermedia.

En el conjunto de las figuras, se define un sistema de ejes X, Y, Z vinculado al vehiculo. De modo tradicional, el eje
X representa el eje longitudinal de rodadura del vehiculo orientado de atras adelante, el eje Y representa el eje
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transversal del vehiculo orientado de derecha a izquierda, y el eje Z representa el eje vertical del vehiculo orientado
de abajo arriba.

En la figura 1, se ha representado la parte trasera de un vehiculo automévil designado de manera general por la
referencia 1.

De modo general, el vehiculo automoévil 1 comprende una carroceria 2 que delimita un habitaculo 3.

El habitaculo 3 esta delimitado, entre otros, por un piso (no representado), un techo o pabellén 4, y en su parte pos-
terior, por un conjunto trasero 10 que presenta un batiente trasero del tipo puerta trasera 20 y un elemento de carro-
ceria tal como un deflector aerodinamico 30 destinado a ser afiadido al batiente tra-sero 20.

Como esta ilustrado en la figura 2, el batiente trasero 20 esta montado pivotante alrededor de un eje transversal de
pivotamiento A en la parte trasera del vehiculo 1.

De modo mas preciso, medios de articulacién 40 que presentan un eje transversal de pivotamiento A estan fijados al
batiente trasero 20 y al pabellén 4 del vehiculo 1 de modo que el batiente trasero 20 puede ser desplazado entre una
posicion de cierre de la parte trasera del habitaculo 3 y una posicion de apertura maxima, por desplazamiento angu-
lar alrededor del eje de pivotamiento A, que da acceso a la parte trasera del citado habitaculo 3.

Preferentemente, el batiente trasero 20 es desplazable entre estas dos posiciones gracias a varias bisagras 41, 42
repartidas a lo largo de su borde transversal superior.

Cada una de las bisagras 41, 42 presenta un casquillo de bisagra 43 destinado a ser fijado a la cara exterior del
batiente trasero 20 y un casquillo de bisagra 44 destinado a ser fijado al pabellén 4 del vehiculo 1. Estos medios de
articulacién 40 son en si conocidos y no se describiran en detalle en lo que sigue.

En lo que concierne al deflector aerodinamico 30, éste se presenta en forma de una pieza 31 por ejemplo de plastico
de perfil en un plano XZ en forma general de J que se extiende a lo largo del eje transversal Y del vehiculo 1.

Este deflector aerodinamico 30 esta destinado a ser fijado por uno de sus bordes longitudinales al borde transversal
superior del batiente trasero 20 del vehiculo 1 mientras que el borde longitudinal opuesto esta libre.

Esta pieza 31 presenta dos posiciones diferentes, a saber una posicion denominada de montaje y una posicién de-
nominada montada en el batiente trasero 20.

La posicion denominada de montaje ilustrada en la figura 2 corresponde a una posicion del deflector aerodinamico
30 en posicion vertical, es decir sensiblemente perpendicular con respecto al pabellon 4 con el fin de permitir instalar
los equipos funcionales destinados a ser colocados en la cara exterior del batiente trasero 20, tales como luces de
stop o un equipo de lavacristales.

En cuanto a la posiciéon denominada montada ilustrada en la figura 1, ésta esta definida por la posicion que el deflec-
tor aerodinamico 30 presenta cuando queda fijado definitivamente al batiente 20 del vehiculo, es decir cuando repo-
sa sobre la cara exterior del batiente trasero 20, y se encuentra en la prolongacion del pabellon 4.

De acuerdo con la invencion, tal como esta ilustrado en la figura 3, el conjunto trasero 10 de vehiculo comprende
medios 50 para fijar el deflector aerodinamico 30 al batiente trasero 20 por pivotamiento de la posicién de montaje a
una posicion intermedia y después por deslizamiento de la posicion intermedia a la posicién montada en el batiente
trasero 30.

Ventajosamente, los medios 50 para fijar el deflector aerodinamico al batiente trasero 20 comprenden, por una parte,
medios de cooperacion mutua 60 entre el deflector aerodinamico 30 y los medios de articulacion 40 que permiten el
pivotamiento del deflector aerodinamico 30 alrededor del eje de pivotamiento A de la posicién de montaje a la posi-
cion intermedia y después el deslizamiento y el pivotamiento alrededor del eje de pivotamiento A de la posicion in-
termedia a la posicion montada en el batiente trasero 20.

Por otra parte, los medios 50 para fijar el deflector aerodinamico 30 al batiente trasero comprenden, ademas, medios
de enclavamiento 70 complementarios dispuestos en el deflector aerodinamico 30 y en el batiente trasero 20 y apro-
piados para fijar el deflector aerodinamico 30 en su posicion montada en la cara interior del batiente trasero 20, es
decir la cara dirigida hacia el lado del habitaculo 3 del vehiculo 1: en otras palabras, estos medios de enclavamiento
70 atraviesan el espacio libre entre el batiente trasero 20 y el pabellén 4 del vehiculo 1.

Asi, los medios 50 para fijar el deflector aerodinamico al batiente trasero 20 permiten liberarse de la fijacion del de-
flector aerodinamico 30 en la zona central de la cara exterior del batiente trasero 20 alrededor del plano de simetria
longitudinal del vehiculo 1 proponiendo una solucion alternativa, a saber una fijacion del deflector aerodinamico 30 a
la cara interior del batiente trasero 20 en la que el espacio disponible es mayor que en la cara exterior del batiente
trasero 20, como se describirda mas en detalle en lo que sigue.
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Asegurandose, asi, que el deflector aerodinamico 30 queda adherido correctamente, se evita el exceso de galibo del
deflector aerodinamico 30 en su posicion montada con respecto al pabelléon 4 asi como cualquier degradacién del
pabellén 4 o del deflector aerodinamico 30 que resultaria después de la apertura del batiente trasero 20.

Apoyandose en las figuras 2 a 4, los medios de cooperacion mutua 60 entre el deflector aerodinamico 30 y los me-
dios de articulacién 40 comprenden 6rganos de guia 61 formados en el deflector aerodinamico 30 y destinados a
cooperar con los peones coaxiales con el eje de pivotamiento A de cada bisagra 41, 42 a una y otra parte de cada
bisagra 41, 42.

Cada o6rgano de guia 61 presenta dos piezas 62 planas y paralelas que se extienden transversalmente al deflector
aerodinamico 30 a partir de su borde longitudinal de fijaciéon en su cara interior, a saber la cara destinada a quedar
enfrente de la cara exterior del batiente trasero 20.

Cada una de las piezas 62 presenta una ranura de guia 63 adaptada para recibir un peén de una bisagra 41, 42,
respectivamente, a una y otra parte de la bisagra 41, 42.

Estas ranuras de guia 63 guiaran el deflector aerodinamico 30 durante su pivotamiento alrededor del eje de pivota-
miento A de las bisagras 41, 42 de la posicion de montaje, visible en las figuras 2 y 3, a la posicion intermedia, visi-
ble en la figura 4, y después durante su deslizamiento con respecto al citado eje A de la posicién intermedia a la
posicion montada.

Asi, cada una de las ranuras de guia 63 se presenta en forma de una U en la que las dimensiones de los dos rama-
les paralelos estan adaptadas para dejar una holgura e entre el fondo de la ranura de guia 63 y el pedn de la bisagra
41, 42 cuando este Ultimo es recibido en la citada ranura 63 y el deflector aerodinamico 30 esta en posiciéon de mon-
taje.

Durante el montaje, el deflector aerodinamico 30 es instalado gracias a las ranuras de guia 63 en los peones de
cada bisagra 41, 42 en su posicién de montaje.

Extendiéndose las ranuras de guia 63 segun el eje longitudinal X, la cooperacion entre cada ranura de guia 63 y
cada peodn de bisagra 41, 42 permite mantener el deflector aerodinamico 30 en posicion de montaje.

A continuacion, la cooperacion entre cada ranura de guia 63 y cada peodn de bisagra 41, 42 permite hacer pivotar el
deflector aerodinamico 30 alrededor del eje de pivotamiento A un desplazamiento angular predeterminado de la
posicion de montaje de las figuras 2 y 3 a la posicién intermedia de la figura 4.

En esta posicion intermedia del deflector aerodinamico 30, el desplazamiento angular predeterminado ha permitido
orientar cada ranura de guia 63 del deflector aerodinamico 30 segun el eje vertical Z.

La holgura e dejada entre el fondo de cada ranura de guia 63 y los peones de las bisagras 41, 42 en la posicion de
montaje del deflector aerodinamico 30 permite entonces el deslizamiento del deflector aerodinamico 30 segun el eje
vertical Z hacia la parte inferior del vehiculo 1 hasta que cada pe6n haga tope contra el fondo de cada ranura de
guia 63.

La traslacion del deflector aerodinamico 30 permite a los medios de enclavamiento 70 del deflector aerodinamico 30
atravesar un espacio libre previsto entre el batiente trasero 20 y el pabellon 4 del vehiculo 1.

Estos pasan, asi, debajo del batiente trasero 20 del vehiculo 1, es decir en el lado de la cara interior del batiente
trasero 20 para fijar, ventajosamente, el deflector aerodinamico 30 a esta cara interior y asi asegurar que el deflector
aerodinamico 30 queda adherido correctamente al batiente trasero 20.

Ventajosamente, los medios de enclavamiento 70 comprenden al menos una pata de fijacion 71 al batiente trasero
20 dispuesta en el deflector aerodinamico 30.

En el ejemplo no limitativo ilustrado en las figuras 3 y 4, el deflector aerodinamico 30 comprende dos patas de fija-
cion 71 paralelas.

Cada pata de fijacién 71 esta destinada, por una parte, a entrar en contacto con un nervio 72 en saliente sobre la
cara interior del batiente trasero 20 cuando el deflector aerodinamico 30 pasa de la posicion intermedia a la posicion
montada vy, por otra, a quedar retenida por una accién de enclavamiento en el citado nervio 72 en posicién montada
del deflector aerodinamico 30.

En un ejemplo no limitativo, el nervio 72 se extiende a lo largo del eje transversal Y sobre la cara interior del batiente
trasero 20.

Ademas, cada pata de fijacion 71 tiene una forma adaptada para permitir su paso al espacio libre previsto entre el
batiente trasero 20 y pabelléon del vehiculo 1 cuando el deflector aerodinamico 30 pasa de la posicién de montaje a
la posicion intermedia.
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Asi, cada pata de fijacion 71 se extiende transversalmente al deflector aerodinamico 30 y presenta un perfil en un
plano transversal que comprende una entalladura 73 destinada a recibir el nervio 72 del batiente trasero 20 y fijarse
por una accién de enclavamiento en este ultimo.

El procedimiento de montaje del deflector aerodinamico 30 en el batiente trasero 20 del conjunto trasero 10 del vehi-
culo 1 es el siguiente.

En primer lugar, estando el batiente trasero 20 cerrado, se coloca el deflector aerodinamico 30 en la posicion de
montaje representada en las figuras 2 y 3, es decir perpendicularmente al pabellén 4 del vehiculo 1 insertando los
peones de las bisagras 41, 42 en las ranuras de guia 62 asociadas del deflector aerodinamico 30.

A continuacién, se hace pivotar el deflector aerodinamico 30 alrededor del eje de pivotamiento A de las bisagras 41,
42 para llegar a una posicién en la que las ranuras de guia 63 se encuentran sensiblemente paralelas al eje vertical
Z. El deflector aerodinamico 30 esta entonces en posicion intermedia, tal como se ve en la figura 4.

Gracias a la holgura e existente entre el fondo de las ranuras de guia 63 y los peones de las bisagras 41, 42, el
deflector aerodinamico 30 es guiado en traslacion hasta el tope de los peones con el fondo de las ranuras 63.

En el transcurso de este deslizamiento, los medios de enclavamiento 70 del deflector aerodinamico 30 atraviesan el
espacio libre entre el batiente trasero 20 y el pabellén 4 para pasar al lado de la cara interior del batiente trasero 20 y
se enclavan en los medios de enclavamiento complementarios del batiente 20.

De modo mas preciso, las patas de fijacion 71 se enclavan en el nervio 72 previsto a tal efecto en el batiente trasero
20 durante el deslizamiento.

El deflector aerodinamico 30 queda entonces en posicidén montada, y solidario del batiente trasero 20.

En una ultima etapa, se abre el batiente trasero 20 con el fin de atornillar por medios adaptados el deflector aerodi-
namico 30 en el batiente trasero 20 por el interior en puntos de fijacion determinados.

Este procedimiento de montaje garantiza que el deflector aerodinamico 30 queda adherido correctamente al batiente
trasero 20.

Este garantiza igualmente la ausencia de defecto de enrasamiento entre el deflector aerodinamico 30 y el pabellén 4
antes de la apertura del batiente trasero 20 y la fijacion por medios de atornillamiento del deflector aerodinamico 30.

Asi, en la apertura del batiente trasero 20, se suprime el riesgo de deformacién del pabelléon 4 o de destruccion del
deflector aerodinamico 30.

Por otra parte, el procedimiento de montaje es simple de poner en practica y rapido. En efecto, éste no necesita ni
tiempo ni medios de fijacion suplementarios con respecto a los procedimientos de montaje conocidos de un deflector
aerodindmico 30 en un batiente trasero 20.
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REIVINDICACIONES

1. Conjunto trasero (10) de vehiculo que presenta un batiente trasero (20) montado pivotante alrededor de un eje
transversal en una parte trasera del vehiculo y un elemento de carroceria (30) destinado a ser afiadido al batiente
trasero (20), comprendiendo el conjunto medios (50) para fijar el elemento de carroceria (30) al batiente trasero (20)
por paso de una posiciéon de montaje a una posicion montada al batiente trasero (20), caracterizado por que los
citados medios (50) permiten el pivotamiento de la posicién de montaje a una posicién intermedia y el deslizamiento
de la posicion intermedia a la posicién montada en el batiente trasero (20), comprendiendo los medios (50) para fijar
el elemento de carroceria (30) al batiente trasero (20) medios de enclavamiento (70) complementarios dispuestos en
el elemento de carroceria (30) y en el batiente trasero (20) y apropiados para fijar el elemento de carroceria (30) al
batiente trasero (20) en su posicion montada.

2. Conjunto trasero (10) de vehiculo de acuerdo con la reivindicacién 1 caracterizado por que los citados medios (50)
para fijar el elemento de carroceria (30) al batiente trasero (20) comprenden medios de cooperacion mutua (60)
entre el elemento de carroceria (30) y medios de articulacion (41, 42) a los cuales esta fijado el batiente trasero (20)
que permiten el pivotamiento del citado elemento de la posicion de montaje a la posicién intermedia y después el
deslizamiento de la posicion intermedia a la posicion montada en el batiente trasero (20).

3. Conjunto trasero (10) de vehiculo de acuerdo con la reivindicacion 2 caracterizado por que los medios de coope-
racién mutua (60) entre el elemento de carroceria (30) y los medios de articulacion (41, 42) a los cuales esta fijado el
batiente trasero (20) comprenden un érgano de guia formado en el elemento de carroceria (30) y destinado a coope-
rar con un peodn coaxial con el eje transversal de una bisagra (41, 42).

4. Conjunto trasero (10) de vehiculo de acuerdo con la reivindicacion 3 caracterizado por que el érgano de guia es
una ranura de guia (63) adaptada para recibir el pedn de la bisagra (41, 42) y guiar el elemento de carroceria (30)
durante su pivotamiento alrededor del eje transversal de la bisagra (41, 42) de la posicion de montaje a la posicion
intermedia y después durante su deslizamiento con respecto al citado eje de la posicion intermedia a la posicion
montada.

5. Conjunto trasero (10) de vehiculo de acuerdo con la reivindicacién 4 caracterizado por que las dimensiones de la
ranura de guia (63) estan adaptadas para dejar una holgura entre el fondo de la ranura (63) y el peén de la bisagra
(41, 42) recibido en la citada ranura (63) cuando el elemento de carroceria (20) estan en posicion de montaje.

6. Conjunto trasero (10) de vehiculo de acuerdo con una de las reivindicaciones precedentes caracterizado por que
los medios de enclavamiento (70) comprenden al menos una pata de fijacion (71) al batiente trasero (20) dispuesta
en el elemento de carroceria (30), estando destinada la citada pata de fijacion (71), por una parte, a entrar en con-
tacto con un nervio (72) formado en la cara interior del batiente (20) cuando el elemento de carroceria (30) pasa de
la posicion intermedia a la posicién montada y, por otra, a quedar retenida por una accion de enclavamiento en el
citado nervio (72).

7. Conjunto trasero (10) de vehiculo de acuerdo con la reivindicacion 6 caracterizado por que la citada pata de fija-
cién (71) se extiende transversalmente al elemento de carroceria (30) y presenta un perfil en un plano transversal al
eje transversal de la bisagra (41, 42) que comprende una entalladura destinada a recibir el nervio (72) formado en el
batiente trasero (20).

8. Conjunto trasero (10) de vehiculo de acuerdo con una de las reivindicaciones precedentes caracterizado por que
el elemento de carroceria (30) es un deflector aerodinamico.

9. Procedimiento de montaje de un conjunto trasero (10) de vehiculo que presenta un batiente trasero (20) montado
pivotante alrededor de un eje transversal en una parte trasera del vehiculo y un elemento de carroceria (30) destina-
do a recubrir parcialmente el batiente trasero (20), procedimiento que comprende una posicion de montaje y una
posicién montada del elemento de carroceria (30) en el batiente trasero (20), caracterizado por que comprende una
etapa de fijacion del elemento de carroceria (30) al batiente trasero (20) por pivotamiento del elemento (30) de la
posiciéon de montaje a una posicion intermedia, por deslizamiento del elemento (30) de la posicién intermedia a la
posicion montada en el batiente trasero (20) y después por enclavamiento del elemento de carroceria (30) en el
batiente trasero (20) con el fin de fijar el elemento de carroceria (30) al batiente trasero (20) en su posicion montada.
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