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DESCRIPCION
Dispositivo de control de vehiculo y vehiculo dotado del mismo

Campo de la invencién

La presente invencion versa acerca de un dispositivo de control de vehiculo y a un vehiculo dotado del mismo, y
mas en particular, acerca de un dispositivo de control de un vehiculo que tiene capacidad para transmitir y recibir
una sefial procedente de un dispositivo portatil para la certificacion del permiso de uso de un vehiculo, y a un
vehiculo dotado del mismo.

Antecedentes de la invencién

En la técnica se conocen dispositivos a prueba de ladrones o antirrobo de vehiculos que tienen capacidad para
transmitir y recibir una sefial desde un transmisor para la certificacién o confirmacion del permiso de uso de un
vehiculo. En el documento JP10-176448A se da a conocer tal disposicion. Con el dispositivo antirrobo de vehiculos
dado a conocer en el documento JP10-176448A, se da a conocer un procedimiento para cancelar un estado de
precaucion (estado en el que una fuente de electricidad de un vehiculo esta APAGADA) sin el uso de un transmisor,
en el caso en el que una bateria en un transmisor esta descargada o el propio transmisor se vuelve defectuoso o
gueda fuera de servicio. Como el procedimiento de cancelar un estado de precaucion, se introduce una contrasefia
que tiene cuatro cifras mediante la pulsacion intermitente de un contacto de interruptores predeterminados primero y
segundo proporcionados en un vehiculo de antemano. Especificamente, se introducen un punto de inicio de entrada
y un punto de interrupcidn de una contrasefia al introducir el primer interruptor y se introducen valores numeéricos de
cifras respectivas segun frecuencias, en los cuales se introduce el segundo interruptor, por lo que se introduce una
contrasefia que tiene cuatro cifras. En el caso en el que se compare la contrasefia con un cédigo normal, que esta
registrado de antemano en el dispositivo antirrobo del vehiculo, y se tenga como resultado una concordancia, se
cancela el estado de precaucién para permitirse el arranque de un motor.

Sin embargo, el dispositivo dado a conocer en el documento JP10-176445 A implica el problema de que el
procedimiento de introducir una contrasefia es complejo dado que es necesario repetir una operacion
correspondiente a una cifra, en el que se introduce un segundo interruptor un ndmero predeterminado de veces
correspondientes a un namero de la contrasefia, cuatro veces (correspondiente a cuatro cifras) después de que se
introduce el primer interruptor.

La invencion se ha concebido para solucionar el problema descrito anteriormente y tiene como objetivo proporcionar
un dispositivo de control de un vehiculo que tiene capacidad para simplificar un trabajo de introduccién de una
contrasefia, que pone a un vehiculo en un estado utilizable, en una ocasion de emergencia, en el que no se puede
utilizar un equipo portatil.

En el documento EP1273492A se describe otro ejemplo de un dispositivo de bloqueo de control remoto segun el
preambulo de la reivindicacion 1. Este dispositivo permite el uso de un teléfono mévil como un medio de
comunicaciones de emergencia para operar un accionador del bloqueo, cuando el transmisor remoto portatil no esta
disponible. El teléfono movil tiene la funcidon convencional de un teléfono mévil normal e incluye un puerto infrarrojo
de transceptor que tiene capacidad para enviar y recibir una sefial infrarroja, y un medio de control de transmision
para permitir que la sefial infrarroja correspondiente a un codigo de ID introducido utilizando el panel operativo del
teléfono movil sea transmitida desde el puerto infrarrojo de transceptor. Por lo tanto, en el caso en el que se pierda
un transmisor de control remoto 0 no esté en las manos del usuario debido a alguna otra razén, se puede realizar
una operacion especifica de introduccion utilizando el teléfono moévil y cuando se recibe la sefal infrarroja
procedente del teléfono mévil por medio de una porcién de recepcion de infrarrojos del receptor de control remoto, la
unidad de control del dispositivo de operacién del bloqueo de control remoto opera y controla el accionador del
bloqueo y desbloquea el mismo.

Resumen de la invencién

Segun un primer aspecto de la presente invencion, se proporciona un dispositivo de control de un vehiculo adaptado
para permitir el uso de un vehiculo asociado al introducir una contrasefia, comprendiendo el dispositivo de control de
un vehiculo:

una unidad de visualizacién adaptada para producir destellos cuando se requiere que se introduzca una
contrasefia, en la que el numero de destellos de la unidad de visualizacion esta adaptado para corresponderse a
un nuamero de contrasefia; y

una unidad de introduccién de la contrasefia adaptada para controlar el nimero de destellos de la unidad de
visualizacion.

Durante su uso, un usuario puede manipular la unidad de introduccion de la contrasefia para hacer que la unidad de
visualizacion destelle el nimero de veces requerido para corresponderse con un nimero de contrasefia. Por lo tanto,
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la presente invencion permite que se introduzca una contrasefia en el dispositivo de control de un vehiculo segun el
numero de destellos que son permitidos por la unidad de introduccién de la contrasefia.

La presente invencidon es particularmente ventajosa para ser utilizada en combinacion con vehiculos que
comprenden un sistema de comunicaciones en el que un dispositivo portatil, tal como un mando a distancia de llave
electrénica, transmite una contrasefia al vehiculo para permitir que se utilice el vehiculo. Como tal, la invencion
permite que el vehiculo sea utilizado cuando la contrasefia no puede ser transmitida por el dispositivo portatil, por
ejemplo, cuando el dispositivo portatil es defectuoso o similar.

La unidad de introduccién de la contrasefia puede incluir un primer interruptor adaptado para estar configurado entre
configuraciones ACTIVADO y DESACTIVADO para controlar el nimero de destellos de la unidad de visualizacion
para que se corresponda con un namero deseado de contrasefia.

El primer interruptor puede estar adaptado para ser operado al aplicar una fuerza operativa al mismo, y para ser
mantenido en una configuracion respectiva de ACTIVADO o DESACTIVADO cuando se retira la fuerza operativa o
esta no se aplica.

El dispositivo de control del vehiculo puede comprender, ademas, una unidad de control de destello adaptada para
controlar la unidad de visualizacion para producir destellos a una frecuencia predeterminada. Por ejemplo, la
frecuencia predeterminada puede ser de 1 Hz.

La unidad de visualizacién puede proporcionarse en una unidad de visualizacién del sistema para ser utilizada para
representar visualmente un estado de un sistema de comunicaciones entre un vehiculo asociado y un dispositivo
portatil.

El dispositivo de control del vehiculo puede comprender, ademas:
una unidad de almacenamiento adaptada para almacenar la contrasefia; y

una unidad de comparacién adaptada para comparar una contrasefia introducida con la contrasefia almacenada
en la unidad de almacenamiento.

Cuando la unidad de comparacion compara una contrasefia introducida con una contrasefia almacenada en la
unidad de almacenamiento, la unidad de visualizacién puede representar visualmente los resultados de la
comparacion. La unidad de visualizacién puede representar visualmente, con distintos patrones de iluminacién, una
concordancia o una discrepancia como resultado de la comparacion.

Se puede proporcionar la unidad de introduccion de la contrasefia en el entorno de una porcion de empufiadura del
manillar de un vehiculo asociado.

La unidad de introduccion de la contrasefia puede incluir un interruptor de emergencia adaptado para hacer destellar
una lampara de emergencia o testigo de un vehiculo asociado. La unidad de visualizacién puede estar adaptada
para producir destellos durante la introducciéon de una contrasefia cuando un interruptor de emergencia esta
ACTIVADO, sin hacer destellar la lampara de emergencia.

El dispositivo de control del vehiculo puede comprender, ademas, un segundo interruptor adaptado para ser operado
para configurar el dispositivo de control del vehiculo en un estado preparado para recibir la contrasefia.

El segundo interruptor puede estar adaptado para ser operado una pluralidad de veces para configurar el dispositivo
de control del vehiculo en el estado preparado.

El segundo interruptor puede estar adaptado para ser operado en un periodo predeterminado de tiempo para
configurar el dispositivo de control del vehiculo en el estado preparado.

El segundo interruptor puede comprender un interruptor de deteccién adaptado para detectar estados abierto y
cerrado de una porcion de apertura y de cierre proporcionada en el vehiculo. La porcién de apertura y de cierre
puede comprender una porciéon de maletero. La porcion de maletero puede incluir una porciéon de bloqueo para
bloquear la porcién de maletero.

El dispositivo de control del vehiculo puede comprender, ademas, un interruptor de inicio del modo de operacién de
entrada montado en el vehiculo y adaptado para ser activado antes de operar el segundo interruptor.

El dispositivo de control del vehiculo, en el que puede realizarse la certificacion del permiso de uso de un vehiculo
por medio de un sistema de comunicaciones que hace uso de un equipo portatil, comprendiendo el dispositivo de
control del vehiculo una unidad de visualizacion que produce destellos en un caso de emergencia cuando se
introduce una contrasefia para la certificacién del permiso de uso del vehiculo sin el uso del equipo portatil, y una
unidad de introduccién de contrasefia, con la que se introduce la contrasefia segun las frecuencias con las que
produce destellos la unidad de visualizacion.
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Con el dispositivo de control del vehiculo, se proporciona una unidad de introduccién de contrasefia, con la que se
introduce una contrasefia segun las frecuencias con las que produce destellos la unidad de visualizacién, cuando se
introduce una contrasefia para la certificacion del permiso de uso de un vehiculo en un caso de emergencia sin el
uso del equipo portatil, por lo que es posible reducir los tiempos de introduccién en comparacién con el caso en el
gue se introduce un interruptor las veces correspondientes a un numero de la contrasefia, porque la entrada para
una cifra se completa Gnicamente al contar las frecuencias con las que produce destellos la unidad de visualizacion,
dando instrucciones de finalizacién de la introduccion cuando se realiza un destello a frecuencias predeterminadas
correspondientes a la contrasefia. De ese modo, es posible simplificar un trabajo de introduccién de una contrasefia,
que pone a un vehiculo en un estado utilizable, en un caso de emergencia, en el que no puede utilizarse el equipo
portatil.

Preferentemente, en el dispositivo de control del vehiculo, la unidad de introduccién de la contrasefia incluye un
primer interruptor, y en el caso en el que la contrasefia vaya a ser introducida, las operaciones de ACTIVADO y
DESACTIVADO del primer interruptor determinan las frecuencias, con las que la unidad de visualizacién produce
destellos de forma correspondiente a la contrasefia. Con tal construccion, se pueden determinar facilmente las
frecuencias, con las que produce destellos la unidad de visualizacién de forma correspondiente a una contrasefia,
por medio de un interruptor predeterminado.

En el dispositivo de control del vehiculo, en el que las operaciones de ACTIVADO y DESACTIVADO del interruptor
predeterminado determinan las frecuencias, con las que produce destellos la unidad de visualizacién de forma
correspondiente a la contrasefia, preferentemente, incluso aunque se relaje una fuerza operativa en los estados
respectivos de ACTIVADO y DESACTIVADO, el primer interruptor mantiene los estados respectivos. Con tal
construccion, dado que se puede separar una mano del primer interruptor durante el destello, es posible simplificar
adicionalmente un trabajo de introduccién de una contrasefa.

Preferentemente, en el dispositivo de control del vehiculo se proporciona, ademds, una unidad de control del
destello, que hace que la unidad de visualizaciéon produzca destellos a intervalos predeterminados. Con tal
construccién, dado que la unidad de control del destello hace que la unidad de visualizacion produzca destellos a
intervalos predeterminados, un usuario puede contar facilimente las frecuencias con las que produce destellos la
unidad de visualizacién.

Preferentemente, en el dispositivo de control del vehiculo se utiliza como unidad de visualizacién una unidad de
visualizacion del sistema, que representa visualmente un estado del sistema de comunicaciones. Con tal
construccion, dado que es innecesario proporcionar por separado una unidad de visualizacién, que se utiliza
Unicamente en un caso de emergencia, en el que no puede utilizarse el equipo portatil, se puede inhibir que la
construccién se vuelva compleja.

Preferentemente, en el dispositivo de control del vehiculo se proporcionan, ademas, una unidad de almacenamiento,
en la que se almacena la contrasefia, y una unidad de comparacion, que compara la contrasefia introducida con la
contrasefia almacenada en la unidad de almacenamiento. Con tal construccion, la unidad de comparacion puede
comparar la contrasefia introducida con una contrasefia almacenada en la unidad de almacenamiento.

En el dispositivo de control del vehiculo, en el que las operaciones de ACTIVADO y DESACTIVADO del interruptor
predeterminado determinan las frecuencias, en el que la unidad de visualizacion produce destellos de forma
correspondiente a la contrasefia, preferentemente, se proporciona, ademas, una porciéon de empufiadura del manillar
en el vehiculo para dirigir el vehiculo, y se proporciona la unidad de introduccion de la contrasefia en el entorno de la
porcién de empufiadura del manillar. Con tal construccién, dado que un usuario puede llevar a cabo un trabajo de
introduccion de la contrasefia mientras que agarra la porcién de empufiadura del manillar, es posible llevar a cabo
un trabajo de introduccion de la contrasefia en un estado en el que el vehiculo se encuentra estable.

En el dispositivo de control del vehiculo, en el que se proporciona la unidad de introduccién de la contrasefia en el
entorno de la porcion de empufiadura del manillar, preferentemente, se proporciona, ademas, una lampara de
emergencia en el vehiculo y la unidad de introduccién de la contrasefia incluye un interruptor de emergencia para
hacer destellar la lampara de emergencia. Con tal construccion, dado que es innecesario proporcionar por separado
una unidad de introduccién de la contrasefia, que solo es utilizada en un caso de emergencia, en el que no puede
utilizarse el equipo portatil, se puede inhibir que la construccion se vuelva compleja.

En el dispositivo de control del vehiculo, en el que la unidad de introduccién de la contrasefia incluye un interruptor
de emergencia para hacer destellar la lampara de emergencia, preferentemente, al introducir la contrasefia, la
unidad de visualizacién esta controlada para producir destellos cuando se ACTIVA el interruptor de emergencia, sin
hacer destellar la lampara de emergencia. Con tal construccion, es posible evitar la incidencia del problema de que
se revele la contrasefia a una tercera persona debido al destello de la lampara de emergencia cuando se introduce
la contrasefia.

Preferentemente, en el dispositivo de control del vehiculo se proporciona un segundo interruptor en el vehiculo, y se
opera el segundo interruptor multiples veces durante un periodo predeterminado de tiempo, por lo que se produce un
estado en el que se puede introducir una contrasefia. Con tal construccién, dado que un estado en el que se puede
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introducir una contrasefia, no se produce facilmente, es posible impedir que se produzca por error un estado en el
que se pueda introducir la contrasefia.

En el dispositivo de control del vehiculo, en el que se proporciona, preferentemente, el segundo interruptor incluye
un interruptor de deteccion, que detecta estados abierto y cerrado de una porcion predeterminada de apertura y de
cierre proporcionada en el vehiculo, y se abre y se cierra la porcion de apertura y de cierre mdltiples veces durante
el periodo predeterminado del tiempo por lo que se puede producir un estado en el que se puede introducir la
contrasefia.

En el dispositivo de control del vehiculo, en el que se abre y se cierra la porcién de apertura y de cierre, por lo que
se produce un estado, en el que se puede introducir una contrasefa, preferentemente, la porcion de apertura y de
cierre incluye una porcién de maletero, y se abre y se cierra la porcion de maletero mdultiples veces durante el
periodo predeterminado de tiempo, por lo que se produce un estado en el que se puede introducir una contrasefia.
Con tal construccién, se abre y se cierra la porcion de maletero para permitir facilmente la produccién de un estado
en el que se puede introducir la contrasefia.

En el dispositivo de control del vehiculo, en el que se abre y se cierra la porcién de maletero, por lo que se produce
un estado en el que se puede introducir la contrasefia, preferentemente, la porcién de maletero incluye una porcion
de bloqueo para el bloqueo de la porcidon de maletero. Con tal construccion, dado que Unicamente una persona que
lleva sustancialmente una llave para el bloqueo puede producir un estado en el que se puede introducir una
contrasefia, es posible inhibir adicionalmente que un vehiculo sea robado.

En el dispositivo de control del vehiculo, en el que se abre y se cierra la porcion predeterminada de apertura y de
cierre, por lo que se puede producir un estado en el que se puede introducir la contrasefa, preferentemente, se
proporciona, ademas, un interruptor de inicio de un modo de operacién de introduccion montado en el vehiculo y
empujado en un caso de emergencia antes de una operacion del segundo interruptor para iniciar un modo de
operacion de introduccion de la contrasefia en el caso de emergencia. Con tal construccion, dado que se puede
producir un estado de espera para el inicio de un modo de operacién de introduccion de la contrasefia Unicamente
cuando se pulsa el interruptor de inicio del modo de operacion de introduccién, es posible inhibir el consumo de
energia eléctrica cuando no se utiliza un vehiculo. De ese modo, es posible eliminar el consumo de una bateria en el
vehiculo.

En el dispositivo de control del vehiculo, en el que se proporciona la unidad de comparacion, ademas, para
comparar la contrasefia introducida con la contrasefia almacenada en la unidad de almacenamiento,
preferentemente, cuando la unidad de comparacién compara la contrasefia introducida con una contrasefia
almacenada en la unidad de almacenamiento, la unidad de visualizacion representa visualmente los resultados de la
comparacion. Con tal construccion, un usuario puede confirmar facilmente los resultados de la comparacion, en la
que se compara una contrasefia introducida por el usuario con una contrasefia almacenada en la unidad de
almacenamiento.

En el dispositivo de control del vehiculo, en el que la unidad de visualizacion representa visualmente los resultados
de la comparacion, preferentemente, la unidad de visualizacion representa visualmente, con distintos patrones de
iluminacion, la concordancia y la discrepancia como resultados de la comparacion. Con tal construccion, dado que
es innecesario proporcionar una unidad de visualizacién, que representa visualmente los resultados de la
comparacioén, en caso de concordancia y en caso de discrepancia, respectivamente, se puede inhibir que la
construccién se vuelva compleja.

En un tercer aspecto de la invencion, un vehiculo comprende el dispositivo de control del vehiculo segun los
aspectos primero y segundo. Con tal construccion, es posible simplificar facilmente un trabajo de introduccién de una
contrasefia, que pone a un vehiculo en un estado utilizable, en un caso de emergencia, en el que no puede utilizarse
el equipo portatil.

Breve descripcién de los dibujos

Se describiran ahora estos y otros aspectos de la presente invencién, Unicamente a modo de ejemplo, con
referencia a los dibujos adjuntos, en los que:

La Fig. 1 es una vista lateral que muestra una construccion integral de una motocicleta segun una realizacion de
la invencion;

la Fig. 2 es una vista que ilustra una construccién de un dispositivo de control del vehiculo en la motocicleta,
segun la realizacion, mostrada en la Fig. 1;

la Fig. 3 es una vista en perspectiva que muestra una construccion detallada en el entorno de una porcién
derecha de empufadura del manillar en la motocicleta, segun la realizaciéon, mostrada en la Fig. 1;

la Fig. 4 es una vista frontal que muestra una llave mecanica asociada con la motocicleta, segun la realizacion,
mostrada en la Fig. 1;
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la Fig. 5 es una vista frontal que muestra una llave inteligente y una llave mecanica del dispositivo de control del
vehiculo, segun la realizacién, mostrado en la Fig. 1;

la Fig. 6 es una vista que muestra una llave inteligente del dispositivo de control del vehiculo, segin la
realizacién, mostrado en la Fig. 1;

la Fig. 7 es una vista que muestra, con detalle, una construccién de una motocicleta, segin la realizacion,
mostrada en la Fig. 1;

la Fig. 8 es una vista que muestra una porcién de medicién de la motocicleta, segun la realizacién, mostrada en
la Fig. 1;y

la Fig. 9 es un diagrama de flujo que ilustra un flujo del procedimiento del dispositivo de control del vehiculo,
segun la realizacion, mostrado en la Fig. 1.

Descripcion detallada de los dibujos

La Fig. 1 es una vista lateral que muestra una construccion integral de una motocicleta seguin una realizacion de la
invencion. Las Figuras 2 a 8 son vistas que ilustran una construccién de un dispositivo de control del vehiculo de la
motocicleta, segun la realizacién, mostrada en la Fig. 1. La motocicleta esta descrita en el presente documento como
un ejemplo de un vehiculo segun la invencion. En los dibujos, una flecha marcada como DEL indica la parte
delantera de la motocicleta en una direccién de circulacion. Se describiran la motocicleta 1 y el dispositivo 70 de
control del vehiculo segun la realizacién de la invencion con referencia a las Figuras 1 a 8.

La motocicleta 1 incluye un cuadro principal 3 dispuesto por detras de un tubo 2 de la direccion, como se muestra en
la Fig. 1. El cuadro principal 3 incluye una porcion 3a del cuerpo del cuadro, que forma una porcion del cuerpo del
cuadro principal 3, y una porcion 3b de soporte, que soporta a la porcién 3a del cuerpo del cuadro en dos
ubicaciones en una porcion superior del cuadro. El tubo 2 de la direccién y el cuadro principal 3 constituyen un
cuadro de carroceria.

Hay dispuesto un manillar 4 en una porcién superior del tubo 2 de la direccién. Se proporcionan porciones 5 de
empufiadura de manillar en ambos extremos del manillar 4 para permitir a un usuario dirigir la motocicleta 1. Como
se muestra en la Fig. 3, se proporciona un interruptor 6 de emergencia en la porcion derecha 5 de empufadura del
manillar. El interruptor 6 de emergencia es un ejemplo de una “porcion de introduccion de la contrasefia” y de un
“interruptor predeterminado” de la invencion. Como se muestra en la Fig. 2, el interruptor 6 de emergencia esta
conectado a una unidad 7 de control, descrita a continuacién, y una lampara 8 de emergencia (también mostrada en
la Fig. 1) esta conectada a la unidad 7 de control. Ademas, una unidad 10 de visualizacion del sistema (véanse las
Figuras 2 y 8), descrita a continuacion, esta conectada a la unidad 7 de control por medio de un elemento 9 de
interrupcion. El elemento 9 de interrupciéon permite a la unidad 10 de visualizacién del sistema producir destellos en
un ciclo de 1 segundo. La unidad 10 de visualizacién del sistema es un ejemplo de una “unidad de visualizaciéon” de
la invencion, el elemento 9 de interrupcién es un ejemplo de una “unidad de control del destello” de la invencién, y la
unidad 7 de control es un ejemplo de una “unidad de comparacion” de la invencion. Ademas, se proporciona la
unidad 10 de visualizacion del sistema para informar a un usuario de un estado de un sistema de comunicaciones
para una llave inteligente 50, descrita a continuacion, en casos normales y para funcionar como una unidad de
visualizacion para la introducciéon de una contrasefia en casos de emergencia. La lampara 8 de emergencia esta
construida para que no destelle también en el caso en el que el interruptor 6 de emergencia esté ACTIVADO cuando
se lleva a cabo un procesamiento en un caso de emergencia, en el que no pueda utilizarse la llave inteligente 50.
Como se muestra en la Fig. 1, se proporciona una cubierta delantera 11 por delante del tubo 2 de la direccion para
cubrir la parte frontal del tubo 2 de la direccién. Hay dispuestos una rueda delantera 12 y un guardabarros delantero
13 por encima de la rueda delantera 12 por debajo de la cubierta delantera 11. La rueda delantera 12 esta montada
de forma giratoria en un par de horquillas delanteras 14.

Se proporciona un maletero 15 (véase la Fig. 1) para el almacenamiento de un paquete, etc. en una porcién superior
trasera del cuadro principal 3. Como se muestra en la Fig. 7, hay dispuesto un asiento 16 por encima del maletero
15 para permitir que el maletero 15 se abra y se cierre. Ademas, se proporciona un sensor 18 de apertura y de cierre
del asiento (véase la Fig. 2) para iluminar una lampara 17 del maletero proporcionada en el interior del maletero 15
cuando esta abierto el asiento 16. Una parte 19 del maletero esta constituida por el maletero 15, el asiento 16, la
lampara 17 del maletero, y el sensor 18 de apertura y de cierre del asiento (véase la Fig. 2). La parte 19 del maletero
es un ejemplo de una “parte predeterminada de apertura y de cierre” y de una “parte de apertura y de cierre” de la
invenciéon. Se proporciona una pieza 21 de bloqueo mecanico (véase la Fig. 7) en una porcion inferior trasera de la
parte 19 del maletero para permitir que una llave mecanica 20 (véase la Fig. 4) para bloquear y desbloquear la parte
19 del maletero. De ese modo, solo se deberia permitir a una persona que tenga la llave mecanica 20 abrir y cerrar
el asiento 16 en la parte 19 del maletero. La pieza 21 de bloqueo mecanico es un ejemplo de de una “pieza de
bloqueo” de la invencién. Hay dispuesta una rueda trasera 22 de forma giratoria debajo de un extremo trasero del
cuadro principal 3.
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Se proporciona una unidad 23 de control por detras del tubo 2 de la direccion, como se muestra en la Fig. 1. Como
se muestra en la Fig. 2, en la unidad 23 de control hay proporcionados la unidad 7 de control, el elemento 9 de
interrupcion, una unidad 24 de almacenamiento, un mecanismo contador 25 de destellos, un circuito 26 de
transmisién-recepcion, y un mecanismo contador 27 de apertura y de cierre, cada uno de los cuales esta conectado
a la unidad 7 de control. Hay almacenado un cédigo 60 de contrasefia en la unidad 24 de almacenamiento, en el que
el cédigo 60 de contrasefia se corresponde con una contrasefia que tiene seis cifras predeterminadas (por ejemplo,
935588) y que se utiliza en un caso de emergencia, en el que no puede utilizarse la llave inteligente 50, descrita a
continuacién, y un codigo de identificacion proporcionado en la llave inteligente 50, que se utiliza en casos normales,
en los que se puede utilizar la llave inteligente 50. La llave inteligente 50 tiene una bateria (no mostrada) incorporada
y registra un cédigo de identificacion, que determina si la llave inteligente 50 se corresponde con la motocicleta 1. La
llave inteligente 50 es un ejemplo de un “equipo portatil” de la invencion.

La unidad 7 de control esta conectada a una ECU (Unidad de control del motor) 28 dispuesta debajo del asiento 16
(véase la Fig. 1), a un interruptor principal 29 (véase la Fig. 1) dispuesto debajo de una parte central del manillar 4
(véase la Fig. 1) en una direccion a lo ancho, a un accionador 31 (véase la Fig. 2) proporcionado en una porciéon 30
de blogueo de la direccion, que funciona para bloguear el manillar 4 (véase la Fig. 1) cuando no se utiliza la
motocicleta, a la unidad 10 de visualizacion del sistema proporcionada en una porcién 32 de medicion (véanse las
Figuras 1 y 8) dispuestas en un lado del manillar 4 por encima de la cubierta delantera 10, a la lampara 8 de
emergencia, a la lampara 17 del maletero, y al sensor 18 de apertura y de cierre del asiento. En un caso normal, en
el que se puede utilizar la llave inteligente 50, se utiliza el interruptor principal 29 para poner a un sistema, que
transmite una sefial de solicitud de identificacion a la llave inteligente 50, descrita a continuacion, en un estado de
ACTIVADO o DESACTIVADO. En un caso de emergencia, en el que no puede utilizarse la llave inteligente 50, se
pulsa el interruptor principal 29 antes de la introduccién de una contrasefia para el funcionamiento para iniciar un
modo de operacion de introduccion para la introduccion de una contrasefia y se pulsa después de la introduccion de
una contrasefia para el funcionamiento para liberar la porcion 30 de bloqueo de la direccién para poner a la
motocicleta 1 en un estado utilizable. El interruptor principal 29 es un ejemplo de un “interruptor de inicio del modo
de operacion de introduccion” de la invencién. La unidad 7 de control, la ECU 28, y el accionador 31 estan
construidos para utilizar una SCI (Interfaz de comunicacién en serie, no mostrada) para efectuar una comunicacion
en serie. La ECU 28 esta conectada a un interruptor 33 de inicio (véase la Fig. 3) montado en el entorno de la
porciéon derecha 5 de empufadura del manillar (véase la Fig. 3). Un dispositivo 70 de control del vehiculo esta
constituido por la lampara 8 de emergencia, la unidad 23 de control, la ECU 28, la porciéon 30 de bloqueo de la
direccion, la porcion 32 de medicion, y la llave inteligente 50.

La unidad 7 de control estd construida para comunicarse con el circuito 26 de transmision-recepcion y la llave
inteligente 50 para la certificacion del permiso de uso de la motocicleta 1 en el caso en el que el interruptor principal
29 esté ACTIVADO en un caso normal, en el que se puede utilizar la llave inteligente 50, y funciona para poner a la
motocicleta 1 en un estado utilizable en el caso que se determine que la llave inteligente 50 es una llave inteligente
correspondiente a la motocicleta 1. Especificamente, el circuito 26 de transmisién-recepcién esta construido de
forma que la unidad 7 de control transmite una sefial de solicitud de cédigo de identificacién a la llave inteligente 50
cuando un usuario pulsa el interruptor principal 29 y el interruptor 33 de inicio. Ademas, el circuito 26 de transmision-
recepcion funciona para transmitir una sefial del cédigo de identificacion recibida de la llave inteligente 50 a la unidad
7 de control.

La unidad 7 de control también esta construida para determinar si, en el caso en el que se introduzca una
contrasefia que tiene seis cifras predeterminadas (por ejemplo, 935588) en un caso de emergencia, concuerda con
el cédigo 60 de contrasefia almacenado en la unidad 24 de almacenamiento.

Como se muestra en la Fig. 5, una llave mecéanica 80 del mismo tipo que el de la llave mecéanica 20 de la pieza 21
de bloqueo mecénico esta montada de forma separable en la llave inteligente 50. De ese modo, se realiza una
construccion de forma que en un caso de emergencia, en el que no puede utilizarse la llave inteligente 50, sea
posible utilizar la llave mecéanica 80 y utilizar la motocicleta 1 en un procedimiento descrito a continuacion. La llave
inteligente 50 esta construida de forma que la llave mecanica 80 estd montada de forma separable en la llave
inteligente 50, por lo que se requiere que un usuario de la motocicleta 1 no lleve normalmente la llave mecanica 20
junto con la llave inteligente 50. Como se muestra en la Fig. 6, en un caso normal, hay marcada una contrasefia que
tiene seis cifras predeterminadas (por ejemplo, 935588) correspondiente a la motocicleta 1 en esa porcion de la llave
inteligente 50, que esta cubierta por la llave mecanica 80 para estar oculta debido a la colocacion de la llave
mecanica 80 en la llave inteligente 50. De ese modo, la contrasefia, que no es utilizada normalmente por un usuario
de la motocicleta 1, no es leida por una tercera persona. Como se muestra en la Fig. 4, también hay montada una
etiqueta 40, en la que esta marcada la contrasefia (935588), en la llave mecanica 20.

La unidad 10 de visualizacion del sistema esta conectada al mecanismo contador 25 de destellos por medio de la
unidad 7 de control, de forma que sea posible contar las frecuencias con las que produce destellos la unidad 10 de
visualizacién del sistema. Dado que el sensor 18 de apertura y de cierre del asiento estd conectado al mecanismo
contador 27 de apertura y de cierre a través de la unidad 7 de control, es posible contar las frecuencias con las que
se abre y se cierra el asiento 16.
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Se describird ahora un procedimiento de introduccion de una contrasefia segun la realizacion con referencia a las
Figuras 2 a 8.

En primer lugar, como se muestra en la Fig. 7, en un caso de emergencia, en el que no puede utilizarse la llave
inteligente 50 (véanse las Figuras 2 y 5), un usuario ACTIVA el interruptor principal 29 (véase la Fig. 2), y a partir de
entonces utiliza la llave mecéanica 20 (véase la Fig. 4) o la llave mecanica 80 (véase la Fig. 5) en menos de 15
segundos para liberar la pieza 21 de bloqueo mecanico y para abrir y cerrar el asiento 16 tres veces.

Un usuario inicia el trabajo de introducir la contrasefia (935588) (véase la Fig. 6) segun la realizacién en menos de
10 segundos después de abrir y cerrar el asiento 16 tres veces. Especificamente, se introduce una primera cifra “9”
de la contrasefa. En este caso, después de abrir y cerrar el asiento 16 tres veces, un usuario ACTIVA el interruptor
6 de emergencia (véase la Fig. 3) en menos de 10 segundos para comenzar el destello de la unidad 10 de
visualizacion del sistema (véase la Fig. 8). Cuando la unidad 10 de visualizacion del sistema ha destellado nueve
veces, un usuario DESACTIVA el interruptor 6 de emergencia. De ese modo, se determina la primera cifra como “9”.
En consecuencia, no se requiere que un usuario pulse el interruptor 6 de emergencia nueve veces para
corresponderse con el numero “9” de la contrasefia, pero puede poner el interruptor 6 de emergencia en un estado
ACTIVADO Yy contar el destello de la unidad 10 de visualizacion del sistema y DESACTIVAR, subsiguientemente, el
interruptor 6 de emergencia cuando se cuenta un namero predeterminado de destellos. A partir de entonces, un
usuario repite las operaciones de introducir cifras respectivas, tales como “3” en la segunda cifra y “5” en la tercera
cifra, etcétera para introducir las seis cifras.

Cuando se introduce la contrasefia exacta de seis cifras (935588) (véase la Fig. 6), la unidad 10 de visualizacion del
sistema (véase la Fig. 8) se ilumina para confirmar a un usuario de que se ha introducido la contrasefia correcta.
Entonces, el usuario puede ACTIVAR el interruptor principal 29 (véase la Fig. 2), mientras que se ilumina (10
segundos) la unidad 10 de visualizacion del sistema, para liberar la porcion 30 de bloqueo de la direccién (y poner a
la motocicleta 1 en un estado utilizable).

La Fig. 9 es un diagrama de flujo que ilustra un flujo del procedimiento en un lado del dispositivo de control del
vehiculo, segun la realizacién descrita en el presente documento. Con referencia a las Figuras 2 y 9, se da a
continuacién una explicacién detallada del flujo del procedimiento cuando se pone la motocicleta 1 en un estado
utilizable.

En la ETAPA S1 mostrada en la Fig. 9, se determina si el interruptor principal 29 (véase la Fig. 2) ha sido
ACTIVADO. En el caso en el que se determina en la ETAPA S1 que el interruptor principal 29 no estda ACTIVADO,
se repite la determinacion de la ETAPA S1. En el caso en el que se determina en la ETAPA S1 que el interruptor
principal 29 estd ACTIVADO, se transmite a la unidad 7 de control (véase la Fig. 2) el hecho de que el interruptor
principal 29 esta ACTIVADO vy el procedimiento prosigue a la ETAPA S2. En la ETAPA S2, se transmite una sefial
de solicitud del codigo de identificacion a la llave inteligente 50 (véase la Fig. 2) desde el circuito 26 de transmision-
recepcion (véase la Fig. 2). En este momento, en el caso en el que la llave inteligente 50 esta ubicada en un
intervalo habilitado de comunicaciones (aproximadamente 1 m) en el entorno de la unidad 23 de control, la sefial de
solicitud del cddigo de identificacion procedente del circuito 26 de transmision-recepcion es recibida por la llave
inteligente 50 y se transmite una sefial del codigo de identificacion al circuito 26 de transmisidn-recepcion desde la
llave inteligente 50.

A partir de entonces, se determina en la ETAPA S3 si la sefial del cédigo de identificacion ha sido recibida por el
circuito 26 de transmision-recepcién. En el caso en el que se determina en la ETAPA S3 que la sefial del cédigo de
identificacion no ha sido recibida, el procedimiento prosigue a la ETAPA S6. En el caso en el que se determina en la
ETAPA S3 que la sefial del codigo de identificacion ha sido recibida, el procedimiento prosigue a la ETAPA S4.

En la ETAPA S4, la sefial recibida del codigo de identificacion es transmitida a la unidad 7 de control y la unidad 7 de
control determina si un cédigo de identificacion correspondiente a la sefial del cddigo de identificaciéon recibida
procedente de la llave inteligente 50 concuerda con un cdédigo de identificacion, que estéa registrado de antemano en
la unidad 24 de almacenamiento (véase la Fig. 2). Si se determina en la ETAPA S4 que la sefial del cédigo de
identificacion recibida procedente de la llave inteligente 50 concuerda con el cédigo de identificacion registrado en la
unidad 24 de almacenamiento, el procedimiento prosigue a la ETAPA S5. En la ETAPA S5, el accionador 31 (véase
la Fig. 2) libera la porcién 30 de bloqueo de la direccion (véase la Fig. 2) para poner a la motocicleta 1 en un estado
utilizable, por lo que se termina el procesamiento. En el caso en el que se determina en la ETAPA S4 que la sefial
recibida del cédigo de identificacion procedente de la llave inteligente 50 no concuerda con el cédigo de
identificacion registrado en la unidad 24 de almacenamiento, el procedimiento prosigue a la ETAPA S6.

En la ETAPA S6, se abre y se cierra el asiento 16 (véase la Fig. 7) tres veces o mas en menos de 15 segundos, por
lo que, ya sea que el sensor 18 de apertura y de cierre del asiento (véase la Fig. 2) sea ACTIVADO vy
DESACTIVADO tres veces 0 mas se cuenta por medio del mecanismo contador 27 de apertura y de cierre y se
determina por medio de la unidad 7 de control. En el caso en el que se determina en la ETAPA S6 que el sensor 18
de apertura y de cierre del asiento no ha sido ACTIVADO y DESACTIVADO tres veces en menos de 15 segundos, el
procedimiento regresa a la ETAPA S1. En el caso en el que se determina en la ETAPA S6 que el sensor 18 de
apertura y de cierre del asiento ha sido ACTIVADO y DESACTIVADO tres veces en menos de 15 segundos, el
8
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procedimiento prosigue a la ETAPA S7. En la ETAPA S7, un estado de espera para la introduccién de una
contrasefia continta durante 10 segundos y el procedimiento prosigue a la ETAPA S8.

Se determina en la ETAPA S8 si, para la introducciéon de la primera cifra de la contrasefia, el interruptor 6 de
emergencia (véase la Fig. 3) ha sido ACTIVADO en menos de 10 segundos después de que el sensor 18 de
apertura y de cierre del asiento ha sido ACTIVADO y DESACTIVADO tres veces. En el caso en el que se determina
en la ETAPA S8 que el interruptor 6 de emergencia no ha sido ACTIVADO en menos de 10 segundos, el
procedimiento regresa a la ETAPA S1. En el caso en el que se determina en la ETAPA S8 que el interruptor 6 de
emergencia ha sido ACTIVADO en menos de 10 segundos, el procedimiento prosigue a la ETAPA S9. En la ETAPA
S9, el mecanismo contador 25 de destellos comienza a contar los destellos de la unidad 10 de visualizacion del
sistema, y el procedimiento prosigue a la ETAPA S10. En este momento, se ACTIVA el interruptor 6 de emergencia
por lo que se hace que la unidad 10 de visualizacion del sistema (véase la Fig. 2), mediante el elemento 9 de
interrupcion (véase la Fig. 2), que comience a producir destellos a un ciclo de 1 por segundo, de forma que un
usuario puede confirmar visualmente las frecuencias con las que produce destellos la unidad 10 de visualizacion del
sistema. En este caso, debido a un procesamiento llevado a cabo en un caso de emergencia, en el que no puede
utilizarse la llave inteligente 50, se controla la lampara 8 de emergencia (véase la Fig. 1) para que no destelle.

A partir de entonces, se determina en la ETAPA S10 si el interruptor 6 de emergencia ha sido DESACTIVADO en
menos de 9 frecuencias, en las que produce destellos la unidad 1 de visualizacion del sistema. En el caso en el que
se determina en la ETAPA S10 que el interruptor 6 de emergencia no ha sido DESACTIVADO en menos de 9
frecuencias o destellos, se DESACTIVA el interruptor principal 29, y el procedimiento regresa a la ETAPA S1. En el
caso en el que se determina en la ETAPA S10 que el interruptor 6 de emergencia ha sido DESACTIVADO en menos
de 9 frecuencias, el procedimiento prosigue a la ETAPA S11. En la ETAPA S11, el nimero de destellos de la unidad
10 de visualizacion del sistema esta determinado como un valor numérico de una cifra (la primera cifra) de la
contrasefa. A partir de entonces, el procedimiento prosigue a la ETAPA S12.

En la ETAPA S12, la unidad 7 de control determina si se han introducido las seis cifras de la contrasefia. En el caso
en el que se determina en la ETAPA S12 que las seis cifras no han sido introducidas, el procedimiento regresa a la
ETAPA S7 para llegar a un estado de espera preparado para recibir la introduccion de una cifra subsiguiente. En el
caso en el que se determina en la ETAPA S12 que se han introducido las seis cifras, el procedimiento prosigue a la
ETAPA S13.

En la ETAPA S13, la unidad 7 de control determina si la contrasefia introducida se corresponde con el codigo 60 de
contrasefia almacenado en la unidad 24 de almacenamiento. En el caso en el que se determine en la ETAPA S13
que la contrasefia introducida no se corresponde con la contrasefia almacenada en la unidad 24 de
almacenamiento, el procedimiento regresa a la ETAPA S1. En el caso en el que se determina en la ETAPA S13 que
la contrasefa introducida se corresponde con el codigo almacenado 60 de contrasefia, el procedimiento prosigue a
la ETAPA S14. En la ETAPA S14, se proporciona un estado de espera de 10 segundos para que un usuario lleve a
cabo una operacion de ACTIVACION del interruptor principal 29. Durante el estado de espera, la unidad 10 de
visualizacion del sistema se ilumina, y el procedimiento prosigue a la ETAPA S15. Dado que la unidad 10 de
visualizacion del sistema esta iluminada en este momento, un usuario puede confirmar que la contrasefia ha sido
introducida correctamente.

En la ETAPA S15, la unidad 7 de control determina si el interruptor principal 29 ha sido ACTIVADO durante el estado
de espera de 10 segundos. En el caso en el que se determina en la ETAPA S15 que el interruptor principal 29 no ha
sido ACTIVADO durante el estado de espera, el procedimiento regresa a la ETAPA S1. En el caso en el que se
determina en la ETAPA S15 que el interruptor principal 29 ha sido ACTIVADO durante el estado de espera, el
procedimiento prosigue a la ETAPA S5. En la ETAPA S5, el accionador 31 libera la porcién 30 de bloqueo de la
direccion para poner a la motocicleta 1 en un estado utilizable y se termina el procedimiento.

Segun la realizacion, se proporciona el interruptor 6 de emergencia, con el que se puede introducir una contrasefia
segun el nimero requerido de destellos de la unidad 10 de visualizacion del sistema, cuando se debe introducir una
contrasefia para la certificacion del permiso de uso de la motocicleta 1 en un caso de emergencia sin el uso de la
llave inteligente 50. En consecuencia, es posible reducir el nimero de operaciones de interrupcion requeridas en
comparacion con el caso en el que se debe operar un interruptor el nimero necesario de veces para corresponderse
con una contrasefia, debido a que se completa la introduccién de una cifra Unicamente al contar el nUmero de
destellos de la unidad 10 de visualizacién del sistema, y al DESACTIVAR el interruptor 6 de emergencia cuando se
ha realizado el namero requerido de destellos. De ese modo, en un caso de emergencia, en el que no se puede
utilizar la llave inteligente 50, es posible simplificar el trabajo de introduccién de una contrasefia, mediante la cual se
pone a una motocicleta 1 en un estado utilizable.

Dado que la realizacion esta construida de forma que se produzca un estado en el que se puede introducir una
contrasefa, en un caso de emergencia al abrir y cerrar el sensor 18 de apertura y de cierre el asiento de la parte 19
del maletero proporcionado en la motocicleta 1 tres veces o0 mas en menos de 15 segundos después de que el
interruptor principal 29 es ACTIVADO, no se produce facilmente un estado en el que se puede introducir una
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contrasefia. De ese modo, es posible impedir que se produzca por error un estado en el que se puede introducir una
contrasefa.

Dado que la parte 19 del maletero puede ser bloqueada con la llave mecéanica 20 y la pieza 21 de bloqueo
mecanico, Unicamente una persona que tenga la llave mecéanica 20 puede producir un estado en el que se puede
introducir una contrasefia, de forma que es posible inhibir, adicionalmente, que la motocicleta 1 sea robada.

Un modo de operacion de introduccion de la contrasefia se inicia en un caso de emergencia después de que se
ACTIVA el interruptor principal 29, por lo que un estado de espera para el inicio de un modo de operaciéon de
introduccion de la contrasefia se pueda producir Unicamente cuando se pulsa el interruptor principal 29, de forma
que es posible inhibir el consumo de energia eléctrica cuando no se utiliza la motocicleta 1. De ese modo, es posible
eliminar el consumo de una bateria en la motocicleta 1.

Se deberia comprender que la realizacién dada a conocer en el presente documento es ejemplar en todos los
sentidos y no es limitante. El alcance de la invencion no esta indicado por las descripciones de la realizacion sino por
las reivindicaciones e incluye todos los cambios que se encuentren dentro del significado y el alcance de
equivalencia de las reivindicaciones.

Por ejemplo, aunque la realizacion ilustra una motocicleta como un ejemplo de un vehiculo dotado de un dispositivo
de control del vehiculo, en el que se utiliza un equipo portatil (llave inteligente), la invencion no esta limitada a ello,
sino que es aplicable a otros vehiculos tales como una bicicleta, un vehiculo de tres ruedas, un ATV (vehiculo
todoterreno), etc. siempre que los vehiculos comprendan el dispositivo de control del vehiculo dotado de un equipo
portatil (llave inteligente).

Ademas, aunque la realizacion ilustra un ejemplo, en el que se puede utilizar un vehiculo al comparar un codigo de
contrasefia correspondiente a una contrasefia que tiene seis cifras, la invencion no esta limitada a ello, sino que es
aplicable a una contrasefia que tiene cualquier nimero de cifras.

Ademas, aunque la realizacion ilustra un ejemplo, en el que se utiliza una unidad de visualizacion del sistema en una
ubicacion, en la que se realiza un destello cuando se cuenta una contrasefia, la invencién no esta limitada a ello,
sino que se puede utilizar una ldmpara de emergencia.

Ademas, aunque la realizacién ilustra un ejemplo, en el que se puede introducir una contrasefia al contar el nimero
de destellos de una unidad de visualizacion del sistema, la invencion no esta limitada a ello, sino que se puede
introducir una contrasefia al contar el nimero de veces que se emite un sonido audible de una porcién de alarma
proporcionada en un vehiculo dentro de un tiempo para que una unidad de visualizacién del sistema produzca
destellos.

Ademas, aunque la realizacién ilustra un ejemplo, en el que se utiliza un interruptor de emergencia como una
porcion de introduccidon de una contrasefia, la invencién no esta limitada a ello, sino que se puede utilizar un
interruptor principal o un interruptor de inicio, o de forma alternativa se puede utilizar un interruptor dedicado.

Descripcion de los nimeros y signos de referencia

1: motocicleta (vehiculo)

5: porcion de empufiadura del manillar

6: interruptor de emergencia (interruptor de la porcion de introduccién de la contrasefia)
7: unidad de control (unidad de comparacion)

8: lampara de emergencia

9: elemento de interrupcién (unidad de control del destello)

10: unidad de visualizacion del sistema (unidad de visualizacién)

18: maletero (porcién de apertura y de cierre)

21: pieza de blogueo mecanico (pieza de bloqueo)

24: unidad de almacenamiento

29: interruptor principal (interruptor de inicio del modo de operacién de introduccion)
50: llave inteligente (equipo portatil)

70: dispositivo de control del vehiculo

10
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REIVINDICACIONES

Un dispositivo (70) de control de vehiculo adaptado para permitir el uso de un vehiculo asociado (1) mediante
la introduccion de una contrasefia, caracterizado el dispositivo (70) de control de vehiculo porque comprende:

una unidad (10) de visualizacién adaptada para producir destellos cuando se requiere que se introduzca
una contrasefia, en la que el nimero de destellos de la unidad (10) de visualizacion esta adaptado para
corresponderse a un nimero de contrasefia; y

una unidad de introduccion de la contrasefia adaptada para controlar el nimero de destellos de la unidad
(10) de visualizacion.

El dispositivo (70) de control de vehiculo segun la reivindicaciéon 1, en el que la unidad de introduccién de la
contrasefia incluye un primer interruptor (6) adaptado para estar configurado entre configuraciones ACTIVADO
y DESACTIVADO para controlar el nimero de destellos de la unidad (10) de visualizacién para que se
corresponda con un nimero deseado de contrasefia.

El dispositivo (70) de control de vehiculo segun la reivindicacion 2, en el que el primer interruptor (6) esta
adaptado para ser operado al aplicar una fuerza operativa sobre el mismo, y para ser mantenido en una
configuracion ACTIVADO o DESACTIVADO cuando se retira la fuerza operativa.

El dispositivo (70) de control de vehiculo segun la reivindicacién 1, 2 o 3, que comprende, ademas, una unidad
(9) de control del destello adaptada para controlar la unidad (10) de visualizacion para producir destellos a una
frecuencia predeterminada.

El dispositivo (70) de control de vehiculo segun cualquier reivindicacion precedente, en el que la unidad (10) de
visualizacion esta proporcionada en una unidad de visualizacién del sistema para ser utilizada para representar
visualmente un estado de un sistema de comunicaciones entre un vehiculo asociado (1) y un dispositivo portatil
(50).

El dispositivo (70) de control de vehiculo segun cualquier reivindicacion precedente, que comprende, ademas:
una unidad (24) de almacenamiento adaptada para almacenar la contrasefia;

y

una unidad de comparacion adaptada para comparar una contrasefia introducida con la contrasefia
almacenada en la unidad (24) de almacenamiento.

El dispositivo (70) de control de vehiculo segun cualquier reivindicacion precedente, en el que la unidad de
introduccion de la contrasefia esta proporcionada en el entorno de una porcion (5) de empufiadura del manillar
de un vehiculo asociado (1).

El dispositivo (70) de control de vehiculo segun cualquier reivindicacion precedente, en el que la unidad de
introduccion de la contrasefia incluye un interruptor (6) de emergencia adaptado para hacer destellar una
lampara (8) de emergencia de un vehiculo asociado (1).

El dispositivo (70) de control de vehiculo segun la reivindicacion 8, en el que la unidad (10) de visualizacion
esta adaptada para producir destellos durante la introducciéon de una contrasefia cuando el interruptor (6) de
emergencia esta ACTIVADO, sin hacer destellar la lampara (8) de emergencia.

El dispositivo (70) de control de vehiculo segun cualquier reivindicacion precedente, que comprende, ademas,
un segundo interruptor (18) adaptado para ser operado para configurar el dispositivo (70) de control de
vehiculo en un estado preparado para recibir la contrasefia.

El dispositivo (70) de control de vehiculo segun la reivindicacion 10, en el que el segundo interruptor (18) esta
adaptado para ser operado una pluralidad de veces para configurar el dispositivo (70) de control de vehiculo en
el estado preparado.

El dispositivo (70) de control de vehiculo segun la reivindicacion 10 u 11, en el que el segundo interruptor (18)
esta adaptado para ser operado en un periodo predeterminado de tiempo para configurar el dispositivo (70) de
control de vehiculo en el estado preparado.

El dispositivo (70) de control de vehiculo segun la reivindicacién 10, 11 o 12, en el que el segundo interruptor
(18) comprende un interruptor de deteccién adaptado para detectar estados abierto y cerrado de una porcion
de apertura y de cierre proporcionada en el vehiculo (1).

El dispositivo (70) de control de vehiculo segun la reivindicacion 13, en el que la porcidn de apertura y de cierre
comprende una porcion de maletero.
11
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El dispositivo (70) de control de vehiculo segun la reivindicaciéon 14, en el que la porcién de maletero incluye
una porcion (21) de bloqueo para el bloqueo de la porcién de maletero.

El dispositivo (70) de control de vehiculo segin una cualquiera de las reivindicaciones 10 a 15, que comprende,
ademas, un interruptor (29) de inicio del modo de operacion de introduccion montado en el vehiculo (1) y
adaptado para ser activado antes de operar el segundo interruptor (18).

El dispositivo (70) de control de vehiculo segun una cualquiera de las reivindicaciones 6 a 16, en el que cuando
la unidad de comparacion compara una contrasefia introducida con una contrasefia almacenada en la unidad
(24) de almacenamiento, la unidad (10) de visualizacion representa visualmente los resultados de la
comparacion.

El dispositivo (70) de control de vehiculo segun la reivindicacién 17, en el que la unidad (10) de visualizacion
representa visualmente, con distintos patrones de iluminacion, la concordancia y la discrepancia como
resultados de la comparacion.

El dispositivo (70) de control de vehiculo segun la reivindicacion 1, en el que la certificacion del permiso de uso
de un vehiculo se realiza mediante un sistema de comunicaciones que hace uso de un equipo portatil (50), en
el que:

la unidad (10) de visualizacion esta adaptada para producir destellos en un caso de emergencia cuando se
introduce una contrasefia para la certificacion del permiso de uso del vehiculo (1) sin el uso del equipo
portatil (50), y

la unidad de introduccion de la contrasefia esta adaptada para recibir la introduccién de la contrasefia
segun las frecuencias con las que produce destellos la unidad (10) de visualizacion.

Un vehiculo (1) que comprende el dispositivo (70) de control de vehiculo segin una cualquiera de las
reivindicaciones 1 a 19.

12
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