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DESCRIPCION
Mecanismo de ajuste para una pieza ajustable de un mueble

La presente invencidon hace referencia a un mecanismo de ajuste para una pieza ajustable de un mueble,
particularmente para el ajuste de la altura y/o de la superficie horizontal de una cama, como por ejemplo, de una
cama de hospital o para el cuidado de enfermos.

Los muebles ajustables eléctricamente, como por ejemplo, las mesas, sillones, sofés y sillas que se pueden ajustar
en altura con un ajuste de la superficie del asiento y/o del respaldo, o también las camas, particularmente las camas
de hospital o para el cuidado de enfermos con un ajuste de la altura y/o de la superficie horizontal, requieren de
mecanismos de ajuste lo mas compactos posible que puedan funcionar, o bien que resulten fiables, con un
mantenimiento reducido, y que sean simples de montar. Por ejemplo, esta clase de mecanismos de ajuste se
encuentran en las patentes DE 296 06 367 U1, DE 20 2007 006 469 U1, DE 20 2007 005 308 U1, EP 1 400 726 A1,
EP 0662 573 B1y DE 103 29 097 Al.

Dichos mecanismos de ajuste conocidos presentan una carcasa y un mecanismo de transmision dispuesto en dicha
carcasa. Dicho mecanismo de transmision comprende, por lo general, un elemento de accionamiento giratorio que
se puede accionar por motor, asi como un elemento accionado que se puede montar en conexién operativa con una
pieza ajustable de un mueble. El elemento de accionamiento es accionado generalmente por un motor eléctrico, con
cuyo eje de accionamiento el elemento de accionamiento se encuentra unido de manera que roten de forma
solidaria uno con otro. De la patente DE-A-101 34 937 se conoce un mecanismo de ajuste, de acuerdo con el
concepto general de la reivindicacion 1.

Para el ajuste automatico de un mueble con una pluralidad de mecanismos de ajuste, como es el caso de una cama
de hospital, o bien de una cama para el cuidado de enfermos con un ajuste de la altura y/o de la superficie
horizontal, resulta ventajoso en relacion con la reduccion del cableado cuando los mecanismos de ajuste
individuales se encuentran conectados a un bus que se controla, por ejemplo, desde una unidad de control central.
Ademas de los mecanismos de ajuste, un mueble de esta clase presenta también de manera ventajosa sensores de
posicion, o bien de desplazamiento, que indican el ajuste momentaneo de una pieza ajustada del mueble.

Dicho sensor de desplazamiento se encuentra conectado generalmente también al bus. Cada unidad conectada al
bus requiere de una interfaz de comunicaciones bus con la electrénica correspondiente, que resulta costosa y, en
particular, complica demasiado también el protocolo del bus y las comunicaciones del bus.

Por consiguiente, el objeto de la presente invencion consiste en crear un mecanismo de ajuste para una pieza
ajustable de un mueble, en la que la retroalimentacion de la posicion de la pieza ajustable se pueda realizar de una
manera simple con el mecanismo de ajuste.

Con el fin de resolver dicho objeto, mediante la presente invencién se recomienda un mecanismo de ajuste para una
pieza ajustable de un mueble, particularmente para el ajuste de la altura y/o de la superficie horizontal de una cama,
como por ejemplo, de una cama de hospital 0 de una cama para el cuidado de enfermos, en donde se proporciona el
mecanismo de ajuste con las caracteristicas de la reivindicacion 1.

En el mecanismo de ajuste conforme a la presente invencion, de acuerdo con la reivindicacion 1, el elemento de
accionamiento se encuentra dispuesto entre dos ruedas dentadas esencialmente enfrentadas entre si. La primera de
ambas ruedas dentadas se encuentra acoplada con el elemento accionado (directamente o, por ejemplo,
indirectamente mediante un mecanismo de transmision). En el caso que dicha primera rueda dentada sea accionada
por el elemento de accionamiento cuando el elemento accionado se encuentra sometido a una carga, en el elemento
de accionamiento, o bien en el eje de accionamiento del motor, se genera un momento de torsiéon que se aparta
desde la rueda dentada. Ademas, para mantener el elemento de accionamiento engranado con la primera rueda
dentada, se dispone en contra de dicha rueda mediante la segunda rueda dentada y, de esta manera, se mantiene
engranado con la primera rueda dentada. Es decir, que la segunda rueda dentada se utiliza para la recepcion de los
momentos de torsion anteriormente descritos que se generan durante el accionamiento sometido a una carga y que
actla sobre el elemento de accionamiento.

Dicha segunda rueda dentada se utiliza para accionar un sensor de desplazamiento que se encuentra acoplado con
dicha segunda rueda dentada (directa o indirectamente). El sensor de desplazamiento se utiliza para la deteccion de
la posicion de rotacion del elemento accionado. De esta manera, se puede aprovechar doblemente la segunda rueda
dentada, hecho que en conjunto conduce a una construccion compacta del mecanismo de ajuste. Cuando un
mecanismo de ajuste de esta clase se encuentra conectado a un bus, dicho mecanismo de ajuste se puede controlar
a través de una Unica interfaz de bus, y el mecanismo de ajuste puede indicar la posicion actual del elemento
accionado. A partir de dicha informacion, en una unidad superordinada se puede determinar la posicién de ajuste de
la pieza ajustable del mueble.
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En el caso del sensor de desplazamiento se trata convenientemente de un potenciémetro y, en este caso, se trata
particularmente de un potenciometro rotativo. Esta clase de sensores de desplazamiento son resistentes y operan
de manera fiable. Como alternativa en lugar de los sensores de desplazamiento de esta clase que operan de
manera resistiva, se consideran también otros sensores de desplazamiento o bien, transductores de desplazamiento
gue operan de manera eléctrica, capacitiva, inductiva, 6ptica o magnética. En el caso del sensor de desplazamiento
se puede tratar ya sea de un sensor de desplazamiento relativo o de uno absoluto. El sensor de desplazamiento se
puede conformar también como un decodificador.

Para desplazar la pieza ajustable de un mueble a lo largo de toda la zona de ajuste con la ayuda del mecanismo de
ajuste conforme a la presente invencidn, se requiere generalmente que el elemento accionado rote una pluralidad de
veces alrededor de su propio eje. Dicha rotacién multiple del elemento accionado se representa convenientemente
en menos de una rotacién del sensor de desplazamiento, expresado de manera mas general, mediante un recorrido
comparativamente menor del sensor de desplazamiento. Para ello, se utiliza de manera conveniente una etapa del
engranaje reductor del mecanismo de ajuste que también se encuentra alojada en la carcasa. Mediante dicha etapa
de engranaje reductor, la segunda rueda dentada se acopla con un elemento sensor del sensor de desplazamiento.
En el caso de un potenciometro, el contacto deslizante es desplazado linealmente o de manera giratoria por la
segunda rueda dentada.

Como se ha explicado anteriormente, el elemento de accionamiento accionado por el motor se encuentra entre dos
ruedas dentadas. En este caso, el elemento de accionamiento se conforma convenientemente como un tornillo sin
fin. Alternativamente, el elemento de accionamiento se puede conformar también como una rueda dentada. En el
caso de una conformacion del elemento de accionamiento como un tornillo sin fin, ambas ruedas dentadas
presentan, por ejemplo, un engranaje helicoidal que se encuentran engranado con el tornillo sin fin. Conforme a la
presente invencion, ambas ruedas dentadas presentan respectivamente un primer engranaje que engrana con el
elemento de accionamiento, y un segundo engranaje mediante el cual ambas ruedas dentadas engranan
directamente entre si. Esto conduce a una fuerza de resistencia elevada del acoplamiento del tornillo sin fin y la
primera rueda dentada cuando el accionamiento "toca fondo" por equivocacion, en tanto que se incrementa el
momento de resistencia opuesto al tornillo sin fin mediante las ruedas dentadas.

Para un incremento adicional de la compacticidad de la forma constructiva del mecanismo de ajuste conforme a la
presente invencion, resulta conveniente cuando se proporcionan una unidad de comunicaciones bus y el sensor de
desplazamiento (eventualmente con otros componentes eléctricos, o bien electronicos) sobre una placa de circuitos
impresos en comun que se encuentra alojada también de manera protegida en la carcasa.

En el caso del elemento accionado del mecanismo de transmision del mecanismo de ajuste, se trata
convenientemente de una rueda dentada (por ejemplo, para el accionamiento de una correa dentada) o de un husillo
que engrana con una tuerca de husillo y que representa un elemento accionado que se puede desplazar
linealmente. También resulta concebible unir selectivamente el elemento accionado con una rueda dentada o con un
husillo de manera que roten de forma solidaria uno con otro. Esto incrementa el area de aplicacién del mecanismo
de ajuste.

En el caso de una pieza del mueble que se puede ajustar mediante un mecanismo de ajuste, existe el riesgo de que
los momentos de carga que actlan sobre el elemento accionado con el motor detenido, conduzcan a un
desplazamiento de la pieza ajustable del mueble. Generalmente, este hecho resulta indeseable. De esta manera,
por ejemplo, una parte superior dispuesta de manera inclinada de la superficie horizontal de una cama no se deberia
ajustar automaticamente (0 volver a su posicion inicial) cuando en la cama se encuentra una persona. Un hecho de
esta clase no deberia suceder, en particular, en el caso de las camas de hospitales o las camas para el cuidado de
enfermos.

Para solucionar dicho problema, los mecanismos de ajuste conocidos mencionados en la introduccién, presentan
bloqueos de momentos de carga que cuando el motor se encuentra detenido, evitan que el elemento accionado se
pueda desplazar mediante momentos que intervienen desde el exterior. Por lo tanto, se conoce esencialmente la
utilizacion de los denominados frenos con pinzas que presentan resortes de freno helicoidales, que se disponen
pretensados radialmente hacia el exterior en un tambor de freno. Un freno de esta clase que se activa
automaticamente se puede integrar de manera simple en el mecanismo de ajuste conforme a la presente invencion,
cuando en el elemento accionado intervienen momentos de torsidn que actdan en los sentidos de desplazamiento
del elemento accionado. Por lo tanto, el mecanismo de ajuste presenta convenientemente un eje conformado por
dos partes entre la primera rueda dentada y el elemento accionado. Dicho eje de dos partes esta provisto de un eje
de la rueda dentada acoplado con la rueda dentada, y de un eje del elemento accionado acoplado con el elemento
accionado. Ambas partes del eje encajan entre si mediante pinzas distanciadas axialmente, de manera que ante una
rotacion de la primera rueda dentada, o bien del eje de la rueda dentada, se arrastre el eje del elemento accionado.
Sin embargo, para que un momento de torsiéon que actia en el eje del elemento accionado desde el lado del
elemento accionado, no conduzca a una rotacion del eje del elemento accionado (que conduciria a un ajuste
indeseado de la pieza del mueble accionada por el mecanismo de ajuste), en el freno se proporciona un tambor de
freno con resortes de freno helicoidales dispuestos en dicho tambor, que se encuentran dispuestos alrededor del eje
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de dos partes en la zona de las pinzas que engranan. El resorte de freno helicoidal presenta en ambos extremos
brazos de arrastre que sobresalen radialmente hacia el interior, los cuales se introducen entre dos pinzas que se
suceden entre si en el sentido periférico, en ambas partes del eje. Dicha disposicién sélo se realiza de manera que
el arrastre de uno de los brazos de arrastre mediante una pinza del eje de la rueda dentada conduzca a una
contraccion radial del resorte de freno helicoidal (de acuerdo con el sentido de rotacion del eje de la rueda dentada,
Su pinza arrastra ya sea uno u otro brazo de arrastre del resorte de freno helicoidal), hecho que como consecuencia
reduce la fuerza de apriete que actla radialmente y con la cual el resorte de freno helicoidal entra en contacto con el
tambor de freno desde el interior, y el resorte de freno helicoidal puede rotar en el interior del tambor de freno
(generalmente en contacto con el tambor de freno). Si por el contrario uno de los brazos de arrastre del resorte de
freno helicoidal es arrastrado por las pinzas, o bien por una de las pinzas del eje del elemento accionado, sobre el
resorte de freno helicoidal actia un momento que se continda aplicando en dicho resorte, hecho que conduce a que
el resorte de freno helicoidal con una fuerza en incremento se apoye desde el interior en contra del tambor de freno
y que, por consiguiente, se genere el efecto de frenado. El freno con pinzas aqui descrito es de por si conocido. Su
ventaja consiste en su fiabilidad en relacion con el funcionamiento y sus formas constructivas compactas, por lo que
se puede combinar de manera ventajosa con el mecanismo de ajuste conforme a la presente invencion.

En un perfeccionamiento ventajoso de la presente invencién, se prevé ademas que la carcasa esté conformada por
tres piezas, y que presente una primera pieza de la carcasa en la cual se encuentra fijado el motor con su eje de
accionamiento extendido hacia el interior de la primera pieza de la carcasa, una segunda pieza de la carcasa abierta
en dos lados enfrentados, que se puede conectar con la primera pieza de la carcasa, y una tapa que cierra la
segunda pieza de la carcasa. La tapa, la primera y la segunda pieza de la carcasa se unen entre si mediante
elementos de conexién que se extienden entre la tapa y la primera pieza de la carcasa, asi como a través de la
segunda pieza de la carcasa.

A continuacion se explica en detalle la presente invencion mediante un ejemplo de ejecuciéon de la presente
invencién y en relacion con los dibujos. En particular, muestran:

Fig. 1 una vista lateral de un ejemplo de ejecucion del mecanismo de ajuste en la que se muestra la conformacion
interior del mecanismo de transmision y del sensor de desplazamiento,

Fig. 2 una vista del mecanismo de ajuste a lo largo de la linea II-Il con la pieza superior de la carcasa retirada, en
donde en la fig. 2 se muestra una rueda dentada como un elemento accionado,

Fig. 3 una conformacién alternativa del mecanismo de ajuste en una vista a lo largo de la linea IlI-Il de la fig. 1, en
donde en la fig. 3 se representa un husillo para un accionamiento por husillo como un elemento accionado,

Fig. 4 una representacion aumentada de la fig. 1 con la carcasa abierta en la zona de IV de la fig. 1 para una mayor
claridad de la etapa del engranaje reductor para el sensor de desplazamiento, y la disposicién del sensor de
desplazamiento sobre una placa de circuitos impresos con una electrénica de comunicaciones bus y otra electrénica
adicional,

Fig. 5 una vista en corte a lo largo de la linea IV-IV en la fig. 2 para una mayor claridad de la conformacion del freno
con pinzas,

Fig. 6 a 8 6 9 a 11 representaciones en corte a lo largo de la linea VI a XV de la fig. 5 para una mayor claridad de la
liberacién del freno con pinzas, después el momento en que la rueda dentada accionada por el motor se desplaza en
uno de ambos sentidos opuestos para el accionamiento del elemento accionado, y

Fig. 12 y 13 6 14 y 15 vistas en corte a lo largo de la linea VI a XV para una mayor claridad del efecto de frenado
automatico del freno con pinzas para los casos en que el elemento accionado se desplaza en uno de ambos
sentidos de desplazamiento del lado del elemento accionado, es decir, desde el exterior, que se puede realizar, por
ejemplo, mediante momentos de carga que intervienen en la pieza del mueble ajustable mediante el mecanismo de
ajuste.

En las figuras 1 a 5 se muestra la forma constructiva de un ejemplo de ejecucion del mecanismo de ajuste 10
conforme a la presente invencion. El mecanismo de ajuste 10 presenta una carcasa 12, en este ejemplo de
ejecucion compuesta de tres piezas, con la cual se encuentra conectada la carcasa 14 de un motor eléctrico 16,
dicho motor eléctrico 16 presenta un eje de accionamiento 18 que se extiende hacia el interior de la carcasa 12.

En la carcasa 12 se encuentra dispuesto un mecanismo de transmision 20 que presenta un elemento de
accionamiento, conformado como un tornillo sin fin 24, conectado con el eje del motor 18 de manera que roten de
forma solidaria uno con otro, y una primera rueda dentada 28 que se encuentra engranada con dicho elemento de
accionamiento.
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La primera rueda dentada 28 se encuentra acoplada con un elemento accionado 32 mediante un eje 30. En el
ejemplo de ejecucion de acuerdo con la fig. 2, el elemento accionado 32 se trata de una rueda dentada 34, por
ejemplo, para el accionamiento de una correa dentada, mientras que en la fig. 3 se muestra un husillo 36 como un
elemento accionado 32. Ambos elementos accionados se pueden unir de manera ventajosa con el eje 30 de manera
que roten de forma solidaria con dicho eje. Para ello se utiliza un acoplamiento indicado en las figuras 2 y 3 que se
conforma, por ejemplo, como una espiga de mudltiples lados con una entalladura cuadrada complementaria. Sin
embargo, también se puede unir de manera resistente la rueda dentada 34 o bien, el husillo 36 y, de esta manera,
se puede unir con el eje 30 de manera que no se pueda retirar.

Ademas de la primera rueda dentada 28 del mecanismo de transmision 20, la carcasa 12 presenta una segunda
rueda dentada 40 que también es accionada de manera giratoria por el elemento de accionamiento 26 (tornillo sin fin
24), (observar los primeros engranajes 22). Ambas ruedas dentadas presentan respectivamente un engranaje 41
mediante el cual dichas ruedas engranan directamente entre si. La segunda rueda dentada 40 forma parte de una
etapa de engranaje reductor 42 para la activacion de un sensor de desplazamiento 44 con un elemento sensor 45.

La segunda rueda dentada 40 se encuentra enfrentada a la primera rueda dentada 28, en relacién con la posicion
del elemento de accionamiento 26. Es decir que el elemento de accionamiento 26 se encuentra directamente entre
ambas ruedas dentadas 28 y 40. La segunda rueda dentada 40 soporta el elemento de accionamiento 26, cuando
sobre dicho elemento actlan una pluralidad de momentos de torsién o bien, componentes de momento de torsién
hacia el eje de accionamiento 18 y que se apartan de la primera rueda dentada 28, como es el caso particularmente
cuando el mecanismo de ajuste opera sometido a una carga. Es decir, que la segunda rueda dentada 40 soporta el
eje de accionamiento 18, o bien el elemento de accionamiento 26 (tornillo sin fin).

Por otra parte, la segunda rueda dentada 40 se utliza adicionalmente para la activacion del sensor de
desplazamiento 44. Por lo tanto, la segunda rueda dentada 40 forma parte de la etapa del engranaje reductor 42, y
se encuentra dispuesta sobre un eje en comin con un tornillo sin fin 46 que, por su parte, acciona una rueda
dentada 48 que se encuentra dispuesta sobre un eje en comun con una rueda dentada 50 menor de diametro, que
nuevamente acciona otra rueda dentada 52 cuyo eje 54 activa finalmente el sensor 45. En dicho ejemplo de
ejecucion, el sensor de desplazamiento 44 se conforma como un potenciémetro rotativo 56.

El potencidbmetro rotativo 56 se encuentra dispuesto sobre una placa de circuitos impresos 58 que presenta, entre
otros, una unidad de comunicaciones bus 60 y otros componentes eléctricos o bien, electronicos. La alimentacién
eléctrica y el control del mecanismo de ajuste 10 se realizan a través de un conector 62, cuyas conexiones resultan
accesibles desde el exterior de la carcasa. Ademas, la placa de circuitos impresos 58 se encuentra conectada
eléctricamente con el motor 16 a través de un conector adicional 64.

El mecanismo de ajuste 10 se puede controlar mediante la unidad de comunicaciones de bus a través de una linea
del bus. A dicha linea del bus se pueden conectar una pluralidad de mecanismos de ajuste 10. De esta manera, por
ejemplo, todos los mecanismos de ajuste montados en un mueble se pueden controlar a través de una Unica linea
de comunicaciones bus. Esto reduce los costes de cableado y, de esta manera, se ocupa de un perfeccionamiento
de la calidad, en tanto que mediante la reduccién de la cantidad de conexiones en el mazo de cables, también se
reduce el riesgo de accidentes. Ademas, permite el empleo de unidades de comunicaciones bus y la conexion de los
mecanismos de ajuste a un bus, una reduccion de la cantidad de conectores, de la diversidad de conectores y de los
tamafios de conectores, dado que los mecanismos de ajuste montados se encuentran interconectados a través de
conexiones de enchufe normalizadas. Finalmente, el propio accionamiento de ajuste se normaliza o bien, se puede
remitir a mecanismos de ajuste normalizados. También se puede realizar de manera simple el diagnéstico de todos
los mecanismos de ajuste, en tanto que a través de un comprobador de diagnéstico se pueden comprobar todos los
mecanismos de ajuste conectados al bus y otros componentes. De esta manera, se simplifica la blsqueda de
errores, hecho que acelera en primer lugar el proceso de la solucién de los errores.

Finalmente, a partir de las figuras 1 y 4 también se deduce la conformacion de tres piezas de la carcasa 12. Dicha
carcasa presenta una primera pieza de la carcasa 66, en la cual se encuentra fijada la carcasa 14 del motor 16. A la
primera pieza de la carcasa 66 se conecta una segunda pieza de la carcasa 68. Entre ambas piezas de la carcasa
se encuentran alojadas las ruedas dentadas 28, 40, asi como el eje 30 que une la primera rueda dentada 28 con el
elemento accionado 32. Entre ambas piezas de la carcasa 66, 68 también se alojan piezas de la etapa del engranaje
reductor 42 para el potenciémetro rotativo 56.

Del lado de la segunda pieza de la carcasa 68 enfrentado a la primera pieza de la carcasa 66, se encuentra una tapa
70 que cubre la placa de circuitos impresos 58 sostenida por espigas 72 que sobresalen de la segunda pieza de la
carcasa 68. Las tres piezas de la carcasa se encuentran unidas entre si firmemente mediante tornillos pasantes 74,
y de manera hermética ante liquidos o bien, ante salpicaduras.

Finalmente, en la carcasa 12 de la unidad de accionamiento 10 se encuentra también un freno 76. Dicho freno 76 se
utiliza como un bloqueo del momento de torsion y evita que el elemento accionado 32 pueda rotar cuando el motor
16 se encuentra detenido, en el caso que sobre el elemento accionado 32 intervengan momentos de torsiéon que se
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pueden presentar, por ejemplo, mediante cargas desde el exterior. Dicho freno 76 se acciona mediante el eje 30. El
eje 30 que actla sobre el elemento accionado 32 para la transmision del movimiento giratorio de la primera rueda
dentada 28, esta conformado por dos partes, y presenta un eje del elemento accionado 80 alojado en la carcasa 12
con el 78 de manera que pueda rotar, y un eje de la rueda dentada 82, en donde en dicho ejemplo de ejecucion la
primera rueda dentada 28 se encuentra alojada de manera que pueda rotar sobre el eje del elemento accionado 80.
El eje del elemento accionado 80 y el eje de la rueda dentada 82 estan provistos respectivamente de dos pinzas que
engranan distanciadas axialmente 84, 86 y enfrentadas entre si, por lo que en la rotacion de la primera rueda
dentada 28 también rota conjuntamente el eje del elemento accionado 80. El engrane de las pinzas 84 y 86 se
representa en las figuras 6 a 15.

Alrededor de las pinzas 84 y 86 se extiende un resorte de freno helicoidal 88 con una pluralidad de vueltas que se
encuentra dispuesto pretensado radialmente hacia el exterior en un tambor de freno 90, y que se apoya con fuerza
contra su circunferencia interior 92. El resorte de freno helicoidal 88 presenta en sus extremos respectivamente un
brazo de arrastre 94, 96 orientado radialmente hacia el interior. La distancia de ambos brazos de arrastre 94, 96 en
el sentido periférico del resorte de freno helicoidal 88, cuando se observa en el sentido axial (observar, por ejemplo,
la fig. 6), se selecciona de manera que una de ambas pinzas 84 del eje de la rueda dentada 82, es decir, una de
ambas pinzas 84 del lado de accionamiento, se extiende axialmente atravesando entre dichos brazos de arrastre 94,
96. Es decir, que ambos brazos de arrastre 94, 96 sobresalen a ambos lados de la pinza 84 mencionada del lado de
accionamiento, e ingresan en los espacios intermedios entre dicha pinza 84 y las respectivas pinzas 86 adyacentes
del lado del elemento accionado, como se muestra, por ejemplo, en la fig. 6.

El tambor de freno 90 se encuentra alojado de manera fija en un alojamiento 98 de la primera pieza de la carcasa
66. Para ello el tambor de freno 90 presenta, por ejemplo, un contorno exterior hexagonal. El tambor de freno 90
esta compuesto convenientemente de un material metélico, como es el caso también del resorte de freno helicoidal
88.

De acuerdo con las figuras 6 a 11 a continuacion se explica brevemente que el resorte de freno helicoidal 88 se
desplaza en el tambor de freno 90 junto con la primera rueda dentada 28 o bien, con las pinzas 84 del lado de
accionamiento, cuando el motor 16 acciona la primera rueda dentada 28. Por lo tanto, no resulta de importancia el
sentido en el que rota la primera rueda dentada 28.

La fig. 6 muestra la situacion inicial a partir de la cual las pinzas 84 del lado de accionamiento rotan en el sentido de
la flecha 100. La pinza 84 del lado de accionamiento, dispuesta entre ambos brazos de arrastre 94 y 96, entran en
contacto con el brazo de arrastre 96 del resorte de freno helicoidal 88 (observar fig. 7) que ante un desplazamiento
posterior de la pinza 84 conduce a una contraccion del resorte de freno helicoidal 88, de manera tal que dicho
resorte rote conjuntamente y, a continuacion, las pinzas 84 entren en contacto con las pinzas 86 del lado del
elemento accionado, de manera que rote conjuntamente el elemento accionado 32. En las figuras 9 a 11 se muestra
la situacion durante la rotacion de la primera rueda dentada 28 en el sentido opuesto (observar la flecha de direccion
102).

En el caso que un momento de torsion actle sobre el elemento accionado 32 cuando el motor 16 se encuentra
detenido, se debe evitar una rotaciéon del elemento accionado 32. En este caso, entra en funcionamiento el freno 76,
es decir, independientemente del sentido de rotaciéon del momento de torsion en el cual que actia dicho momento
sobre el elemento accionado 32.

Las figuras 12 y 13 muestran el caso en que el elemento accionado 32 se rota en el sentido de la flecha 104.
Después de un periodo de tiempo reducido, dicha rotacion conduce a que una de ambas pinzas 86 del lado
accionado entre en contacto con uno de ambos brazos de arrastre 94, 96. Dicha situacién se muestra en la fig. 13,
en la que una de ambas pinzas 86 del lado del elemento accionado entra en contacto con el brazo de arrastre 96 del
resorte de freno helicoidal 88. Ante una rotacién adicional de la pinza 86, dicha pinza presiona el resorte de freno
helicoidal 88 mediante el brazo de arrastre 96, cada vez con mas fuerza contra la circunferencia interior 92 del
tambor de freno 90, hecho que evita de manera efectiva una rotacion del resorte de freno helicoidal 88 en el interior
del tambor de freno 90. De esta manera, el elemento accionado 32 se encuentra frenado. La misma situacion se
presenta cuando el elemento accionado 32 rota en el otro sentido (observar la flecha de direccion 106), como se
muestra en las figuras 14 y 15. En este punto, una de ambas pinzas 86 del lado del elemento accionado entra en
contacto con el otro brazo de arrastre 96 del resorte de freno helicoidal 88.
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REIVINDICACIONES

1. Mecanismo de ajuste para una pieza ajustable de un mueble, particularmente para el ajuste de la altura y/o de la
superficie horizontal de una cama, como por ejemplo, de una cama de hospital o para el cuidado de enfermos, y
dicho mecanismo de ajuste comprende

- una carcasa (12),

- un mecanismo de transmisién (20) dispuesto en la carcasa (12), que presenta un elemento giratorio de
accionamiento (26) asi como un elemento accionado (32) que se puede montar en conexién operativa con
una pieza ajustable de un mueble,

- un motor (16) con un eje de accionamiento (18) para el accionamiento giratorio del elemento de
accionamiento (26), y

- un sensor de desplazamiento (44) para la deteccién de la posiciéon de rotacion del elemento accionado
(32),

- en donde el elemento de accionamiento (26) se encuentra dispuesto entre dos ruedas dentadas (28, 40)
esencialmente enfrentadas entre si, con las cuales el elemento de accionamiento (26) se encuentra en
contacto mecénico, y

- en donde la primera rueda dentada (28) se encuentra acoplada con el elemento accionado (32), y la
segunda rueda dentada (40) con el sensor de desplazamiento (44),

caracterizado porque

- las ruedas dentadas (28, 40) presentan respectivamente un primer engranaje (22) que engrana con el
elemento de accionamiento (26), y un segundo engranaje (41) mediante el cual ambas ruedas dentadas
(28, 40) engranan directamente entre si.

2. Mecanismo de ajuste de acuerdo con la reivindicacion 1, caracterizado porque el sensor de desplazamiento (44)
presenta un elemento sensor mavil (45), y porque la segunda rueda dentada (40) forma parte de una etapa del
engranaje reductor (42) para el desplazamiento del elemento sensor (45) del sensor de desplazamiento (44).

3. Mecanismo de ajuste de acuerdo con la reivindicacion 1 6 2, caracterizado porque el sensor de desplazamiento
(44) es un sensor de desplazamiento relativo o absoluto, y porque opera particularmente de manera eléctrica,
capacitiva, inductiva, resistiva, 6ptica o0 magnética.

4. Mecanismo de ajuste de acuerdo con la reivindicacién 1 6 2, caracterizado porque el sensor de desplazamiento
(44) es un potenciometro (56), particularmente un potenciometro rotativo.

5. Mecanismo de ajuste de acuerdo con una de las reivindicaciones 1 a 4, caracterizado porque el elemento de
accionamiento (26) dispuesto entre ambas ruedas dentadas (28, 40) se conforma en forma de tornillo sin fin (24).

6. Mecanismo de ajuste de acuerdo con una de las reivindicaciones 1 a 5, caracterizado porque en el interior o
sobre la carcasa (12) se encuentra dispuesta una unidad de comunicaciones bus (60) para el control del motor (16)
a través de un sistema de bus.

7. Mecanismo de ajuste de acuerdo con una de las reivindicaciones 1 a 6, caracterizado porque en la carcasa (12)
se encuentra dispuesta una placa de circuitos impresos (58) con componentes eléctricos/electrénicos, en donde el
sensor de desplazamiento (44) se encuentra dispuesto sobre la placa de circuitos impresos (58).

8. Mecanismo de ajuste de acuerdo con una de las reivindicaciones 1 a 7, caracterizado porque la carcasa (12)
esta conformada por tres piezas, y porque presenta una primera pieza de la carcasa (66) en la cual se encuentra
fijado el motor (16) en el exterior con su eje de accionamiento (18) extendido hacia el interior de la primera pieza de
la carcasa (66), una segunda pieza de la carcasa (68) abierta en dos lados enfrentados, que se puede conectar con
la primera pieza de la carcasa (66), y una tapa (70) que cierra la segunda pieza de la carcasa (68), en donde la tapa,
la primera y la segunda pieza de la carcasa (66, 68) se unen entre si mediante elementos de conexién (74) que se
extienden entre la tapa (70) y la primera pieza de la carcasa (66), asi como a través de la segunda pieza de la
carcasa (68).
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9. Mecanismo de ajuste de acuerdo con una de las reivindicaciones 1 a 8, caracterizado porque entre la primera
rueda dentada (28) y el elemento accionado (32) se encuentra dispuesto un eje de dos partes (30) que presenta un
eje de la rueda dentada (82) acoplado con la rueda dentada (28), y un eje del elemento accionado (80) acoplado con
el elemento accionado (32), porque ambas partes del eje (80, 82) presentan pinzas (84, 86) que engranan y que se
distancian axialmente, para el arrastre giratorio del eje del elemento accionado (80) a través del eje de la rueda
dentada (82), y porque alrededor de las pinzas (84, 86) se posiciona un tambor de freno (90) con un resorte de freno
helicoidal (88) dispuesto en dicho tambor y que se encuentra presionando desde el interior contra dicho tambor de
freno (90), que en sus dos extremos presenta brazos de arrastre (94, 96) que sobresalen radialmente hacia el
interior, que se encuentran dispuestos respectivamente entre las pinzas (84, 86), el eje de la rueda dentada (82) y el
eje del elemento accionado (80).

10. Mecanismo de ajuste de acuerdo con una de las reivindicaciones 1 a 9, caracterizado porque el elemento
accionado (32) presenta una rueda dentada (34) o un husillo (36), o un alojamiento (38) para alojar una rueda
dentada (34) o un husillo (36) de manera que roten de forma solidaria uno con otro.
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