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DESCRIPCION
Puerta, en especial para un vehiculo de motor

La invencién se refiere a una puerta para un vehiculo, en especial un vehiculo de motor, segun el preambulo de la
reivindicacion 1. La invencion se refiere ademas a un vehiculo, en especial a un vehiculo de motor. La invencion
puede aplicarse a vehiculos de cualquier clase, es decir, a vehiculos terrestres, vehiculos maritimos y vehiculos
aéreos.

Se conoce una puerta para un vehiculo de motor del documento DE 30 26 037. Se trata de una llamada puerta
corrediza. Para abrir la puerta es necesario que ésta bascule primero hacia fuera del plano de la carroceria del
vehiculo. A continuacién se desplaza la puerta en paralelo a la carroceria del vehiculo hacia adelante o hacia atras.
De forma correspondiente a esto la puerta comprende una articulacién giratoria, sobre la que esta montado de forma
basculante un brazo articulado. El otro extremo del brazo articulado esta unido de forma articulada al vehiculo de
motor.

Del documento EP-A-1 467 051, que se considera el estado de la técnica mas proximo, se conoce una puerta para
un vehiculo segun el predambulo de la reivindicacion 1.

El documento DE 298 19 076 Ul muestra otra puerta para un vehiculo, que al abrirse sélo hace posible un
movimiento giratorio y, después de alcanzar un angulo de apertura predeterminado, un movimiento puramente de
desplazamiento.

La tarea de la invencidn consiste en proponer una puerta para un vehiculo, que pueda abrirse y cerrarse como
puerta corrediza y también como puerta giratoria.

Esta tarea es resuelta conforme a la invencién mediante las particularidades de la reivindicacion 1. La articulacion
giratoria, sobre la que estd montado de forma basculante el brazo articulado, puede bloquearse. Si se quiere abrir la
puerta como perta giratoria, se bloquea la articulacion giratoria. Después puede abrirse la puerta haciendo girar la
unién articulada del brazo articulado al vehiculo. Si se quiere abrir la puerta como puerta corrediza se libera el
bloqueo de la articulacidn giratoria. Al abrir la puerta bascula el brazo articulado alrededor de la articulacién prevista
en el vehiculo. Con ello bascula también la articulacién giratoria, en contrasentido, de tal modo que la puerta bascula
hacia fuera del plano de la carroceria. Después puede desplazarse en paralelo a la carroceria del vehiculo.

La articulacién giratoria esta prevista sobre un carro de guiado, que es guiado de forma desplazable en un rail de
guiado. El rail de guiado esta previsto en la puerta.

Conforme a la invencién esta prevista una varilla de traccion, que esta unida de forma articulada al carro de guiado.
Con ello el eje de basculamiento de la varilla de traccidon se encuentra sobre el carro de guiado, de forma preferida
distanciado de la articulacion giratoria del brazo articulado sobre el carro de guiado.

La varilla de traccién puede unirse o esta unida a eleccion al brazo articulado o de forma articulada al vehiculo. El
eje articulado entre la varilla de tracciéon y el vehiculo se encuentra de forma preferida distanciado del eje de
basculamiento del brazo articulado sobre el vehiculo.

Conforme a la invencion se dispone de un primer perno fijador, que puede llevarse a una posicidon que une la varilla
de traccion al brazo articulado. Es ventajoso que en lugar o ademas de esto se disponga de un segundo perno
fijador, que pueda llevarse a una posicion que une la varilla de traccién de forma articulada al vehiculo. Es posible
prever varios primeros pernos fijadores y/o varios segundos pernos fijadores. Es ventajoso que se disponga de dos
primeros pernos fijadores y/o de dos segundos pernos fijadores. Uno o dos pernos fijadores pueden estar sometidos
a la presién de un muelle. El primer perno fijador y/o el segundo perno fijador pueden llevarse mediante una leva de
deslizamiento a la posicion fijadora descrita.

En las reivindicaciones subordinadas se describen perfeccionamientos ventajosos.

La articulacién giratoria puede bloquearse de forma preferida en varias posiciones de basculamiento. Es ventajoso
qgue la articulacion giratoria pueda bloquearse en dos posiciones de basculamiento. La primera posicion de
basculamiento es de forma preferida aquella posicién de basculamiento en la que se encuentra la articulacion
giratoria, cuando la puerta esta cerrada. Cuando la articulaciéon giratoria estd bloqueada en esta posicion de
basculamiento, puede abrirse la puerta mediante un movimiento giratorio, es decir como puerta giratoria. La segunda
posicion de basculamiento, en la que puede bloquearse la articulacion giratoria, es de forma preferida aquella
posicion de basculamiento en la que se encuentra la articulacion giratoria cuando han basculado el brazo articulado
y las puerta, de tal modo que la puerta se encuentra distanciada de la carroceria del vehiculo y en una direccion
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paralela a la carroceria del vehiculo. En esta posicién de basculamiento bloqueada la puerta puede desplazarse
después en paralelo a la carroceria del vehiculo, es decir la puerta puede abrirse como puerta corrediza.

Es ventajoso que esté limitado el margen de basculamiento de la articulacion giratoria.

Segun otro perfeccionamiento ventajoso se dispone de una corredera giratoria, mediante la cual puede llevarse el
primer perno fijador a la posicion que une la varilla de traccion al brazo articulado. En lugar o ademas de esto el
segundo perno fijador puede llevarse, mediante la corredera giratoria, a la posicién que une de forma articulada la
varilla de traccion al vehiculo. La corredera giratoria esta prevista de forma preferida sobre el eje de basculamiento
del brazo articulado sobre el vehiculo.

Es ventajoso que sobre el carro de guiado esté montada de forma basculante una palanca de bloqueo.

Otro perfeccionamiento ventajoso esta caracterizado porque la palanca de bloqueo presenta una ranura de guiado
para un perno de bloqueo previsto sobre la puerta. La ranura de guiado esta orientada fundamentalmente hacia el
eje de basculamiento de la palanca de bloqueo.

Un vehiculo conforme a la invencion, en especial un vehiculo de motor, esta caracterizado por una o varias puertas
conforme a la invencion.

A continuacion se explican en detalle ejemplos de ejecucion de una puerta para un vehiculo de motor, con base en
el dibujo adjunto. En el dibujo muestran

la figura 1 una puerta no conforme a la invencién para un vehiculo de motor en estado cerrado, en una vista en corte
desde arriba,

la figura 2 la puerta conforme a la figura 1 después de un basculamiento hacia fuera del plano de la carroceria,
la figura 3 la puerta conforme a las figuras 1 y 2 en estado parcialmente desplazado,
la figura 4 la puerta conforme a las figuras 1 a 3 en el estado abierto mediante un movimiento giratorio,

la figura 5 una forma de ejecucién de una puerta conforme a la invencion para un vehiculo de motor en estado
cerrado, en una vista en corte desde arriba,

la figura 6 la puerta conforme a la figura 5 después del basculamiento hacia fuera del plano de la carroceria,
la figura 7 una vista parcial aumentada de la figura 6,

la figura 8 la puerta conforme a las figuras 5 a 7 en estado totalmente desplazado,

la figura 9 la puerta conforme a las figuras 5 a 8 en el estado abierto mediante un movimiento giratorio,

la figura 10 una vista parcial aumentada de la figura 9,

la figura 11 un corte a lo largo de la linea A-A en la figura 7, y

la figura 12 un corte a lo largo de la linea B-B en la figura 7.

Las figuras del dibujo muestran una puerta 1, que esta unida a un vehiculo de motor 2. La puerta 1 comprende una
caja de puerta 3 y una chapa exterior 4. A la caja de puerta 3 esta fijjada en su regién interior, vuelta hacia el
vehiculo de motor 2, una articulacion giratoria 5 en la que esta montado de forma basculante el pivote giratorio 6 de
un brazo articulado 7. El brazo articulado 7 comprende una pieza central recta, de la que salen en cada caso dos
piezas terminales dobladas en un angulo aproximado de 45°.

El brazo articulado 7 esta dotado en su otro extremo de otro pivote giratorio 8, que esta montado de forma articulada
en una bisagra articulada 9. La bisagra articulada 9 esta unida a la carroceria del vehiculo de motor. Esté fijada a
una chapa 11 de la columna A 10. A la brida periférica de la entalladura de puerta esta fijada una junta 12.

La articulacion giratoria 5 esta prevista sobre un carro de guiado 13, que es guiado de forma desplazable en un rail
de guiado 14 de la puerta 1. El rail de guiado 14 discurre en la direccion de la carroceria, es decir en la direccién
longitudinal del vehiculo.
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La articulacion giratoria 5 puede bloquearse. Puede bloquearse tanto en la posicién mostrada en la figura 1 como en
la posicion mostrada en las figuras 2 y 3.

Si se quiere abrir la puerta 1 desde la posicion cerrada mostrada en la figura 1 mediante un movimiento giratorio, se
bloquea la articulacién giratoria 5 en la posicién mostrada en la figura 1. Aparte de esto se bloquea el carro de
guiado 13 en la posicion mostrada en la figura 1. La puerta 1 todavia cerrada en la figura 1 se abre como una puerta
basculante habitual con un movimiento giratorio alrededor de la bisagra articulada 9, hasta que se alcanza la
posicion abierta mostrada en la figura 4.

Si se quiere abrir la puerta mediante un movimiento de desplazamiento se liberan los bloqueos de la articulacién
giratoria 5 y del carro de guiado 13. A continuacién bascula la puerta 1 hasta la posicién mostrada en la figura 2. El
brazo articulado 7 bascula con ello en sentido horario alrededor de la bisagra articulada 9. En la articulacién giratoria
5 la puerta 1 ejecuta, con relacion al brazo articulado 7, un movimiento giratorio en contra del sentido horario.
Durante estos basculamientos el carro de guiado 13 se mueve en el rail de guiado 14 durante un recorrido
determinado hacia atras y después de nuevo hacia atras hasta la posicién mostrada en la figura 2. Este recorrido
puede estar limitado mediante un tope en el rail de guiado 14 (no representado en el dibujo).

Cuando se ha alcanzado la posicion mostrada en la figura 2, en la que la puerta esta distanciada de la carroceria del
vehiculo y en la que la puerta 1 se encuentra ademas en una direccion paralela a la carroceria del vehiculo, se
bloquea la articulacién giratoria 5. Ademas de esto, permanece liberado o se libera en la posicién de la figura 2 el
bloqueo del carro de guiado 13. La puerta 1 puede desplazarse después en la direccién z, es decir en la direccion
paralela a la carroceria del vehiculo o en la direccién longitudinal del vehiculo. En la figura 3 se muestra una posicion
correspondiente de la puerta 1, en la que la puerta 1 esta parcialmente abierta.

El margen de basculamiento de la articulaciéon giratoria 5 esta limitado de tal modo que la puerta 1 no puede
bascular méas alla de la posicién en la figura 1, con relacién al brazo articulado 7, en sentido horario y tampoco
puede bascular més alla de la posicion mostrada en la figura 2, con relacién al brazo articulado 7, en una direccion
opuesta al sentido horario.

Las figuras 5 a 12 muestran una forma de ejecucién de la puerta conforme a la invencion, en la que las piezas
constructivas coincidentes estan dotadas de los mismos simbolos de referencia. Ademas del brazo articulado 7 se
dispone aqui de una varilla de traccion 18, que esta unida al vehiculo y al carro de guiado.

La figura 11 muestra un corte a lo largo de la linea A-A en la figura 7 a través del eje de cojinete 16, que esta
montado giratoriamente mediante rodamientos de bolas 17 sobre la bisagra articulada 9 unida a la carroceria del
vehiculo de motor. Sobre el eje de cojinete 16 el brazo articulado 7 estd montado de forma basculante. Ademas de
esto se dispone de una varilla de traccion 18, que comprende una varilla de traccién superior 18a y una varilla de
traccion inferior 18b. La varilla de traccion superior 18a se encuentra entre el brazo articulado 7 y la parte superior 9a
de la bisagra articulada 9. La varilla de traccion inferior 18b esta situada entre el brazo articulado 7 y la parte inferior
9b de la bisagra articulada 9. Las varillas de traccion 18a, 18b estan apretadas asi de forma deslizante entre el brazo
articulado 7 y las partes 9a y 9b de la bisagra articulada 9.

Al eje de cojinete 16 esta unida de forma solidaria en rotacién una corredera giratoria 19, que presenta una parte
superior 19a, una parte inferior 19b y una parte central 19c. En el brazo articulado 7 se dispone de primeros pernos
fijadores 20a, 20b, que son guiados con desplazamiento longitudinal en correspondientes casquillos cojinete 21a,
21b. Los casquillos cojinete 21a, 21b discurren en paralelo al y distanciados del eje de cojinete 16. La cabeza en el
extremo inferior del primer perno fijador superior 20a esta situada sobre la leva de deslizamiento superior 22a de la
parte central 19c de la corredera giratoria 19. De forma correspondiente, la cabeza en el extremo superior del primer
perno fijador inferior 20b esta situada sobre la leva de deslizamiento inferior 22b de la parte central 19c de la
corredera giratoria 19. Mediante muelles de compresién 23a, 23b, que estan previstos entre los casquillos cojinete
21a, 21b y las cabezas de los primeros pernos fijadores 20a, 20b, se cargan los primeros pernos fijadores 20a, 20b
hacia las levas de deslizamiento 22a, 22b.

De forma correspondiente se dispone en las bisagras articuladas 9a, 9b de segundos pernos fijadores 24a, 24b, que
son guiados con desplazamiento longitudinal en correspondientes casquillos cojinete 25a, 25b. Los casquillos
cojinete 25a, 25b discurren en paralelo al y distanciados del eje de cojinete 16. La cabeza en el extremo superior del
segundo perno fijador superior 24a esta situada sobre la leva de deslizamiento 26a en el lado inferior de la parte
superior 19a de la corredera giratoria 19. De forma correspondiente, la cabeza en el extremo inferior del segundo
perno fijador inferior 24b esta situada sobre la leva de deslizamiento 26b en el lado superior de la parte inferior 19b
de la corredera giratoria 19. Los segundos pernos fijadores 24a, 24b estan alineados con los primeros pernos
fijadores 20a, 20b. Mediante muelles de compresion 27a, 27b, que estan previstos entre los casquillos cojinete 25a,
25b y las cabezas de los segundos pernos fijadores 24a, 24b, se cargan los segundos pernos fijadores 24a, 24b
hacia las levas de deslizamiento 26a, 26b.
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Como puede verse en la figura 12 sobre el carro de guiado 13 esta prevista una articulacion giratoria 5, en la que
esta montado de forma giratoria un pivote giratorio vertical 6. Los puntos de pivotamiento se encuentran en una
placa soporte superior 28a y una placa soporte inferior 28b, que discurren mutuamente en paralelo y distanciadas
entre si y entre las cuales esta dispuesto el brazo articulado 7, que también esta montado de forma que puede
bascular alrededor del pivote giratorio 6.

Distanciados del pivote giratorio 6 estan previstos en las placas soporte 28a, 28b otros puntos de pivotamiento 29a,
29b para otros pivotes giratorios 15 (véanse las figuras 5 a 10; no representados en la figura 12), en los que estan
montados de forma basculante los extremos de las varillas de traccion 18a, 18b.

Como también puede verse en la figura 2, el rail de guiado 14 comprende un rail superior 14a y un rail inferior 14b,
que estan dispuestos uno sobre el otro y que estan configurados en cada caso tubularmente. Los railes 14a, 14b
presentan una seccion transversal circular. Estan unidos entre si mediante una parte central 30. La parte central 30
presenta una seccion transversal rectangular alargada, cuyo eje central esta situado en el plano de unién de los
puntos centrales de los railes 14a, 14b. En su centro esta dotada de una parte de union 31, que esta dirigida hacia el
lado interior del vehiculo y en cuyo extremo esta fijada una blenda 32, que presenta una seccion transversal
fundamentalmente rectangular. La blenda 32 cubre los railes 14a, 14b hacia el lado interior del vehiculo. Su extremo
superior sobresale del rail superior 14a.

El carro de guiado 13 comprende un casquillo de carga superior 33a y un casquillo de carga inferior 33b, que se
extienden por un margen angular de en cada caso aproximadamente 270° y en los que se guian los railes 14a, 14b
con desplazamiento longitudinal. Las regiones abiertas de los casquillos de carga 33a, 33b estan vueltas una hacia
la otra. Dejan espacio para la parte central 30 del rail de guiado 14.

Los casquillos de carga 33a, 33b son soportados por resaltes 34a, 34b correspondientes del carro de guiado 13, que
de forma correspondiente estan vueltos uno hacia el otro y presentan una escotadura que se extiende por un
margen angular de aproximadamente 90°, para crear espacio para la parte central 30 del rail de guiado 14. Aparte
de los resaltes 34a, 34b esta prevista en el carro de guiado 13 una escotadura 35 para la blenda 32. A continuacién
de ésta el carro de guiado 13 presenta las placas soporte 28a, 28b.

Sobre el carro de guiado 13 esta prevista ademas una palanca de bloqueo 36, que esta montada de forma que
puede bascular alrededor del eje del pivote giratorio 6 (en la figura 12 se ha omitido la palanca de bloqueo 36 por
motivos de una representacion del dibujo simplificada). La palanca de bloqueo 36 presenta en la region de su
extremo una ranura de guiado 37, que esta abierta hacia su extremo y esta dirigida fundamentalmente hacia el eje
de basculamiento de la palanca de bloqueo 36, es decir, hacia el pivote giratorio 6. En la ranura de guiado 37 puede
engranar un perno de bloqueo 38 previsto sobre la puerta 1.

En la figura 11 se muestra la posicidn basica de los pernos fijadores 20a, 20b, 24a, 24b, en la que los primeros
pernos fijadores 20a, 20b unen rigidamente las varillas de traccion 18a, 18b al brazo articulado 7. En esta posicion
puede abrirse la puerta 1, desde la posiciébn mostrada en la figura 5, mediante un movimiento giratorio hasta la
posicion mostrada en la figura 9. Como puede verse en la figura 11, los primeros pernos fijadores 20a, 20b
atraviesan tanto los casquillos cojinete 21a, 21b del brazo articulado 7 como las varillas de traccion 18a, 18b.
Terminan a una distancia reducida delante de las bisagras articuladas 9a, 9b. De este modo el brazo articulado 7 y
las varillas de traccion 18a, 18b estan unidas rigidamente entre si, y precisamente en el sentido de que durante un
basculamiento del brazo articulado 7 alrededor del eje de cojinete 16, las varillas de traccion 18a, 18b también
basculan forzosamente.

El perno de bloqueo 38 previsto sobre la puerta 1 engrana con ello en el extremo exterior de la ranura de guiado 37
de la palanca de bloqueo 36. De este modo el perno de bloqueo 38 bloquea la palanca de bloqueo 36 y con ella el
carro de guiado 13. La puerta puede abrirse como una puerta basculante habitual mediante un movimiento giratorio
alrededor del eje de cojinete 16, hasta que se alcanza la posicidn abierta mostrada en la figura 9.

Si se quiere abrir la puerta 1 mediante un movimiento de desplazamiento, se gira la corredera giratoria 19 90° en
sentido horario, hasta que ha alcanzado la posicién mostrada en las figuras 6, 7 y 8. Por medio de esto se desplazan
los pernos fijadores 20a, 20b, 23a, 23b en el grosor de las varillas de traccion 18a, 18b hacia la parte central 19c de
la corredera giratoria 19. La cabeza del primer perno fijador superior 20a discurre sobre la leva de deslizamiento
superior 22a de la parte central 19c de la corredera giratoria 19 hacia abajo, hasta que ha alcanzado la altura de la
linea 39a. Este movimiento del primer perno fijador superior 20a es apoyado por la fuerza del muelle de compresion
23a. De forma correspondiente el primer perno fijador inferior 20b se mantiene, mediante al fuerza del muelle de
compresion 23b, en contacto con la leva de deslizamiento inferior 22b, que discurre a través del cuarto de giro del
eje de cojinete 16 a la altura de la linea 39b. De este modo los extremos exteriores de los primeros pernos fijadores
20a, 20b liberan las varillas de tracciéon 18a, 18b.
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El segundo perno fijador superior 24a es presionado hacia abajo en contra de la fuerza del muelle de compresion
27a, durante el giro de la corredera giratoria 19 mediante la leva de deslizamiento 26a en el lado inferior de la parte
superior 19a de la corredera giratoria 19, hasta que su extremo inferior esta situado algo por encima de la superficie
final inferior de la varilla de traccion superior 18a. El segundo perno fijador inferior 24a es presionado de forma
correspondiente hacia arriba en contra de la fuerza del muelle de compresion 27b, durante el giro de la corredera
giratoria 19 mediante la leva de deslizamiento 26b en el lado superior de la parte inferior 19b de la corredera
giratoria 19, hasta que su extremo superior esta situado algo por debajo de la superficie final superior de la varilla de
traccion inferior 18b. De este modo los segundos pernos fijadores 24a, 24b crean una union articulada entre las
varillas de traccion 18a, 18b y las bisagras articuladas 9a, 9b, es decir, una unién entre las varillas de traccion 18a,
18b y el vehiculo.

De este modo el eje de cojinete 16, los segundos pernos fijadores 24a, 24b, el pivote giratorio 6 y los pivotes
giratorios 15 forman en los puntos de pivotamiento 29a, 29b del carro de guiado 13 una articulacion cuadrada.
Cuando bascula el brazo articulado 7, el carro de guiado 13 es arrastrado por el brazo articulado 7 y de este modo
bascula alrededor del eje de cojinete. Durante este movimiento el carro de guiado 13 bascula al mismo tiempo en el
sentido de giro contrapuesto alrededor del pivote giratorio 6, de tal modo que es desplazado en paralelo como
resultado final mediante la accion de la articulacion cuadrada.

Debido a que el brazo articulado 7, partiendo del eje de cojinete 16, discurre oblicuamente hacia el interior del
vehiculo, durante el movimiento giratorio del brazo articulado 7 alrededor del eje de cojinete 16 chocaria el extremo
de la puerta 1 alejado del eje de cojinete 16 con la parte de carroceria opuesta 40, de tal modo que la puerta 1 se
bloquearia y ya no podria abrirse. Para evitar esto en la palanca de bloqueo 36 se dispone de la ranura de guiado
37, que discurre oblicuamente hacia el pivote giratorio 6 y fundamentalmente en forma de arco alrededor del eje de
cojinete 16. Cuando bascula el brazo articulado 7, la ranura de guiado 37 se introduce en el perno de bloqueo 38,
con lo que la palanca de bloqueo 36, conforme aumenta el basculamiento del brazo articulado 7, bascula en una
direccién, en sentido horario, alrededor del pivote giratorio 6. Por medio de esto el carro de guiado se aleja del eje de
cojinete 16, en una direccion, con relaciéon a la puerta 1. A causa del movimiento relativo correspondiente de la
puerta 1, ésta se acerca de forma correspondiente al eje de cojinete 16 o se aleja de la parte de carroceria 40. La
articulacion cuadrada, la palanca de bloqueo 26, su ranura de guiado 37 y el perno de bloqueo 38 estan ajustados
entre ellos de tal manera, que la puerta 1 se mueve fundamentalmente en angulo recto hacia fuera de su abertura en
la carroceria entre la bisagra articulada 9 y la parte de carroceria 40. El movimiento de la puerta 1 con relacion a la
parte de carroceria 40, generado por si mismo mediante el giro del brazo articulado 7, se compensa
fundamentalmente por lo tanto mediante el movimiento en contrasentido descrito del carro de guiado 13, hasta que
la puerta 1 se ha movido hacia fuera de su abertura y ha adoptado la posicion mostrada en la figura 6.

En esta posicién el carro de guiado 13 se ha movido en la guia 14 hacia la carroceria 40. La palanca de bloqueo 36
ha basculado en sentido horario.

El perno de bloqueo 38 se ha introducido en la ranura de guiado abierta 37 y se ha salido de nuevo de esta ranura
de guiado abierta 37. La palanca de bloqueo 36 presenta en su lado alejado de la ranura de guiado 37 una
prolongacion, en la que esta prevista una depresion 41, que forma un tope con el pivote 15 en los puntos de
pivotamiento 29a, 29b.

En la posicion mostrada en la figura 6 la puerta 1 ha basculado hasta tal punto que, durante el siguiente
desplazamiento paralelo hasta la posicion mostrada en la figura 8, no choca con la carroceria.

Durante el movimiento de cierre de la puerta 1, ésta se desplaza primero en paralelo desde la posicion mostrada en
la figura 8 hasta la posicién segun la figura 6. En la posicidn segun la figura 6, el perno de bloqueo 38 engrana en la
ranura de guiado 37 de la palanca de bloqueo 36. Ahora puede cerrarse la puerta 1 mediante un basculamiento del
brazo articulado 7 y de la articulacién cuadrada correspondiente.

Mediante la invencién se crea una puerta giratoria-corrediza que presenta dos funciones de apertura, precisamente
la funcion de apertura “desplazamiento” y la funcién de apertura “giro”. Ambas funciones pueden ejecutarse con una
bisagra de puerta.

En el caso de la funcién “giro” la puerta cerrada se abre como una puerta basculante habitual con un movimiento
giratorio. En el caso de la funcion “desplazamiento” la puerta cerrada se abre y se cierra con un movimiento lineal en
la direccién de desplazamiento.

Mediante las estructuras explicadas es posible abrir una puerta de vehiculo a eleccién como puerta giratoria o puerta
corrediza. El desbhloqueo o el control puede hacerse posible mediante un accionamiento en el lado exterior y/o en el
lado interior de la puerta, y precisamente de forma mecanica y/o eléctrica y/o mediante control a distancia. De forma
preferida la guia para la funcién de desplazamiento se encuentra en la puerta del vehiculo. Es posible configurar el
rail de guiado de forma intercambiable.
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El rail de guiado puede estar ejecutado como perfil prensado, perfil rodante o pieza hibrida. El carro de guiado
puede guiarse en el rail de guiado arriba y/o abajo. Ademas de esto, el carro de guiado puede guiarse en el rail de
guiado en el lado perfilado. Las piezas constructivas para el guiado, es decir el rail de guiado y/o el carro de guiado,
pueden estar ejecutados en acero, aluminio y/o material sintético. La superficie del rail de guiado puede estar
mecanizada. En especial puede estar barnizada, pulverizada, anodizada o cromada. El rail de guiado puede estar
cubierto ademas mediante una blenda. La blenda puede estar ejecutada en material sintético, aluminio o acero. La
superficie de la blenda puede estar barnizada, pulverizada, anodizada o cromada.

Como puede verse en las figuras 2 y 6, la puerta se gira en el sentido de giro X en la bisagra articulada 9 hacia fuera
de la pared lateral del vehiculo 2, hasta que se garantiza la libertad requerida entre la caja de puerta 3 y la pared
lateral de vehiculo para el siguiente movimiento lineal.



10

15

20

25

ES 2372298 T3

REIVINDICACIONES

1. Puerta para un vehiculo, en especial un vehiculo de motor, con una articulaciéon giratoria (5) bloqueable sobre la
gue esta montado de forma basculante un brazo articulado (7), que puede unirse o esta unido de forma articulada (8,
16) al vehiculo (2), en donde la articulacion giratoria (5) esta prevista sobre un carro de guiado (13), que es guiado
de forma desplazable en un rail de guiado (14) y al que esta unida de forma articulada una varilla de traccién (18,
18a, 18b), caracterizada porque la varilla de traccion (18, 18a, 18b) puede unirse a eleccion al brazo articulado (7),
en donde un primer perno fijador (20a, 20b) puede llevarse a una posicidon que une la varilla de traccién (18, 18a,
18b) al brazo articulado (7), de tal modo que durante un basculamiento del brazo articulado (7), la varilla de traccion
(18, 18a, 18b) también bascula forzosamente, y porque la varilla de traccién (18, 18a, 18b) puede unirse de forma
articulada al vehiculo (9, 9a, 9b), a eleccién liberada del brazo articulado (7).

2. Puerta segun la reivindicacion 1, caracterizada porque la articulacion giratoria (5) puede bloquearse en varias
posiciones de basculamiento.

3. Puerta segun la reivindicacion 1 6 2, caracterizada porque el margen de basculamiento de la articulacién giratoria
(5) esta limitado.

4. Puerta segun una de las reivindicaciones anteriores, caracterizada por un segundo perno fijador (24a, 24b), que
puede llevarse a una posicion que une la varilla de traccion (18, 18a, 18b) de forma articulada al vehiculo (9, 9a, 9b).

5. Puerta segun una de las reivindicaciones anteriores, caracterizada por una corredera giratoria (19, 19a, 19b, 19c¢),
mediante la cual puede llevarse el primer perno fijador (20a, 20b) a la posiciéon que une la varilla de traccion (18,
18a, 18b) al brazo articulado (7) y/o el segundo perno fijador (24a, 24b) a la posicion que une de forma articulada la
varilla de traccion (18, 18a, 18b) al vehiculo (9, 9a, 9b).

6. Puerta segun una de las reivindicaciones anteriores, caracterizada porque sobre el carro de guiado (13) esta
montada de forma basculante (6) una palanca de bloqueo (36).

7. Puerta segun la reivindicacion 6, caracterizada porque la palanca de bloqueo (36) presenta una ranura de guiado
(37) dirigida hacia su eje de basculamiento (6), para un perno de bloqueo (38) previsto sobre la puerta (1).

8. Vehiculo, en especial vehiculo de motor, caracterizado por una o varias puertas segun las reivindicaciones 1 a 7.
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