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DESCRIPCION

Dispositivo de desacoplamiento entre una caja de engranajes y una palanca de cambio de engranaje de vehiculos a
motor

La presente invencion se refiere a un dispositivo de desacoplamiento entre una caja de engranajes y una palanca de
cambio de engranaje para vehiculos a motor. El documento DE-A-19928302 muestra un dispositivo de
desacoplamiento con todas las caracteristicas del preambulo de la reivindicacion 1.

En las cajas de engranajes actuales, tanto con control de tipo Bowden como con control de tipo tirante, la palanca de
cambio de engranaje del vehiculo a motor esta conectada a la varilla de acoplamiento de engranaje de la caja de
engranajes de una manera directa.

En tal disposicion, el movimiento oscilante alternativo de la palanca de acoplamiento de engranaje de la caja de
engranajes durante las inversiones de un par de torsién, es decir, durante la tension/liberacioén del acelerador, es
transmitido integralmente a la varilla flexible o el tirante del acoplamiento que lo transmite, amplificado en una
relacién de 3,5 a 4 veces, hasta la palanca de engranaje del interior del coche, generando con ello una oscilacion
molesta de la propia palanca.

El objeto de la presente invencion consiste en subsanar la desventaja anterior mediante el desacoplamiento de la
porcién de acoplamiento de una caja de engranajes de un vehiculo a motor, del tipo de control Bowden o de tirante,
desde la palanca de cambio de engranaje provista en el espacio de pasajeros del vehiculo a motor de una manera
que sea efectiva, facil de llevar a cabo y econémica.

La presente invencién consigue los objetos mencionados anteriormente por medio de un dispositivo de
desacoplamiento entre la caja de engranajes y la palanca de cambio de engranaje de un vehiculo a motor que tiene
las caracteristicas a las que se hace referencia especificamente en las reivindicaciones anexas.

Otras caracteristicas y ventajas de la presente invencion quedaran claras a partir de la descripcién detallada que
sigue que se da Unicamente a modo de ejemplo no limitativo y con referencia a los dibujos anexos, en los que:

- la figura 1 es una vista parcial, en perspectiva, del conjunto de acoplamiento de una caja de engranajes conforme a
la invencién, y

- la figura 2 es una vista parcialmente seccionada, dibujada a escala ampliada, de parte de la figura 1.

Con referencia a las figuras, la palanca proporcionada para el acoplamiento de los engranajes en una caja de
engranajes esta designada con el 4; la palanca 4 esta unida de forma fija a una conexién, formada por un miembro 6
generalmente conico, que tiene un pasador cilindrico 8 en el extremo del mismo.

Una bola 10 esta encajada al pasador cilindrico 8 y tiene un juego radial G con respecto al pasador 8, lo que le
permite deslizarse libremente. Un medio de fijaciébn 12 que se logra, por ejemplo, mediante remachado, o un
elemento roscado, un anillo elastico u otro dispositivo que impide que la bola 10 se suelte, asegura la bola 10 al
pasador 8.

La pieza 14 de extremo de acoplamiento normal conecta el conjunto que comprende la bola 10 y el miembro 6 a la
palanca de cambio de engranaje del vehiculo a motor (no ilustrada) por medio de un cable Bowden o un tirante (no
ilustrado tampoco).

Con la disposicion ilustrada, la palanca de acoplamiento de engranaje esta desacoplada del cable Bowden o del
tirante conectado a la palanca 4 de engranaje, impidiendo las oscilaciones molestas de la propia palanca por medio
del juego G presente entre el pasador 8 y la bola 10.

Naturalmente, conservando el mismo principio de la invencién, se puede aplicar un gran nimero de variaciones a
cuanto se ha descrito e ilustrado en lo que antecede sin salir por ello del alcance de proteccién de la presente
invencion.

Por ejemplo, la bola 10 puede ser construida a partir de material de metal, material plastico o cualquier material
adecuado para reducir el rozamiento, las vibraciones y el ruido. En otro caso, la porcién de la bola dirigida hacia el
pasador o, a la inversa, la porcién del pasador dirigida hacia la bola, 0 ambas porciones, pueden estar recubiertas
con un material anti-rozamiento del tipo que comprende materiales plasticos u otro material adecuado para atenuar
el ruido o las vibraciones.
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REIVINDICACIONES

1. Un dispositivo de desacoplamiento entre una caja de engranajes y una palanca de cambio de engranaje para un
vehiculo a motor, que comprende una bola de conexién (10) para la pieza de extremo de una varilla flexible de un
control Bowden o un tirante que conecta la palanca de cambio de engranaje a una varilla (4) para operar la caja de
engranajes por medio de un conjunto de conexiéon que comprende un pasador (8) que esta unido de manera fija a la
varilla (4); estando la bola (10) unida de manera fija a la pieza de extremo del cable de acoplamiento, caracterizado
porque la bola (10) estd montada en el pasador (8) con un juego radial libre (G).

2. Un dispositivo de desacoplamiento de acuerdo con la reivindicacion 1, caracterizado porque la bola (10) puede
estar construida a partir de cualquier material de metal o plastico que tenga también caracteristicas de anti-
rozamiento, anti-vibracién, anti-ruido.

3. Un dispositivo de desacoplamiento de acuerdo con la reivindicacion 1 6 2, caracterizado porque la porcion de la
bola (10) dirigida hacia el pasador (8) o, a la inversa, la porcién del pasador (8) dirigida hacia la bola (10), o ambas
porciones, pueden estar de manera similar recubiertas con material anti-rozamiento del tipo que comprende material
plastico u otro material adecuado para atenuar ruido y vibraciones.
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