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DESCRIPCION
Transmision, en particular transmision planetaria con una brida y una rueda con dentado interior.

La realizacion se refiere a una transmision, en particular a una transmision planetaria, con una brida y una rueda con
dentado interior y con las caracteristicas del preambulo segun la reivindicacion 1, y como se conoce por el documento
DE 10123548A.

Una transmision planetaria comprende normalmente varios soportes planetarios. Los soportes planetarios estan
dispuestos con su eje de giro central sobre un eje de rotacion, que se extiende en direccion axial desde un pifién de
motor a través de la transmision planetaria hasta una salida de fuerza. Los soportes planetarios presentan en paralelo al
eje de rotacién varios ejes de rueda planetaria, sobre los que en cada caso esta colocada una rueda planetaria. El
dimensionamiento de los componentes se selecciona en este caso de tal manera que las ruedas planetarias se
engranan con su corona dentada en el piidn de motor. Ademas las ruedas planetarias se engranan con sus coronas
dentadas de manera radial en su lado externo en una corona dentada de rueda con dentado interior de una rueda con
dentado interior que rodea a la disposicion. Una o varias de tales ruedas con dentado interior se configuran en este caso
segun una forma de configuracion en general conocida de transmisiones planetarias como caja de engranajes.
Habitualmente los soportes planetarios presentan en el lado que se encuentra frente a las ruedas planetarias un
engranaje central que se extiende a lo largo de la direccion axial, que a su vez se engrana en las ruedas planetarias de
un soporte planetario consecutivo. El ultimo soporte planetario esta unido firmemente a una disposicién tal con un arbol
secundario.

Para unir una transmision planetaria de este tipo con componentes de transmision acoplados a la misma, tales como un
motor por un lado y componentes de transmision adicionales por otro lado, en la direccién axial a ambos lados de la caja
de engranajes se coloca una brida. En el caso de una configuracién con rueda con dentado interior fija, la unién de las
bridas y de una o varias ruedas con dentado interior puede realizarse de forma sencilla porque en su zona perimetral
unas perforaciones paralelas al eje la atraviesan, estando guiado para la fijacion un tornillo o un perno a través de estas
perforaciones paralelas al eje.

Se conoce ademas una forma de realizacién, en la que las ruedas con dentado interior que presentan una corona
dentada en el lado interno se posicionan y fijan con las bridas mediante un atornillado radial. Una fijacion adicional frente
a un aflojamiento se realiza en parte gracias a tornillos recubiertos con un microencapsulado. Una unién sin juego de las
ruedas con dentado interior con las bridas se realiza también mediante una unién roscada paralela al eje de rotacion.
Para evitar una torsién radial entre la rueda con dentado interior y la brida, éstas se sostienen ademas mediante un
engranaje de contacto.

El objetivo de la invencion consiste en facilitar una transmisiéon poco voluminosa, en particular una transmision
planetaria, que permita aun asi una unién segura y sin juego de la brida y de una rueda con dentado interior contigua a
la misma. En particular debe mejorarse el comportamiento acustico de la transmisién planetaria.

Este objetivo se resuelve mediante la transmision con las caracteristicas de la reivindicacién 1. Configuraciones
ventajosas son objeto de las reivindicaciones dependientes.

Asi se prefiere una transmisidon planetaria con al menos un brida para adaptar la transmisién planetaria a un
componente motriz y con al menos una rueda con dentado interior, que en el lado de transmisién planetaria esta unida
firmemente con la brida, presentando la brida al menos una perforaciéon de brida radial, presentando la rueda con
dentado interior al menos una perforacion de rueda con dentado interior radial y estando guiado un pasador a través de
una pareja compuesta por una perforacion de brida radial de este tipo y una perforaciéon de rueda con dentado interior
radial de este tipo y sujetando en este caso la brida y la rueda con dentado interior firmemente entre si.

La brida presenta en particular un resalte de brida o de manera equivalente, un estrechamiento perimetral, que en el
lado de transmision planetaria se extiende en direccion paralela al eje, pasando la al menos una perforacion de brida a
través del resalte de brida o adentrandose en éste.

La rueda con dentado interior presenta preferiblemente un resalte de rueda con dentado interior paralelo al eje, que en
la direccion paralela al eje se engancha sobre la brida o el resalte de brida al menos parcialmente, pasando la
perforaciéon de rueda con dentado interior a través del resalte de rueda con dentado interior.

Se prefiere que la brida presente un tope de brida situado a una distancia de la perforacion de brida, que el resalte de
rueda con dentado interior esté sujeto contra el tope de brida y que el tope de brida esté situado a una distancia de la
perforacion de brida menor que la distancia a la que la perforacidon de rueda con dentado interior esta situada del tope
de brida.

En particular el resalte de brida y el resalte de rueda con dentado interior presentan superficies de referencia
enfrentadas entre si, que estan sujetas entre si o se presionan entre si por toda la superficie mediante el pasador sujeto.
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Mediante una configuracién de este tipo la rueda con dentado interior, al introducir el pasador en las perforaciones se
presiona en direccion radial por toda la superficie contra el tope de brida, lo que sujeta la rueda con dentado interior y la
brida en direccion radial firmemente entre si.

Preferiblemente la pareja compuesta por una perforacion de brida de este tipo y una perforacién de rueda con dentado
interior de este tipo en direccion axial esta dispuesta con solapamiento al menos parcial y al mismo tiempo en parte con
desplazamiento entre si con una diferencia de desplazamiento. Mediante una configuraciéon de este tipo, la rueda con
dentado interior o el resalte de rueda con dentado interior al introducir el pasador en las perforaciones se presiona
contra el tope de brida y de este modo se sujeta firmemente con la brida en la direccién axial.

La pareja compuesta por una perforacion de brida de este tipo y una perforacion de rueda con dentado interior de este
tipo en direccion axial puede estar dispuesta con solapamiento al menos parcial, presentado la perforacién de brida un
ancho de abertura mayor que la perforacion de rueda con dentado interior.

En particular el pasador por medio de un ajuste apretado se introduce a presion en la perforacion de brida y en la
perforacion de rueda con dentado interior.

Se prefiere una transmision planetaria de este tipo con en cada caso cuatro o mas parejas de este tipo compuesta en
cada caso por una perforacion de brida de este tipo y una perforacién de rueda con dentado interior de este tipo, en las
que en cada caso se inserta un pasador de este tipo.

Por tanto se mejora una transmision planetaria mediante una fijacion o unién axial y radial por una parte de una rueda
con dentado interior con corona dentada en el lado interno y por otra parte con bridas colocadas a ambos lados en la
transmision planetaria o en sus ruedas con dentado interior externas. Mediante esta unién no aparece ninguna
deformacion radial de la caja de engranajes cilindrica, en particular de la rueda con dentado interior con la corona
dentada, por lo que correspondientemente tampoco aparece ninguna ovalizacion por lo demas unida a ella. Esto influye
positivamente en el comportamiento acustico de la transmision planetaria.

El posicionamiento sin juego de las coronas dentadas o ruedas con dentado interior con las bridas se realiza en este
caso en particular mediante la disposicion desplazada de las perforaciones. Al introducir los pasadores en las
perforaciones desplazadas, las bridas se presionan o se sostienen contra una superficie de referencia definida.
Mediante la disposicién desplazada de las perforaciones las bridas se sostienen contra la superficie de referencia
definida.

En este caso la fijacion de la unién se realiza en particular mediante uno o varios pasadores cilindricos, que mediante un
ajuste apretado se sostienen en la rueda con dentado interior o corona dentada y en las bridas. Mediante esta fijacion
las fuerzas radiales sobre la corona dentada de la rueda con dentado interiore son muy pequefias y no aparece ninguna
deformacion, de modo que se mejora la marcha circular. Correspondientemente desaparecen las deformaciones, que
podrian repercutir negativamente en el comportamiento acustico.

A continuacion se ilustra un ejemplo de realizacién mas en detalle con ayuda del dibujo. En este caso los componentes
iguales o que producen el mismo efecto se designan en las distintas figuras con los mismos numeros de referencia.

Muestran:
la figura 1 una vista en corte a través de un corte de una transmisién planetaria,
la figura 2 un motor y en direccién axial a éste componentes de la transmisidn planetaria en representacion en despiece,

la figura 3 en representacion ampliada una zona de transiciéon entre una brida y una corona con dentado interior de la
configuracion segun la figura 1, y

la figura 4 una representacion en perspectiva de una transmision planetaria fijada a un motor.

Como resulta evidente por las figuras 1 y 2, una transmision 5 planetaria se sitia en un motor 60. El motor 60 presenta
en este caso en direccidn axial x un arbol 62 motriz que sale del mismo con un pifién 63 de motor fijado al mismo. La
direccién axial x forma por tanto al mismo tiempo un eje de rotacién de la disposicion. Para situar y fijar la transmision
planetaria, el arbol 62 motriz en la carcasa de motor del motor 60 esta rodeado por una brida 61 de motor.

La transmisién 5 planetaria presenta como grupos constructivos en el lado de accionamiento y en el lado de la salida de
fuerza preferiblemente en cada caso una brida 10, 10*. Las bridas 10, 10* forman una parte de una caja de engranajes
de varias partes. Otros componentes de la caja de engranajes se configuran mediante al menos una rueda 20 con
dentado interior o una pluralidad de ruedas 20, 20* con dentado interior dispuestas axialmente unas detras de otras. Las
ruedas 20, 20* con dentado interior y las bridas 10, 10* estan unidas entre si en este caso en direccion axial x de tal
manera que forman una caja de engranajes solida.
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En el interior de la caja de engranajes configurada mediante las ruedas 20, 20* con dentado interior esta dispuesta una
pluralidad de soportes 32 planetarios, que estan dispuestos de forman que pueden girar en direccién radial r alrededor
del eje de rotacidon. Los soportes 32 planetarios presentan en paralelo al eje de rotacion central ejes 33 de rueda
planetaria, sobre los que en cada caso se coloca una rueda 30 planetaria. Con sus coronas 31 dentadas de rueda
planetaria (figura 3) las ruedas 30 planetarias del soporte 32 planetario enfrentado al motor 60 se engranan en la corona
dentada del pifidn 63 de motor. Una rotacion del pifion 63 de motor provoca por tanto una rotacién en sentido contrario
de las ruedas 30 planetarias. Sobre el lado que se encuentra frente a las ruedas 30 planetarias el soporte 32 planetario
presenta un engranaje 34 central unido con el mismo de manera resistente a la rotacion, cuyo eje de rotaciéon se
extiende a lo largo del eje de rotacion del pifion 63 de motor. En la corona dentada del engranaje 34 central se engranan
las ruedas 30 planetarias de un soporte planetario adicional dispuesto en el lado de salida de fuerza. El engranaje
central del ultimo soporte planetario también puede estar configurado un arbol secundario.

Las ruedas 20, 20* con dentado interior presentan en su lado interno una corona 21 dentada de rueda con dentado
interior (figura 3), en la que se engranan las ruedas 30 planetarias con sus coronas 31 dentadas de rueda planetaria.
Una rotacion del pifion 63 de motor provoca por tanto una rotacién en sentido contrario de las ruedas 30 planetarias y
mediante su engranaje en la corona 21 dentada de rueda con dentado interior una rotacion del soporte 32 planetario y
de su engranaje 34 central en el mismo sentido que el sentido de rotacién del pifién 63 de motor.

Como puede deducirse de las figuras 1 y 2 preferiblemente también de la figura 3 la rueda 20 con dentado interior en el
lado de motor presenta un resalte 22 de rueda con dentado interior axial, que se extiende en el lado externo, es decir, a
una distancia del eje de rotacion, en paralelo al eje de rotacién y que se engancha sobre o abraza en parte la brida 10
contiguas al mismo. En el caso de la rueda 20* con dentado interior en el lado de salida de fuerza sobresale un resalte
de rueda con dentado interior correspondiente en correspondencia con la direccién en el lado de salida de fuerza, para
engancharse sobre o abrazar la brida 10* en el lado de salida de fuerza al menos en parte.

Segun la forma de realizacion preferida las bridas 10, 10* en la direccidon de la rueda 20, 20* con dentado interior
contiguo presentan un resalte 12 de brida axial, que alternativamente también puede designarse como estrechamiento
del perimetro. De este modo se forma una caja de engranajes que hacia el exterior termina al ras, aunque el resalte 22
de rueda con dentado interior en direccion paralela al eje se engancha sobre una parte de la brida 10.

Para la union firme de la rueda 20, 20* con dentado interior con la brida 10, 10* contigua a la misma las perforaciones
23 de rueda con dentado interior que atraviesan el resalte 22 de rueda con dentado interior axial y las perforaciones 13
de brida que al menos se adentran en la brida o su resalte 12 de brida estan unidas en cada caso con un pasador 4
introducido en su interior. Las perforaciones 13, 23 de brida o de rueda con dentado interior discurren preferiblemente
en direccion radial r. Preferiblemente el o los pasadores 4 estan dimensionados respecto a los diametros de perforacion
de las perforaciones 13, 23 de brida o de rueda con dentado interior de tal modo que encajan mediante un ajuste
apretado y se sujetan de manera fiable. Alternativa y equivalentemente a esto también es posible utilizar, en lugar de un
pasador 4, un atornillado mediante la insercién de un tornillo.

Como se desprende en particular de la figura 3, la perforaciéon 13 de brida radial, que se adentra al menos en parte en la
brida 10 o el resalte 12 de brida, y la perforaciéon 23 de rueda con dentado interior radial, que atraviesa el resalte 22 de
rueda con dentado interior, estan dispuestas entre si de forma ligeramente desplazada. Esto provoca una sujecion
especialmente buena o una tensidn especialmente buena de la brida 10 y de la rueda 20 con dentado interior entre si,
cuando el pasador 4 se guia a través de la perforacion 23 de rueda con dentado interior y la perforacion 13 de brida.

Particularmente ventajosa es una superficie 16 de referencia en el resalte 12 de brida, que esta dispuesta de modo que
se enfrenta a una superficie 26 de referencia en el resalte 22 de rueda con dentado interior y permite un apoyo por toda
la superficie de las dos superficies 16, 26 de referencia entre si. De forma particularmente preferible las dos superficies
16, 26 de referencia discurren en este caso de forma cilindrica y en paralelo al eje de rotacién.

Para una sujecion mejorada del resalte 12 de brida y del resalte 22 de rueda con dentado interior la brida 10 presenta un
tope 15 de brida, en el que se apoya una seccion de extremo que se encuentra en direccion axial, del resalte 22 de
rueda con dentado interior. En este caso una distancia de tope c¢ del tope 15 de brida con respecto a la perforaciéon 13
de brida es ligeramente menor con una diferencia de desplazamiento v o mas corta que un saliente a de rueda con
dentado interior mas alla de la perforaciéon 23 de rueda con dentado interior. Un ancho de perforacién de brida b, que
esta dimensionado preferiblemente con respecto al diametro del pasador para el ajuste apretado del pasador 4, se
encuentra por tanto frente al tope 15 de brida a una ligera distancia con un desplazamiento 14 de perforacion de brida o
desplazado la diferencia de desplazamiento v con respecto a la perforacion 13 de brida, antes de insertar el pasador 4.

Para la fijacion de la brida 10 al motor 60 sirve preferiblemente un tornillo de fijacién de brida, como el que esta
abocetado en la figura 1.

En la figura 4 esta fijada en perspectiva una transmision 5 planetaria a un motor 60 por medio de cuatro pasadores 4.
Igualmente mediante la union por pasadores con cuatro pasadores 4 esta fijada radial y axialmente la brida de
colocacion a la transmision planetaria.
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Lista de numeros de referencia:

10, 10* brida

12 resalte de brida axial

13 perforacion de brida radial

14 desplazamiento de perforacién de brida

15 tope de brida

16 superficie de referencia en el resalte de brida
20 rueda con dentado interior

21 corona dentada de rueda con dentado interior
22 resalte de rueda con dentado interior axial

23 perforacion de rueda con dentado interior radial
26 superficie de referencia en el resalte de rueda con dentado interior
30 rueda planetaria

31 corona dentada de rueda planetaria

32 soporte planetario

33 eje de rueda planetaria

34 engranaje central

4 pasador

5 transmision planetaria

60 motor

61 brida de motor

62 arbol de motor

63 pifidn de motor

7 tornillo de fijacion de brida

a saliente de rueda con dentado interior sobre perforaciéon de rueda con dentado interior

b ancho de perforacién de brida

c distancia de tope respecto a perforacion de brida
r direccién radial

v diferencia de desplazamiento

x direccion axial
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REIVINDICACIONES
1. Transmision, en particular transmision (5) planetaria, con
- al menos una brida (10, 10*) para adaptar la transmision (5) a un componente motriz y

- al menos una rueda (20, 20*) con dentado interior, que esta unida firmemente en el lado de transmisién con la brida
(10, 10%),

caracterizada porque

- la brida (10, 10*) presenta al menos una perforacion (13) de brida radial,

- la rueda (20, 20*) con dentado interior presenta al menos una perforacion (23) de rueda con dentado interior radial y

- un pasador (4) esta guiado a través de una pareja compuesta por una perforacién (13) de brida radial de este tipo y
una perforacién (23) de rueda con dentado interior radial de este tipo y sujeta firmemente entre si en este caso la brida
(10, 10*) y la rueda (20, 20*) con dentado interior.

2. Transmision (5) segun la reivindicacion 1, en la que

- la brida (10, 10*) presenta un resalte (12) de brida, que se extiende en direccién paralela al eje en el lado de
transmision planetaria, y

- la al menos una perforacién (13) de brida pasa a través del resalte (12) de brida o se adentra en el mismo.

3. Transmision (5) segun la reivindicacion 1 6 2, en la que la rueda (20, 20*) con dentado interior presenta un resalte
(22) de rueda con dentado interior paralelo al eje, que en la direccidn paralela al eje se engancha sobre la brida o el
resalte (12) de brida, y

- la perforacion (23) de rueda con dentado interior pasa a través del resalte (22) de rueda con dentado interior.
4. Transmision (5) segun la reivindicacion 3, en la que

- la brida (10) presenta un tope (15) de brida situado a una distancia de la perforacién (13) de brida,

- el resalte (22) de rueda con dentado interior esta sujeto contra el tope (15) de brida 'y

- el tope (15) de brida esta situado a una distancia de la perforacion (13) de brida menor que la distancia a la que la
perforacion (23) de rueda con dentado interior esta situada del tope (15) de brida.

5. Transmision (5) segun las reivindicaciones 2y 3 6 2 y 4, en la que el resalte (12) de brida y el resalte (22) de rueda
con dentado interior presentan superficies de referencia enfrentadas entre si, que estan sujetas entre si o se presionan
entre si por toda la superficie mediante el pasador (4) sujeto.

6. Transmision (5) segun una de las reivindicaciones anteriores, en la que la pareja compuesta por una perforacién (13)
de brida de este tipo y una perforacion (23) de rueda con dentado interior de este tipo en direccion axial esta dispuesta
con solapamiento al menos parcial y al mismo tiempo en parte con desplazamiento entre si con una diferencia (v) de
desplazamiento.

7. Transmision (5) segun una de las reivindicaciones anteriores, en la que la pareja compuesta por una perforacion (13)
de brida de este tipo y una perforacion (23) de rueda con dentado interior de este tipo en direccion axial esta dispuesta
con solapamiento al menos parcial.

8. Transmision (5) segun una de las reivindicaciones anteriores, en la que el pasador (4) por medio de un ajuste
apretado se introduce a presion en la perforacion (13) de brida y en la perforacién (23) de rueda con dentado interior.

9. Transmision (5) segun una de las reivindicaciones anteriores con en cada caso cuatro o mas de tales parejas
compuestas por en cada caso una perforaciéon (13) de brida de este tipo y una perforaciéon (23) de rueda con dentado
interior de este tipo, en las que en cada caso se inserta un pasador (4) de este tipo.
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