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DESCRIPCION
Accionamiento para un componente que se ha de ajustar.

La invencion se refiere a un accionamiento para un componente que se ha de ajustar, en particular para un espejo
retrovisor de automovil ajustable, conforme al preambulo de la reivindicacién principal.

Se conoce una pluralidad de accionamientos para un componente que se ha de ajustar, en particular para el sector del
automovil, siendo los componentes que se han de ajustar espejos, trampillas para los sistemas de ventilacion y de
calefaccion o similares. Un dispositivo de accionamiento para un espejo retrovisor regulable se conoce por ejemplo por el
documento WO 98/31565. Ahi esta prevista una carcasa de accionamiento fija en el vehiculo, en forma de casquete, que
aloja los motores y elementos de transmision tales como ruedas dentadas o tornillos sinfin. La carcasa forma con su
superficie exterior una superficie de conduccién esférica para un elemento que rodea al menos parcialmente la carcasa,
que esta unida con un soporte de espejo que para regular el espejo retrovisor se puede girar alrededor de dos ejes
imaginarios, y en el que va fijado el cristal del espejo. En el elemento que rodea al menos parcialmente la carcasa esta
previsto un dentado, preferentemente dos dentados, mientras que unas ruedas dentadas accionadas por motores
eléctricos a través de elementos de transmision atraviesan la carcasa y engranan con los dentados del elemento que
rodea la carcasa y estan unidos con el soporte del espejo.

El material para la carcasa de los accionamientos conocidos es generalmente plastico, es decir que en el caso del
accionamiento conocido descrito, tanto la carcasa que presenta una superficie exterior en forma de casquete como
también el elemento que rodea esta superficie exterior, es de plastico. Sin embargo es bien sabido que el material de
plastico cede con el tiempo y que con temperaturas calidas tiende a un comportamiento de fluencia, con lo cual se
modifica la holgura entre las piezas de plastico que se tratan de mover, lo que da lugar a vibraciones en el cristal del
espejo y a faltas de precision en el ajuste.

Por el documento DE 20 2005 018 289 se conoce un dispositivo de ajuste de un espejo que presenta una parte base con
un soporte de espejo que con relacién a la parte base tiene un apoyo basculante. La parte base presenta en su periferia
unos elementos de plastico moldeados que actian como pieza de contacto juntamente con una banda de contacto de
plastico del soporte del espejo, ejerciendo una fuerza elastica. Adicionalmente estan previstos uno o varios muelles
auxiliares, donde en uno de los ejemplos de realizacion el muelle auxiliar esta realizado como un trozo de alambre con
extremos en forma de gancho, que rodea el perimetro de la parte base. El muelle auxiliar ejerce por lo tanto sobre las
piezas de contacto de plastico una fuerza elastica dirigida en direccion radial hacia el exterior. Alrededor del perimetro de
la parte base estan situados varios trozos de alambre o muelles auxiliares. En otro ejemplo de realizacion, el muelle
auxiliar esta realizado como resorte de lamina en forma de una banda de acero de muelle, esencialmente en forma de V, y
situada respectivamente entre las piezas de contacto y una pared periférica de la parte base. Una disposicion conocida de
esta clase es un disefio complejo, ya que estan previstos varios muelles auxiliares que hay que colocar en la parte base.
Ademas de esto, la fuerza elastica de los distintos muelles puede variar por lo que no se ejerce un par de friccién uniforme
a lo largo del perimetro de la parte base sobre la pista de contacto del soporte del espejo.

Otro dispositivo de ajuste de un espejo se conoce por la publicacién EP 1 808 334 A1. La instalacion dada a conocer alli
comprende una carcasa para alojamiento de elementos de accionamiento y un elemento que encaja en la carcasa. El
elemento que encaja en la carcasa esta pretensado elasticamente con respecto a la carcasa. En el elemento que encaja
en la carcasa figura un saliente que rodea el borde de la carcasa cuando esta basculado el espejo.

Partiendo del estado conocido de la técnica, la invencion se plantea como objetivo crear un accionamiento para un
componente que se ha de ajustar con respecto a una estructura fija, en particular para un espejo retrovisor de automavil
regulable, que asegure un par de friccion constante a lo largo de toda la vida util del accionamiento, entre la carcasa en la
que se alojan los elementos de accionamiento y el elemento que rodea al menos parcialmente la carcasa, para lo cual los
medios previstos deberan ser de disefio sencillo y faciles de instalar.

Este objetivo se resuelve de acuerdo con la invencion por las caracteristicas identificativas de la reivindicacion principal en
combinacién con las caracteristicas del preambulo.

Gracias a las medidas indicadas en las reivindicaciones subordinadas pueden resultar posibles unos perfeccionamientos y
mejoras ventajosos.

Por el hecho de que estan previstos medios para ejercer una tension inicial elastica entre la carcasa y el elemento que lo
rodea, que presentan un elemento equilibrador dispuesto alrededor de un eje central de la carcasa, pudiendo moverse el
elemento de equilibrado por el efecto de una fuerza elastica axial para ejercer una presion sobre el soporte y por lo tanto
sobre el elemento que rodea la carcasa, se puede obtener un par de friccion constante a lo largo de la vida util del
accionamiento, ya que la holgura que aparece debido a una posible relajacion del plastico se compensa mediante el
desplazamiento del elemento de equilibrado y con ello también mediante el desplazamiento axial del soporte junto con el
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elemento que lo rodea. Dado que la fuerza elastica actua en direccién axial, se obtiene un rozamiento definido y uniforme
entre la carcasa y el elemento que la rodea.

Para ejercer la fuerza elastica estan dispuestos entre el elemento de compensacion y la carcasa por lo menos dos muelles
que ejercen su fuerza en direccion axial hacia el eje central de la carcasa, y que estan realizados preferentemente como
muelles helicoidales. Mediante una disposicion de esta clase se puede generar de forma sencilla la fuerza axial que
empuja el elemento exterior que lo rodea con el porta espejos hacia arriba, visto en la direccién del dibujo.

Los muelles estan dispuestos simétricamente respecto al eje central, con lo cual las fuerzas se dirigen por igual sobre la
placa de compensacion.

En una forma de realizacion preferente, la carcasa se compone de una carcasa inferior en forma de casquete cuya
superficie exterior representa el elemento que la rodea de forma anular formando un casquete parcial, asi como una
carcasa superior a modo de tapa, estando alojado el elemento de compensacion en un rebaje central de la carcasa
superior. De este modo se logra un disefio sencillo.

Para centrar el elemento de compensacion con relacion a la carcasa estan previstos unos medios de centraje que estan
realizados por ejemplo como casquillos en forma de espiga dispuestos centrados en la carcasa y destinados a alojar un
elemento de fijacion. De este modo se puede orientar limpiamente respecto al eje central la placa de compensacion que
presenta un orificio central.

En un ejemplo de realizacion preferente estan moldeadas en el elemento de compensacion espigas para realizar el
centraje de los muelles. Gracias a estos medios se orientan por una parte las fuerzas de modo uniforme sobre la placa de
compensacion y los muelles van guiados limpiamente en direccion axial, de modo que no puede aparecer ningun
acufiamiento entre la carcasa y el elemento que la rodea y esta asegurado un rozamiento definido entre las piezas citadas.

El elemento de compensacion puede estar realizado en forma de placa teniendo moldeadas las espigas para el centraje
de los muelles, estando el elemento en forma de placa preferentemente curvado, o presentando dos superficies
semejantes a prismas. Esta realizacién es especialmente ventajosa ya que el elemento de compensaciéon es un
componente de un sistema de cojinete de giro para el soporte. Para este fin, el soporte realizado como placa presenta en
su centro un cilindro parcial moldeado, estando dispuesto entre el cilindro parcial del soporte y el elemento de
compensacion un elemento antitorsion, cuya superficie de apoyo orientada hacia el cilindro parcial presenta para ello dos
superficies semejantes a prismas y cuya superficie orientada hacia el elemento de compensacion esta realizada como
superficie deslizante en forma de un cilindro parcial. De este modo se forma una guia de forma cilindrico-prismatica, en la
que las respectivas superficies cilindricas parciales de la placa de soporte y del elemento antitorsion tienen sobre las
superficies prismaticas un apoyo de forma lineal. De este modo se obtiene una compensacién de las tolerancias en el
apoyo antitorsién y resulta posible compensar defectos de centraje condicionados por la fabricaciéon. De este modo se
obtiene un contacto uniforme entre la superficie exterior de la carcasa y la superficie interior del elemento que la rodea.

En una forma de realizacién preferente, el casquillo a modo de espiga que esté situado centrado en la carcasa y que
atraviesa las piezas del apoyo con doble guia cilindrica-prismatica, presenta un saliente a modo de platillo que se apoya
contra la carcasa. Gracias a este saliente a modo de muelle de platillo se distribuye la fuerza de tension inicial que se
forma al atornillar el accionamiento con la estructura fija sobre la cara interior o el fondo de la carcasa, y con ello a los
puntos de asiento. De este modo se consigue un apoyo seguro y uniforme del accionamiento a lo largo de toda la vida util.

Un ejemplo de realizacién de la invencion esta representado en el dibujo y se explica a continuacién con mayor detalle.
Las figuras del dibujo muestran

la figura 1 una seccidn a través del accionamiento conforme a la invencion, y

la figura 2 una representacion esquematica del apoyo giratorio empleado en el ejemplo de realizacién segun la invencién
con seguro antitorsion y doble guia cilindrica-prisméatica.

El accionamiento conforme a la invenciéon representado en la figura 1 presenta una carcasa inferior 1 en forma de
casquete y una carcasa superior unida a la carcasa inferior 1 por ejemplo por medio de uniones de enclavamiento y/o
acoplamiento a presion, que remata la carcasa inferior a modo de tapa. En la carcasa 12 formada de este modo estan
alojados elementos de accionamiento tales como por ejemplo motores eléctricos, sinfines de la transmision y ruedas
dentadas.

La carcasa 12 en forma de casquete a base de carcasa inferior 1 y carcasa superior 2 esta rodeada de un casquete de
accionamiento 3, que esta unido a una placa soporte 4, siendo las uniones de nuevo uniones de enclavamiento o de
acoplamiento a presion. Se entiende por casquete de accionamiento de forma anular que la carcasa inferior 1 solamente
esta rodeada en parte, tal como se ve claramente en la figura 1. La superficie interior de la carcasa de accionamiento
desliza sobre la superficie exterior de la carcasa inferior en forma de casquete, con lo cual se bascula la placa soporte 4.
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En la placa soporte o de adaptacion 4 se fija en el ejemplo de realizacion preferente un elemento especular de un espejo
retrovisor para automdviles. Sobre la cara interior del casquete de accionamiento 3 esta indicado en el ejemplo de
realizacion representado un dentado 13, que engrana con un pifién de accionamiento que no esta representado, que
atraviesa la carcasa inferior y que es accionado por medio de elementos de transmision por un motor eléctrico (no
representado). Otro dentado 13 esta dispuesto aproximadamente a 90° con el dentado 13 representado, y esta en
comunicacion con otra rueda dentada de accionamiento que no esta representada. De este modo se puede bascular la
placa soporte 4 en todas las direcciones.

En la carcasa superior 2 esta previsto un rebaje 15 alrededor de un eje central 14 del accionamiento, donde va colocado
un elemento de compensacion 6. El elemento de compensaciéon 6 comprende una pieza en forma de placa 16 en la cual
estan moldeadas dos espigas 17 y dos guias 18 que penetran en el rebaje 15. La parte superior en forma de placa 16 y
también el rebaje 15 tienen un contorno cuadrado. El rebaje 15 se prolonga en unos huecos moldeados 19 que sirven
para el alojamiento de las espigas 17 y de las guias 18. Entre el fondo de estos huecos 19 y la parte superior 16 en forma
de placa del elemento de compensacion 6, estan colocados alrededor de las espigas 17 unos muelles helicoidales 7
pretensados. Estos muelles 7 empujan por lo tanto el elemento de compensacion 6 hacia arriba segun la figura 1.

El eje de giro del accionamiento, por ejemplo de un accionamiento de ajuste de un espejo, esta determinado por la
superficie esférica del casquete de accionamiento 3 y por la superficie esférica de la carcasa inferior. El casquete de
accionamiento 3 con la placa soporte 4 gira alrededor de un apoyo 9 con seguro antitorsién, que se explicara con mayor
detalle sirviéndose de la figura 2. En esta figura 2, la carcasa inferior 1 y la carcasa superior 2 asi como el casquete de
accionamiento 3 con la placa de soporte 4 estan representados de forma esquematica y en esta forma sirven Unicamente
para explicar el apoyo 5. Un sistema de coordenadas esta designado en la forma convencional por x, y, y z. El elemento
de compensacién 6 del que aqui se ve esquematicamente una parte de la parte superior tiene una guia prismatica 26 a
base de dos superficies inclinadas sobre las cuales asienta un elemento de seguro antitorsién o un elemento intermedio
20. Este elemento intermedio 20 esta dotado por la cara orientada hacia el elemento de compensacién 6 de una superficie
parcialmente cilindrica 29, que también puede estar realizada a base de diversos patines, tal como esta representado en
la figura 1. En la placa soporte 4 esta moldeado también un cilindro parcial 28 tal como se puede reconocer también en la
figura 1. Este cilindro parcial 28 esta alojado en el elemento intermedio 20 que por la cara orientada hacia el cilindro parcial
28 presenta una guia prismatica 27 compuesta de dos planos inclinados. En el caso de errores de centraje, es decir si no
esta centrado, el elemento intermedio 20 puede realizar gracias a esta disposicion un movimiento lineal en direccién y, y el
cilindro 28 puede realizar en la guia prismatica 27 un movimiento lineal en la direccion x. De este modo se compensan
tolerancias. Gracias a la doble guia prismatica-cilindrica 26, 27, 28, 29, se obtiene un contacto lineal entre las superficies
inclinadas de las guias prismaticas 26 y 27 y los correspondientes cilindros parciales 28 y 29, al bascular el casquete de
accionamiento 3 y la placa de soporte 4 alrededor del eje x y del eje y.

Tal como se puede ver en la figura 1, el accionamiento se sujeta a una estructura fija, por ejemplo a una parte de la pieza
de soporte del espejo unida al automovil, conectandose una toma de conexion 21 del accionamiento con la
correspondiente clavija de una conduccién eléctrica. El accionamiento generalmente se atornilla mediante un tornillo de
fijacion 11 a la estructura fija 10, de tal modo que la carcasa inferior con los puntos de apoyo 9 se apoye en la estructura
fija 10. Para conseguir un apoyo seguro del accionamiento a lo largo de toda la vida util, hay un casquillo 8 alojado en la
carcasa 12 alrededor del eje central 14, tal como se puede ver por la figura 1. El casquillo 8 presenta en uno de sus
extremos una prolongacién 22 en forma de platillo elastico, que se apoya en el fondo 23 de la carcasa inferior 1,
presentando este fondo una elevacion 24 hacia el interior que encaja en la prolongacién 22 en forma de platillo elastico y
que esta situada alrededor de un orificio en el fondo 23 para el paso del tornillo de fijacion 11. Una prolongacion 25 del
rebaje cilindrico hueco 19 empuja desde arriba (segun la figura 1) sobre el platillo 22. El casquillo 8 atraviesa las piezas del
apoyo 5 y penetra en un rebaje de la placa de soporte 4, que esta realizado para permitir el basculamiento de la placa de
soporte 4 junto con el casquete de accionamiento 3. Para enroscar el tornillo de fijacion 11 en la estructura fija 10 se pasa
el tornillo 11 a través del casquillo 8, y al apretarlo se comprime la prolongacién en forma de platillo contra el fondo 23 y la
elevacién 24, de modo que esencialmente se elimina toda holgura entre estas piezas y el fondo se mantiene bajo tension.
De este modo se distribuye la fuerza de tension inicial sobre los puntos de apoyo 9, de modo que el tornillo no se puede
aflojar a lo largo de su vida util y el accionamiento asienta firmemente sobre la estructura fija.

Si a lo largo de la vida util del accionamiento el plastico sufre una relajacién por la que pudiera surgir una holgura entre la
carcasa inferior 1, es decir entre su superficie esférica exterior y el casquete de accionamiento 3, es decir su superficie
esférica interior, los muelles helicoidales 7 empujan el elemento de compensacién 6 hacia arriba, segun la figura 1, con lo
cual también se comprimen hacia arriba las partes del apoyo 5 y con ello la placa de soporte 4 junto con el casquete de
accionamiento, de modo que el casquete de accionamiento 3 asienta siempre en la carcasa inferior 1 y se obtiene un
rozamiento definido entre la carcasa inferior 1 y la carcasa de accionamiento 3. Gracias a la fuerza elastica axial de los
muelles helicoidales 7 y al elemento de compensacion 6 se mantiene por lo tanto el casquete de accionamiento 3 sujeto
uniformemente y sin holgura contra la carcasa inferior 1 a lo largo de todo su perimetro.
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REIVINDICACIONES

1.- Accionamiento para un componente que se ha de ajustar, en particular para un espejo retrovisor de automdvil
regulable, con una carcasa (12) que se puede fijar a una estructura fija (10) destinada al alojamiento de los elementos de
accionamiento, y con un elemento (3) que rodea al menos parcialmente la carcasa (12) que esta unida a un soporte (4)
para el componente, estando dispuesto el elemento que la rodea (3) junto con el soporte (4) de modo basculante con
relacion a la carcasa (12) y caracterizado porque estan previstos medios para la tension inicial elastica entre la carcasa
(12) y el elemento que la rodea (3), presentando los medios (6, 7) para la tensién inicial elastica un elemento compensador
(6) dispuesto alrededor de un eje central (14) de la carcasa (12), pudiendo moverse el elemento de compensacion (6) por
el efecto de una fuerza elastica en direccion axial para ejercer una presion sobre el soporte (4) y por lo tanto sobre el
elemento (3) que rodea la carcasa (12), estando dispuestos entre el elemento de compensacion (6) y la carcasa (12) como
minimo dos muelles (7) dispuestos de modo simétrico respecto al eje central, actuando en direccién axial respecto al eje
central de la carcasa.

2.- Accionamiento segun la reivindicacién 1, caracterizado porque la carcasa consta de una carcasa inferior (1) en forma
de casquete y una carcasa superior (2) a modo de tapa, estando el elemento de compensacion (6) alojado en un rebaje
centrado (15) de la carcasa superior (2).

3.- Accionamiento seguin una de las reivindicaciones 1 o 2, caracterizado porque al elemento de compensacion (6) le
corresponden medios para centrarlo con relacion a la carcasa (12).

4.- Accionamiento segin una de las reivindicaciones 1 a 3, caracterizado porque en la carcasa (12) esta dispuesto
alrededor del eje central (14) un casquillo (8) en forma de espiga para alojar un tornillo de fijacion.

5.- Accionamiento segun la reivindicacion 3 o la reivindicacion 4, caracterizado porque el elemento de compensacion (6)
presenta un orificio para el paso del casquillo (8) en forma de espiga.

6.- Accionamiento segun una de las reivindicaciones 1 a 5, caracterizado porque los por lo menos dos muelles (7) estan
realizados como muelles helicoidales.

7.- Accionamiento segun una de las reivindicaciones 1 a 6, caracterizado porque el elemento de compensacion (6) esta
realizado a modo de placa.

8.- Accionamiento segun una de las reivindicaciones 1 a 7, caracterizado porque el elemento de compensacion (6)
comprende una guia (26), preferentemente una guia prismatica a base de dos superficies semejantes a prismas o una
superficie curvada, preferentemente una superficie parcial de un cilindro.

9.- Accionamiento segun la reivindicacién 8, caracterizado porque el soporte (4) esta realizado como placa de soporte,
preferentemente para la fijacion de un espejo, y porque en la placa de soporte esta moldeado centrado un semicilindro
(28).

10.- Accionamiento segun la reivindicacion 8 y la reivindicacion 9, caracterizado porque entre el cilindro parcial (28) de la
placa soporte (4) y el elemento de compensacién (6) esta situado un elemento de seguro antitorsién (20) que presenta
una guia (27) orientada hacia el cilindro parcial (28), a base de superficies semejantes a prismas o superficies de apoyo
curvadas, asi como una superficie de deslizamiento (29) en forma de cilindro parcial orientada hacia el elemento de
compensacion (6).

11.- Accionamiento segun la reivindicacion 10, caracterizado porque el elemento de compensacion (6), el elemento de
seguro antitorsion (20) y el cilindro parcial (28) de la placa de soporte (4) forman un cojinete de giro para la placa de
soporte (4) y para el elemento que lo rodea (3) con doble guia cilindrica-prismatica.

12.- Accionamiento segun una de las reivindicaciones 4 a 11, caracterizado porque el casquillo a modo de espiga (8)
presenta un saliente (22) a modo de muelle de platillo, que se apoya contra la carcasa (12).

13.- Accionamiento segun la reivindicacion 12, caracterizado porque el saliente a modo de muelle de platillo (22) se
apoya en el fondo (23) de la carcasa inferior (1) y forma por lo menos un saliente (24) moldeado en la carcasa superior (2)
como tope para mantener apretado hacia abajo el saliente en forma de platillo (22).

14.- Accionamiento segun una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque en el elemento de compensacion
(6) estan dispuestas unas espigas (17) para el centraje de los muelles (7).
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