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DESCRIPCION
Disposiciéon de puerta de vehiculo automovil

La invencion se refiere a una disposicion de puerta de vehiculo automévil con las caracteristicas del preambulo de la
reivindicacion 1 asi como a un componente funcional, en particular una cerradura de vehiculo automévil, con las
caracteristicas del preambulo de la reivindicacién 14.

La disposiciéon de puerta de vehiculo automavil en cuestion esta equipada con una puerta de vehiculo automovil. El
término “puerta de vehiculo automévil” debe entenderse en el presente caso de forma amplia. Con él se hace
referencia a puertas laterales, el porton trasero, la tapa del maletero, el capé o similares. También estan
comprendidas puertas correderas en este término.

Una disposicion de puerta de vehiculo automévil conocida (DE 197 47 709 A1) tiene una puerta de vehiculo
automovil con un cuerpo de puerta, que forma un espacio hueco. El cuerpo de puerta comprende entre otras cosas
también una chapa interior de puerta y una chapa exterior de puerta.

En el espacio hueco formado por el cuerpo de puerta estan previstos diversos componentes funcionales para la
puesta a disposicién de funciones de puerta. A éstos pertenecen un elevalunas con motor, una manilla interior de
puerta, una manilla exterior de puerta y una cerradura de vehiculo automovil. Las siguientes realizaciones estan
orientadas exclusivamente al componente funcional “cerradura de vehiculo automévil”. Esto no debe entenderse de
forma limitativa.

La cerradura de vehiculo automévil tiene un alojamiento con un espacio interior de alojamiento, que esta equipado
con una ranura de entrada para una cuia de cierre asociada. Se trata aqui de una cerradura convencional con
mecanismo de cerradura y pestillo, cuya estructura fundamental se describe por ejemplo en el documento DE 41 20
021 C1.

En la disposicion de puerta de vehiculo conocida, la ranura de entrada lleva asociada una abertura en la chapa
interior de puerta. A través de ello, la cufia de cierre puede ser introducida desde fuera a través de la abertura de la
chapa interior de puerta en la ranura de entrada, con lo cual puede ser llevada a engranar con el mecanismo de
cerradura.

Se ha visto que en la situacion de marcha, cuando el vehiculo automévil se mueve junto con la disposicion de puerta
de vehiculo automovil asociada al vehiculo automévil a una cierta velocidad, se produce por efectos aerodinamicos
una determinada distribucion de presién en la puerta de vehiculo automévil, por regla general una depresion en el
espacio hueco de la puerta de vehiculo automévil. Un efecto aerodinamico de este tipo se debe a menudo al efecto
Venturi. En este caso, el aire que fluye junto a la chapa exterior de puerta genera una depresion local estatica por el
lado exterior de la puerta de vehiculo automévil, con lo que sale aire del espacio hueco de la puerta de vehiculo
automovil hacia fuera. Este flujo puede producirse por ejemplo a través de agujeros de evacuacion de agua
dispuestos en la zona inferior de la puerta de vehiculo automovil.

Debido al flujo de salida de aire anteriormente descrito desde el espacio hueco, se forma en el espacio hueco una
depresion correspondiente. Esta depresion provoca a su vez en otra zona un flujo de compensacién de aire hacia
dentro del espacio hueco a través de aberturas adicionales existentes en la puerta de vehiculo automévil. Aqui se
trata de relaciones de presion estaticas y dinamicas, que estan sometidas a oscilaciones locales considerables. Lo
esencial en el caso presente es que en el espacio hueco de la puerta de vehiculo automévil se produce una
depresion, que provoca un flujo de compensacion hacia dentro del espacio hueco.

El flujo de compensacion sigue por regla general diferentes trayectorias de flujo. Una trayectoria de flujo de la
corriente de compensacion discurre a través de la abertura, asociada a la cerradura de vehiculo automévil, en la
chapa interior de puerta pasando por la ranura de entrada hacia dentro de una parte del espacio interior de
alojamiento de la cerradura de vehiculo automévil y desde ahi hacia dentro del espacio hueco de la puerta de
vehiculo automovil. Esto es posible, ya que el alojamiento de la cerradura de vehiculo automoévil no esta
encapsulada de forma estanca al aire.

En situacién de marcha, en la disposicion de puerta de vehiculo automévil conocida discurre por lo tanto una
corriente de compensacion a través del espacio interior de alojamiento de la cerradura de vehiculo automovil hacia
dentro del espacio hueco. Esta trayectoria de flujo de la corriente de compensacion es problematica en la medida en
que la corriente de compensacion en cuestion contiene particulas de polvo y suciedad. Con ello, la corriente de
compensacion provoca en la disposicién de puerta de vehiculo automoévil conocida un transporte de particulas de
polvo y suciedad hacia dentro del espacio interior de alojamiento. Esto puede llevar en poco tiempo a deposiciones
considerables de las particulas de polvo y suciedad en elementos mecanicos de la cerradura de vehiculo automovil.
El usuario notara fuerzas de accionamiento aumentadas provocadas por friccion, lo que hay que considerar como
pérdida de confort.
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Otra disposicion de puerta de vehiculo automovil conocida (DE 199 54 648 A1) tiene un espacio humedo y un
espacio seco con una separacion intermedia de espacio hiumedo/seco. La separaciéon de espacio humedo/seco, que
en cualquier caso puede ser puesta a disposicion también por un componente funcional, tiene zonas que permiten
una cierta corriente de compensacion. No se considera el transporte de particulas de polvo y suciedad anterior.

La invencion tiene como base el problema de estructurar y perfeccionar la disposicién de puerta de vehiculo
automovil conocida de tal modo que se reduzca la entrada de particulas de polvo y suciedad en el espacio interior de
alojamiento de componentes funcionales, en particular de la cerradura de vehiculo automovil.

El problema anterior es resuelto en una disposicion de puerta de vehiculo automdvil segin la reivindicacion 1
mediante las propiedades de la parte caracterizante de la reivindicacion 1.

Es esencial la idea de realizar una derivacion con vistas a una corriente de compensacién que discurre dado el caso
a través del espacio interior de alojamiento del componente funcional. Para ello esta previsto en la zona del
componente funcional respectivo al menos un paso de compensacioén para la corriente de compensacion.

Disposiciones de derivacién de este tipo son conocidas fundamentalmente a partir del area de la mecanica de
fluidos. En este caso, una primera trayectoria de flujo, aqui la trayectoria de flujo que discurre a través del espacio
interior de alojamiento del componente funcional, es puenteada por una segunda trayectoria de flujo, de forma que la
mayor parte de la corriente en algunos casos toda la corriente, discurre por la segunda trayectoria de flujo. En el
presente caso, la segunda trayectoria de flujo es puesta a disposicion por el paso de compensacion.

La solucidon segun la propuesta depende del disefio correcto del paso de compensacion. Preferentemente, la
trayectoria de flujo, que discurre a través del paso de compensacion, de la corriente de compensacion ofrece una
resistencia al flujo claramente menor que la trayectoria de flujo, que discurre a través del espacio interior de
alojamiento del componente funcional, de la corriente de compensacion.

Mediante el paso de compensaciéon que actia como derivacién, puede reducirse en consecuencia la corriente de
compensacion que discurre a través del espacio interior de alojamiento del componente funcional, lo cual esta ligado
a una reduccion de la entrada de particulas de polvo y suciedad en el espacio interior de alojamiento. El esfuerzo
para la realizacion del paso de compensacion segun la propuesta es concebiblemente pequefio.

Con un disefio correspondiente del paso de compensacién puede reducirse considerablemente la corriente de
compensacion dado el caso restante que discurre a través del espacio interior de alojamiento del componente
funcional. En la estructuracion preferida segun la reivindicacion 2, el paso de compensacion esta dimensionado y
dispuesto de tal modo que la corriente de compensacién restante que discurre a través del espacio interior de
alojamiento del componente funcional es despreciablemente pequefia. Correspondientemente pequefia es también
la entrada de particulas de polvo y suciedad.

Segun la propuesta, el paso de compensacion esta previsto en el propio componente funcional. Esto es
particularmente facil de realizar en particular en un componente funcional estructurado como cerradura de vehiculo
automovil con ranura de entrada (reivindicacion 6). En la estructuracion adicionalmente preferida segun la
reivindicacion 7, el paso de compensacion desemboca en la ranura de entrada, de forma que se puede renunciar a
aberturas adicionales en el cuerpo de puerta.

Las reivindicaciones preferidas 10 hasta 12 se refieren a variantes ventajosas del paso de compensacion. La
estructuracion constructiva que corresponde de forma o6ptima al paso de compensacion depende en el caso
particular de las respectivas condiciones de contorno constructivas.

Segun otra ensefianza segun la reivindicacion 14, a la que corresponde un significado propio, un componente
funcional, en particular una cerradura de vehiculo automovil, es reivindicado o respectivamente reivindicada como
tal. Es esencial aqui el hecho de que en el componente funcional esta previsto al menos un paso de compensacion
para corriente de compensacion y que el paso de compensacidon actia como derivacion para con vistas a la
corriente de compensacion que discurre dado el caso a través del espacio interior de alojamiento del componente
funcional. En cuanto a este componente funcional se trata preferentemente de la cerradura de vehiculo automovil
anteriormente explicada con ranura de entrada.

En lo que sigue se explica la invencion con ayuda de un dibujo que representa simplemente ejemplos de realizacion.
En el dibujo muestran

la figura 1 la chapa interior de puerta de la puerta de vehiculo automoévil de una disposicién de puerta de
vehiculo automdévil con la cerradura de vehiculo automoévil montada en una vista desde el espacio
interior del vehiculo,

la figura 2 la chapa interior de puerta representada en la figura 1 en una vista desde el espacio exterior del
vehiculo,
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la figura 3 la cerradura de vehiculo automévil representada en la figura 1 en la vista de dicha figura en el
estado no montado,

la figura 4 la cerradura de vehiculo automévil representada en la figura 3 en una vista segun la figura 2 en el
estado no montado,

la figura 5 otra forma de realizaciéon de la cerradura de vehiculo automévil representada en la figura 3 en la
vista de dicha figura y

la figura 6 la cerradura de vehiculo automovil representada en la figura 5 en la vista segun la figura 4.

La disposicion de puerta de vehiculo automovil segun la propuesta estd equipada con una puerta de vehiculo
automovil o similar. En lo referente al significado amplio del término “puerta de vehiculo automévil’ se hara
referencia a la introduccion de la descripciéon. En lo que sigue, la soluciéon segun la propuesta es explicada con
ayuda de una puerta corredera, lo que no debe entenderse de forma limitativa.

La puerta de vehiculo automévil tiene un cuerpo de puerta, que forma un espacio hueco 1. Aqui y de forma
preferida, el cuerpo de puerta comprende una chapa interior de puerta 2, una chapa exterior de puerta no
representada asi como elementos de cubierta no representados. Por principio, el cuerpo de puerta puede
comprender también soportes de médulo o similares, que ponen a disposicién una zona de pared para el espacio
hueco.

La puerta de vehiculo automdvil tiene al menos un componente funcional 3 dispuesto en el espacio hueco 1 para la
puesta a disposicion de una funcién de puerta. Se dan posteriormente variantes para tales componentes funcionales
3. En lo que sigue se atiende primeramente de forma exclusiva al componente funcional “cerradura de vehiculo
automovil”, lo que no debe entenderse de forma limitativa.

El componente funcional 3, aqui la cerradura de vehiculo automévil 3, tiene un alojamiento 4, en que al menos una
parte del espacio interior de alojamiento 5 esta esencialmente abierta hacia el exterior de modo condicionado por la
funcién a través de una abertura 6, asociada al componente funcional 3, en el cuerpo de puerta, aqui en la chapa
interior de puerta 2. Esto se explica posteriormente en detalle con ayuda de la cerradura de vehiculo automovil 3. Es
esencial en este punto que por “exterior” se entiende muy en general la zona exterior al espacio hueco 1. El espacio
interior de alojamiento 5 se comunica por lo tanto a través de la abertura 6 en el cuerpo de puerta, aqui en la chapa
interior de puerta 2, con la zona exterior al espacio hueco 1.

Se ha explicado en la parte introductoria de la descripcién que en el estado montado en situacién de marcha se
produce debido a efectos aerodinamicos una determinada distribucion de presion en la puerta de vehiculo automovil,
preferentemente una depresion en el espacio hueco 1 de la puerta de vehiculo automévil. En lo que sigue se parte
de que se produce una depresion en el espacio hueco 1. Esto no debe entenderse de forma limitativa. El mismo
efecto aun por explicar puede producirse también mediante una presién dinamica o similar que actua fuera del
espacio hueco.

El alojamiento 4 no esta estructurado de forma completamente estanca al aire, de modo que la depresion que se
produce en el espacio hueco 1 puede provocar una aspiracion de aire a través de la parte, esencialmente abierta
hacia el exterior, del espacio interior de alojamiento 5. Esto esta ligado fundamentalmente a la desventaja citada de
la entrada de particulas de polvo y suciedad en el espacio interior de alojamiento 5.

Para evitar en gran medida la anterior entrada de particulas de polvo y suciedad en el espacio interior de alojamiento
5, esta previsto que en la puerta de vehiculo automdévil en la zona del componente funcional 3 esté previsto al menos
un paso de compensacion 7 para corriente de compensacion y que el paso de compensacion 7 actie como
derivacién con vistas a una corriente de compensacion que discurre dado el caso a través del espacio interior de
alojamiento 5 del componente funcional 3. Con ello se consigue que una parte esencial de la corriente de
compensacion que en otro caso discurre a través del espacio interior de alojamiento 5 del componente funcional 3
discurra ahora por el paso de compensacion 7, lo que va unido a una reduccién de la entrada de particulas de polvo
y suciedad en el espacio interior de alojamiento 5.

Preferentemente, el paso de compensacion 7 esta dimensionado y dispuesto de tal modo que la corriente de
compensacion que discurre a través del espacio interior de alojamiento 5 del componente funcional 3 se reduce, en
comparacion con una disposicion sin paso de compensacion 7, en al menos un 30%, mas preferentemente en al
menos un 50%, y mas preferentemente en al menos un 80%. Es éptimo que el paso de compensacion 7 esté
dimensionado y dispuesto de tal modo que la corriente de compensacion restante que discurre a través del espacio
interior de alojamiento 5 del componente funcional 3 sea despreciablemente pequeiia.

Para la disposicion del paso de compensacion 7 son imaginables diferentes variantes, que son diferentemente
ventajosas segun el caso de aplicacion.
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En el caso de la disposicion segun la propuesta del paso de compensacion 7, el paso de compensacion 7 esta
previsto en el propio componente funcional 3. Esto tiene la ventaja de que la funcion de la derivacion esta integrada
en cierta medida en el componente funcional 3. Esto incrementa la aplicabilidad universal de la cerradura de
vehiculo automdvil para diferentes puertas de vehiculo automovil.

En el caso de la disposicién del paso de compensaciéon 7 en el propio componente funcional 3, el paso de
compensacion 7 se extiende preferentemente a través del componente funcional 3, en que el paso de compensacion
7 es de forma adicionalmente preferida un rebajo en una zona del componente funcional 3. Esto es el caso en los
ejemplos de realizacion representados y preferidos en esta medida. Para una compresion correcta de las
representaciones en perspectiva en las figuras 3 y 5 hay que tener en cuenta que el respectivo paso de
compensacion 7 no discurre perpendicularmente a una superficie de entrada asociada en el alojamiento 4, sino
oblicuamente respecto a ella. En la figura 3, el paso de compensacién 7 discurre en cierta medida de delante a la
derecha hacia atras a la izquierda.

La disposicion del paso de compensacion 7 en el propio componente funcional 3 se explica en lo que sigue con
ayuda del componente funcional “cerradura de vehiculo automovil’. Aqui se hara referencia a que las dos primeras
variantes de la disposicion del paso de compensacion 7 son igualmente aplicables al componente funcional
“cerradura de vehiculo automovil”.

La figura 1 y la figura 2 muestran el componente funcional 3 estructurado como cerradura de vehiculo automovil en
el estado montado. Aqui se ha renunciado a la representacion de la chapa exterior de puerta asi como a otros
elementos de cubierta.

La cerradura de vehiculo automdvil 3 tiene un mecanismo de cerradura 8 representado en la figura 3, que puede ser
llevado a engranar de modo habitual con una cufia de cierre 9 o similar. El alojamiento 4 de la cerradura de vehiculo
automovil tiene una ranura de entrada 10 para la cufia de cierre 9, en que la abertura 6 anteriormente considerada,
asociada a la cerradura de vehiculo automovil 3, en el cuerpo de puerta esta asociada aqui especialmente a la
ranura de entrada 10. Una parte del espacio interior de alojamiento 5 esta por lo tanto esencialmente abierta hacia el
exterior a través de la ranura de entrada 10 y la abertura 6.

Por “esencialmente abierta” se quiere decir que no tiene que estar prevista ninguna abertura propiamente dicha
entre la ranura de entrada 10 y el espacio interior de alojamiento 5. Mas bien se quiere decir con ello que el espacio
interior de alojamiento 5 puede comunicarse de algun modo, por ejemplo a través de uniones rotatorias, soportes o
similares — no estancos — con la ranura de entrada 10 y con ello con la zona exterior al espacio hueco 1. Esta amplia
interpretacion del término “esencialmente abierta” es valida para todas las estructuraciones.

La depresion que actua en el espacio hueco 1 genera aqui fundamentalmente una corriente de compensacion que
discurre a través de la ranura de entrada 10 y del espacio interior de alojamiento 5, en tanto que esta corriente de
compensacion no discurra completamente o al menos parcialmente a través de un paso de compensacion 7
anteriormente descrito.

En una estructuracion particularmente preferida esta previsto que el paso de compensacion 7 se extienda a través
de la cerradura de vehiculo automévil 3, en que el paso de compensacion 7 desemboca preferentemente en la
ranura de entrada 10. Esto puede deducirse particularmente bien de una observacion conjunta de las figuras 3 y 4.
Ha demostrado ser particularmente ventajosa una estructuracion en la que el paso de compensacion 7 desemboca
en el suelo 11 de la ranura de entrada 10. Alternativa o adicionalmente, el paso de compensacion 7 puede estar
dispuesto sin embargo también en las paredes laterales 12, 13 de la ranura de entrada 10, las cuales se extienden
perpendicularmente desde el suelo 11 de la ranura de entrada 10. En ambas variantes anteriormente representadas,
el paso de compensacion 7 esta situado delante del mecanismo de cerradura 8, visto en la direccién de entrada de
la cufia de cierre 9.

Por principio, la solucion segun la propuesta puede aplicarse a todos los posibles tipos de construccion de
cerraduras de vehiculo automavil. Aqui y preferentemente, la cerradura de vehiculo automévil 3 esta estructurada en
conjunto en forma angular con una primera ala 14, que aloja los elementos de cierre, y con una segunda ala 15, que
aloja al menos una parte de la mecanica de cerradura. En esta estructuracion angular, se tiene preferentemente que
el paso de compensacion 7 desemboca por un lado en la ranura de entrada 10 y por otro lado en la zona de
transicion 16 entre ambas alas 14, 15 de la cerradura de vehiculo automovil 3.

Segun el caso de aplicacion, puede ser ventajoso que el alojamiento 4 del componente funcional 3, aqui la cerradura
de vehiculo automovil, esté cerrada de forma estanca respecto a la abertura 6, asociada al componente funcional 3,
del cuerpo de puerta. En los ejemplos de realizacion representados y preferidos en esta medida, un cierre estanco
de este tipo se realizaria mediante un elemento de cierre estanco dispuesto por el lado de borde de la ranura de
entrada 10.

En el ejemplo de realizacion representado en las figuras 3, 4 y preferido en esta medida esta previsto un unico paso
de compensacion 7. Por principio puede estar previsto sin embargo también que existan varios pasos de
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compensacion 7, que dado el caso estén separados entre si simplemente por puentes 7a o similares (figuras 5, 6).
Los varios pasos de compensacion 7 pueden estar dispuestos sin embargo también en lugares diferentes en la zona
del componente funcional 3.

Son imaginables numerosas estructuraciones constructivas del paso de compensacion 7, que pueden encontrar
aplicacién fundamentalmente en funcién de si el paso de compensacion 7 esta dispuesto en el cuerpo de puerta o
en el elemento funcional 3.

En una estructuracion preferida, el paso de compensacion 7 esta conformado en forma redondeada,
preferentemente circular o eliptica en seccioén transversal. Una conformacion circular en seccion transversal esta
representada en las figuras 3 y 4.

Es particularmente facil de integrar en construcciones existentes un paso de compensacion 7 conformado con
esquinas en seccion transversal. Aqui, el paso de compensacion 7 esta conformado preferentemente en forma
rectangular, como se representa en las figuras 5 y 6.

La estructuracion representada en las figuras 5 y 6 y preferida en esta medida muestra varios pasos de
compensacion 7, que estan separados entre si mediante puentes 7a en la manera anteriormente indicada. Los
puentes 7a situados entre los pasos de compensacion 7 son parte de una estructura de nervios para el refuerzo de
la disposicion. De este modo puede combinarse una con otra de modo sencillo la realizacion del paso de
compensacion 7 con la realizacion de nervios de refuerzo.

Hay que hacer referencia en este punto al hecho de que la seccion transversal de abertura de los pasos de
compensacion 7 tiene un significado especial. En el ejemplo de la estructuracion representado en las figuras 5y 6, la
seccion transversal del paso de compensacion 7 es preferentemente de entre aproximadamente 15 mm? y
aproximadamente 25 mmz, preferentemente de esencialmente 22,75 mmZ En el dltimo caso citado se tiene
preferentemente que un paso de compensacion 7 conformado rectangularmente en seccién transversal tiene una
longitud de aproximadamente 7 mm y una anchura de aproximadamente 3,25 mm.

Puede ser ventajoso también que el paso de compensacion 7 esté conformado esencialmente en forma tubular, en
que el paso de compensacién 7 tubular se extiende de forma adicionalmente preferente en lo esencial
horizontalmente en el estado montado. En este caso, el paso de compensacion 7 puede estar conformado de forma
recta o curva.

Es imaginable también que el paso de compensacion 7 esté conformado a modo de una tobera. En este caso, la
tobera puede tener una seccion transversal decreciente o una creciente, visto en la direccion del flujo.

Pueden conseguirse ventajas particulares mediante el recurso de que el paso de compensacion 7 comprenda una
estructura laberintica. Por ejemplo, el paso de compensacién 7 puede estar realizado como rebajo, en el que estan
dispuestas paredes intercaladas entre si de forma laberintica. Estas paredes estan situadas perpendicularmente a la
direccion de flujo. Una estructura laberintica asi es interesante en particular en el caso en que un rebajo en el
componente funcional 3 o en el cuerpo de puerta redujera la seguridad frente a robos. Es imaginable por ejemplo
que a través de un rebajo - paso de compensacion 7 - previsto en la ranura de entrada pudieran ser introducidas
determinadas herramientas de robos, para levantar el pestillo de la cerradura de vehiculo automavil 3. La realizaciéon
de una estructura laberintica evitaria esto y aumentaria nuevamente la seguridad frente a robos.

A modo de planteamiento puede deducirse de la figura 4 que al paso de compensacion 7 y en direccion hacia el
espacio hueco 1 se conecta un empalme 17 a modo de pantalla, que en el estado montado pone a disposicion una
proteccion frente a salpicaduras de agua 18 en direccion hacia arriba.

Por principio puede estar previsto también que al paso de compensacion 7 en direccidon hacia el espacio hueco 1 se
conecte una manguera, un tubo o similar. Con ello puede guiarse la corriente de compensacion a un lugar arbitrario
en el espacio hueco 1. Una manguera conectada de este modo o respectivamente un tubo conectado de este modo
o similar puede aumentar adicionalmente la seguridad frente a robos en el sentido anterior.

En una estructuracion también preferida, en la zona del paso de compensacion 7 esta prevista al menos una chapa
de guia, no representada, para la corriente de compensacion. Con ello también puede actuarse sobre el curso de la
corriente de compensacion 7. Una chapa de guia de este tipo puede estar prevista tanto hacia dentro en direccion al
espacio hueco 1 como también hacia fuera. Con una estructuracion apropiada de la chapa de guia, ésta puede
poner a disposicion simultaneamente un apantallamiento mecanico para aumentar la seguridad frente a robos.

Para proteger los restantes componentes funcionales de la puerta de vehiculo automévil frente a particulas de polvo
y suciedad transportadas por la corriente de compensacion, el paso de compensacion 7 esta equipado
preferentemente con una disposicién de filtro. En una estructuracion particularmente sencilla, en la abertura de
compensacion 7 esta insertado un material de filtro, por ejemplo una tela no tejida.
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Con todas las estructuraciones explicadas puede reducirse considerablemente la entrada de particulas de polvo y
suciedad en el espacio interior de alojamiento 5 del componente funcional 3, aqui de la cerradura de vehiculo
automovil 3. Un efecto secundario positivo de la solucién segun la propuesta es el hecho de que a través del paso
de compensacion 7 — y con ello pasando por el componente funcional 3 — también se aspira humedad hacia el
espacio hueco 1.

Hay que hacer referencia ain a que el término “espacio hueco” debe entenderse aqui de forma amplia. Estan
incluidos en él por ejemplo todas las disposiciones, en las cuales puede generarse una determinada depresion, que
lleva a la corriente de compensacion anteriormente descrita. En este caso se puede tratar también de una depresion
local dentro de la puerta de vehiculo automoévil. Correspondientemente, una disposicion completamente encapsulada
no es forzosamente necesaria. Esto es valido naturalmente en particular para el caso en que la corriente de
compensacion se produzca debido a una presién dindmica que actta en el exterior del espacio hueco.

Ya se ha hecho referencia al hecho de que la solucion segun la propuesta puede aplicarse a todos los componentes
funcionales 3 posibles de una puerta de vehiculo automévil. En particular, en cuanto a tales componentes
funcionales 3 puede tratarse de retenedores de puerta, accionamientos de puerta o elevalunas con motor. La
soluciéon segun la propuesta puede ser aplicable ventajosamente también para cerraduras auxiliares en puertas
correderas.

Segun una ensefianza adicional, que tiene igualmente un significado propio, se reivindica como tal el componente
funcional 3 anteriormente descrito para una puerta de vehiculo automovil. En este caso se trata en particular de una
cerradura de vehiculo automovil 3.

Es esencial segun esta ensefianza adicional, que en el componente funcional 3 esté previsto al menos un paso de
compensacion 7 para una corriente de compensacion y que el paso de compensacion 7 actie como derivacion con
vistas a la corriente de compensacion que discurre dado el caso a través del espacio interior de alojamiento 5 del
componente funcional 3. Un componente funcional 3 asi, en particular una cerradura de vehiculo automovil 3 asi, ha
sido explicada anteriormente. A estas realizaciones puede hacerse referencia en toda su extension.
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REIVINDICACIONES

1. Disposicion de puerta de vehiculo automévil con una puerta de vehiculo automavil o similar, en que la puerta de
vehiculo automavil tiene un cuerpo de puerta, en que el cuerpo de puerta forma un espacio hueco (1), en que la
puerta de vehiculo automavil tiene al menos un componente funcional (3), dispuesto en el espacio hueco (1), para la
puesta a disposicion de una funcién de puerta, en que el componente funcional (3) tiene un alojamiento (4) no
completamente estanco al aire y en que al menos una parte del espacio interior de alojamiento (5) esta
esencialmente abierta hacia el exterior de forma condicionada por la funcién a través de una abertura (6), asociada
al componente funcional (3), en el cuerpo de puerta, en que en el estado montado se produce en la situacion de
marcha por efectos aerodinamicos una determinada distribucién de presién en la puerta de vehiculo automovil,
preferentemente una depresion en el espacio hueco (1) de la puerta de vehiculo automovil, lo que provoca una
corriente de compensacion de aire hacia dentro del espacio hueco (1), la cual discurre dado el caso a través del
espacio interior de alojamiento (5) del componente funcional (3), en que en la puerta de vehiculo automovil esta
previsto en la zona del componente funcional (3) al menos un paso de compensacion (7) para corriente de
compensacion, caracterizada porque el paso de compensacion (7) actia como derivacion con vistas a la corriente
de compensacion que discurre dado el caso a través del espacio interior de alojamiento (5) del componente
funcional (3) y porque el paso de compensacion (7) esta previsto en el propio componente funcional (3).

2. Disposicion de puerta de vehiculo automdvil segun la reivindicacion 1, caracterizada porque el paso de
compensacion (7) esta dimensionado y dispuesto de tal modo que la corriente de compensacion que discurre a
través del espacio interior de alojamiento (5) del componente funcional (3) se reduce, en comparacién con una
disposicion sin paso de compensacion (7), en al menos un 30%, preferentemente en al menos un 50%, mas
preferentemente en al menos un 80%, y mas preferentemente porque la corriente de compensacion restante que
discurre a través del espacio interior de alojamiento (5) del componente funcional (3) es despreciablemente
pequefia.

3. Disposicion de puerta de vehiculo automdvil segun la reivindicacion 1 6 2, caracterizada porque el paso de
compensacion (7) esta previsto en el cuerpo de puerta, preferentemente en una chapa de puerta (2) del cuerpo de
puerta, y preferentemente porque el paso de compensacion (7) esta dispuesto en las proximidades inmediatas del
componente funcional.

4. Disposicion de puerta de vehiculo automdvil segin una de las reivindicaciones precedentes, caracterizada porque
el paso de compensacion (7) se extiende a través del componente funcional (3), y preferentemente porque el paso
de compensacion (7) es un rebajo en una zona del componente funcional (3).

5. Disposicion de puerta de vehiculo automovil segun una de las reivindicaciones precedentes, caracterizada porque
el componente funcional (3) esta estructurado como cerradura de vehiculo automévil, preferentemente porque la
cerradura de vehiculo automovil (3) tiene un mecanismo de cerradura (8), que puede ser llevado a engranar con una
cufia de cierre (9) o similar, mas preferentemente porque el alojamiento (4) de la cerradura de vehiculo automovil
tiene una ranura de entrada (10) para la cufia de cierre (9) y porque la abertura (6), asociada a la cerradura de
vehiculo automovil (3), en el cuerpo de puerta esta asociada a la ranura de entrada (10).

6. Disposicion de puerta de vehiculo automdvil segun la reivindicacion 5, caracterizada porque el paso de
compensacion (7) desemboca en la ranura de entrada (10), preferentemente porque el paso de compensacion (7)
desemboca en el suelo (11) de la ranura de entrada (10), y mas preferentemente porque el paso de compensacion
(7) esta situado delante del mecanismo de cerradura (8), visto en la direccion de entrada de la cufia de cierre (9).

7. Disposicion de puerta de vehiculo automévil segun la reivindicacion 5 6 6, caracterizada porque la cerradura de
vehiculo automovil (3) esta estructurada en conjunto en forma angular con una primera ala (14), que aloja los
elementos de cierre, y con una segunda ala (15), que aloja al menos una parte de la mecanica de cerradura, y
preferentemente porque el paso de compensacion (7) desemboca por un lado en la ranura de entrada (10) y por otro
lado en la zona de transicion entre ambas alas (14, 15) de la cerradura de vehiculo automaévil (3).

8. Disposicion de puerta de vehiculo automovil segun una de las reivindicaciones precedentes, caracterizada porque
el alojamiento (4) del componente funcional (3) esta cerrado de forma estanca respecto a la abertura (6), asociada al
componente funcional (3), del cuerpo de puerta.

9. Disposicion de puerta de vehiculo automovil segun una de las reivindicaciones precedentes, caracterizada porque
estan previstos varios pasos de compensacion (7), y preferentemente porque los pasos de compensacion (7) estan
separados entre si por puentes (7a) o similares.

10. Disposicion de puerta de vehiculo automdvil segin una de las reivindicaciones precedentes, caracterizada
porque el paso de compensacion (7) esta conformado en seccién transversal de forma redondeada, preferentemente
circular o eliptica, o porque el paso de compensacién (7) estd conformado en seccidn transversal con esquinas,
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preferentemente de forma rectangular, o porque el paso de compensacion (7) esta conformado esencialmente de
forma tubular, y preferentemente porque el paso de compensacion (7) tubular se extiende esencialmente de forma
horizontal en el estado montado.

11. Disposicion de puerta de vehiculo automdvil segin una de las reivindicaciones precedentes, caracterizada
porque el paso de compensacion (7) esta conformado a modo de una tobera, y/o porque el paso de compensacion
(7) comprende una estructura laberintica.

12. Disposicion de puerta de vehiculo automdvil segin una de las reivindicaciones precedentes, caracterizada
porque al paso de compensacion (7) y en direccion hacia el espacio hueco (1) se conecta un empalme (17) a modo
de pantalla, que en el estado montado pone a disposicién en direccidon hacia arriba una proteccién frente a
salpicaduras de agua, y/o porque al paso de compensacion (7) y en direccion hacia el espacio hueco (1) se conecta
una manguera, un tubo o similar.

13. Disposicion de puerta de vehiculo automdvil segin una de las reivindicaciones precedentes, caracterizada
porque en la zona del paso de compensacion (7) esta prevista al menos una chapa de guia para la corriente de
compensacion, y preferentemente porque la chapa de guia pone a disposicion simultdneamente un apantallamiento
mecanico en el sentido de una proteccién frente a robos.

14. Componente funcional, en particular cerradura de vehiculo automdévil, para una puerta de vehiculo automovil, en
que la puerta de vehiculo automévil tiene un cuerpo de puerta, en que el cuerpo de puerta forma un espacio hueco
(1) y el componente funcional (3) esta dispuesto en el espacio hueco (1) en el estado montado, en que el
componente funcional (3) tiene un alojamiento (4) no completamente estanco al aire y en que en el estado montado
al menos una parte del espacio interior de alojamiento (5) esta esencialmente abierta hacia el exterior de modo
condicionado por la funcion a través de una abertura (6), asociada al componente funcional (3), en el cuerpo de
puerta, en que en el estado montado en situacién de marcha se produce debido a efectos aerodinamicos una
determinada distribucién de presiéon en la puerta de vehiculo automévil, preferentemente una depresiéon en el
espacio hueco (1) de la puerta de vehiculo automovil, lo que provoca una corriente de compensacion de aire hacia
dentro del espacio hueco (1), la cual discurre dado el caso a través del espacio interior de alojamiento (5) del
componente funcional (3), caracterizado porque en el componente funcional (3) esta previsto al menos un paso de
compensacion (7) para corriente de compensacion y porque el paso de compensacion (7) actua como derivacion
con vistas a la corriente de compensacion que discurre dado el caso a través del espacio interior de alojamiento (5)
del componente funcional (3).
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