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DESCRIPCION
Embrague unidireccional de tipo de rodillos
SECTOR TECNICO

La presente invencion se refiere a un embrague unidireccional de tipo de rodillos, utilizado como una pieza tal como
un elemento de transmision de pares de fuerzas o un tope de retroceso en un aparato de accionamiento de un
automovil, una maquina industrial o similar, por ejemplo.

ANTECEDENTES DE LA TECNICA

En general, un embrague unidireccional de tipo de rodillos esta constituido por una pista exterior, una pista interior
dispuesta coaxialmente con la pista exterior, una serie de rodillos dispuestos entre una superficie periférica exterior
de la pista interior y una superficie de leva periférica interior de la pista exterior y adaptado para transmitir pares de
fuerzas, y muelles que contactan con los rodillos en un lado de rotacion libre.

Con esta disposicion, en el embrague unidireccional, la pista interior se hace girar solamente en una direccion con
respecto a la pista exterior mediante un mecanismo de leva constituido por los rodillos y la superficie de leva. Es
decir, la pista interior esta disefiada de manera que la pista interior se hace girar libremente con respecto a la pista
exterior, en una direccion, y sirve para transmitir par rotatorio a la pista exterior mediante el mecanismo de leva,
solamente en el sentido opuesto.

En general, en el embrague unidireccional de tipo de rodillos, para conseguir acoplamiento efectivo, los rodillos,
como elementos de transmision de pares de fuerzas y los muelles para desviar los rodillos estan dispuestos en
cavidades respectivas formadas en la pista exterior o en la pista interior.

Particularmente, en un embrague unidireccional de tipo de rodillos para una motocicleta, dado que el niumero de
rodillos es pequefio (por ejemplo, tres o seis), si todos los rodillos no estan acoplados con las superficies de leva
correspondientes de manera efectiva, no se puede conseguir la capacidad de pares de fuerzas de disefio. De esta
manera, es importante que los muelles para desviar los rodillos se accionen de forma estable.

La solicitud de patente japonesa a inspeccion publica nimero 2003-172377 da a conocer una técnica en la que
partes de una jaula estan dispuestas en cavidades para impedir que los rodillos y los muelles sean desalojados
hacia un lado periférico interior de la pista exterior. No obstante, este documento no da a conocer el hecho de que
los muelles estan fijados a la pista exterior.

Si los muelles en acordedn estan simplemente retenidos con respecto a la pista exterior, no se pueden determinar o
estabilizar las posiciones relativas entre los muelles en acordedn y la pista exterior, con el resultado de que, cuando
los muelles estan en contacto deslizante con una parte del diametro interior de la pista exterior, una parte del
diametro exterior de una jaula o una superficie de guia de la pista interior, los muelles se pueden desgastar o averiar
por desgaste. Ademas, en ese caso surge el problema de que, en funcionamiento, no se pueden estabilizar los
movimientos de los muelles, con el resultado de que es dificil conseguir movimientos suaves.

DESCRIPCION DE LA INVENCION

En consecuencia, un objetivo de la presente invencién es dar a conocer un embrague unidireccional de tipo de
rodillos en el que se elimina la fluctuacion en las posiciones relativas entre los muelles en acordedn y una pista
exterior, de manera que dichos muelles en acordedn no estan en contacto deslizante con una parte del diametro
interior de la pista exterior, una parte del diametro exterior de una jaula o una superficie de guia de una pista interior,
impidiendo de esta manera que los muelles se desgasten y/o averien por desgaste, y en el que los movimientos de
dichos muelles en acordedn estan estabilizados durante su funcionamiento.

Para conseguir el objetivo anterior, la presente invencion da a conocer un embrague unidireccional de tipo de
rodillos, que comprende una pista exterior en la que estan formadas cavidades dotadas en sus superficies interiores
de superficies de leva, una pista interior separada de la pista exterior en un lado de diametro interior radial y
dispuesta coaxialmente con la pista exterior para un movimiento rotatorio relativo y que tiene una superficie de guia
periférica exterior anular, un rodillo dispuesto dentro de cada una de las cavidades a efectos de acoplarse con las
superficies de leva y adaptado para transmitir pares de fuerzas entre la pista exterior y la pista interior, y un muelle
en acordedn dispuesto dentro de cada una de las cavidades y adaptado para desviar los rodillos a efectos de
acoplarse con las superficies de leva, y en el que un extremo de cada uno de los muelles en acordeon esta fijado a
una cara extrema axial de la pista exterior.

Ademaés, cada uno de los muelles en acordeén puede estar curvado en una direccién axial.
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Ademas, el extremo de cada uno de los muelles en acordedn puede estar fijado a la cara extrema axial de la pista
exterior mediante soldadura.

Ademaés, el extremo de cada uno de los muelles en acordedn puede estar fijado a la cara extrema axial de la pista
exterior mediante soldadura por puntos.

El extremo de cada uno de los muelles en acordedn puede estar fijado a la cara extrema axial de la pista exterior
mediante un adhesivo.

El extremo de cada uno de los muelles en acordedn puede estar fijado a la cara extrema axial de la pista exterior
mediante aleacién para soldar.

El embrague unidireccional de tipo de rodillos puede incluir una jaula que tiene una parte cilindrica y una parte de
reborde que se extiende desde la parte cilindrica hacia una direccién del diametro exterior y que tiene ventanas
formadas en la parte cilindrica y adaptadas para contener la serie de rodillos, y la parte de reborde que se extiende
hacia la direccion del diametro exterior esta formada sobre una parte extrema axial de la parte cilindrica.

Una superficie periférica interior de la pista exterior puede estar dotada en su borde axial de una parte escalonada
anular con la que esta acoplada la parte de reborde de la jaula.

Gracias al embrague unidireccional de tipo de rodillos de la presente invencion, se pueden conseguir los siguientes
efectos.

Con la disposicion en la que el muelle en acordedn esta fijado a la pista exterior, dado que la posicién relativa entre
el muelle en acordedn y la pista exterior no fluctia, es posible impedir el desgaste y/o averias del muelle debido al
contacto deslizante entre el muelle y la parte del diametro interior de la pista exterior, la parte del didmetro exterior
de la jaula o la superficie de guia de la pista interior.

Ademaés, dado que el movimiento de funcionamiento del muelle no esta influido por la pista exterior y la jaula, se
puede conseguir un movimiento estable y uniforme. Como consecuencia, se mejora la capacidad de acoplamiento
del rodillo.

Con la disposicion en la que la superficie periférica interior de la pista exterior esta dotada en su borde axial de la
parte escalonada anular con la que esté acoplada la parte de reborde de la jaula, dado que no se requiere reducir la
longitud axial de la pista exterior en una magnitud correspondiente al grosor de la parte de reborde, se puede
conservar la longitud axial de la pista exterior.

Ademaés, dado que se puede impedir que los rodillos y los muelles sean desalojados en las direcciones axial y radial,
dichos rodillos se pueden acoplar de manera efectiva incluso bajo una condicién medioambiental en la que se
generarian muchas vibraciones, por ejemplo, en una motocicleta y similar.

Las caracteristicas adicionales de la presente invencion resultaran evidentes a partir de la descripcién siguiente de
realizaciones a titulo de ejemplo haciendo referencia a los dibujos adjuntos.

BREVE DESCRIPCION DE LOS DIBUJOS

La figura 1 es una vista frontal de un embrague unidireccional de tipo de rodillos, segin una primera
realizacién de la presente invencion, que muestra un estado anterior a que el embrague esté acoplado;

la figura 2 es una vista, en seccién axial, de la figura 1;

la figura 3 es una vista frontal de un embrague unidireccional de tipo de rodillos, segin una segunda
realizacién de la presente invencion, que muestra un estado anterior a que el embrague esté acoplado;

la figura 4 es una vista frontal que muestra el embrague unidireccional de tipo de rodillos, segun la segunda
realizacién de la presente invencion;

la figura 5 es una vista frontal desde un lado posterior al de la figura 4;
la figura 6 es una vista, en seccién axial, segun la linea -B-B- en la figura 5;

la figura 7 es una vista frontal, parcial, del embrague unidireccional de tipo de rodillos antes de que esté
montada una pista interior;

la figura 8 es una vista lateral, parcial, desde un lado del diametro interior de la figura 7;
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la figura 9 es una vista frontal, parcial, para explicar el funcionamiento del embrague unidireccional de tipo de
rodillos, en un estado en el que la pista interior se hace girar libremente;

la figura 10 es una vista frontal, parcial, para explicar el funcionamiento del embrague unidireccional de tipo
de rodillos, en un estado en el que la pista interior es desplazada desde la rotacion libre hasta una rotacion en
sentido opuesto; y

la figura 11 es una vista frontal, parcial, para explicar el funcionamiento del embrague unidireccional de tipo
de rodillos, en un estado en el que la pista interior se hace girar en sentido opuesto.

MEJORES MODOS DE LLEVAR A CABO LA INVENCION

A continuacion, se explicaran por completo realizaciones de la presente invencion haciendo referencia a los dibujos
adjuntos. A este respecto, se deberia observar que las realizaciones descritas mas adelante son sencillamente
ejemplos de la presente invencién y se pueden realizar diversos cambios dentro de las mismas.

(Primera realizacion)

La figura 1 es una vista frontal de un embrague unidireccional de tipo de rodillos, segin una primera realizacion de la
presente invencion, y la figura 2 es una vista, en seccion axial, de la figura 1. En la figura 2, se muestra una pista
interior -2- mediante una linea de trazos.

Las figuras 1 y 2 muestran un estado anterior a que los rodillos estén acoplados, es decir, un estado desbloqueado o
de rotacion libre del embrague unidireccional. En la realizacion mostrada, la pista interior -2- se hace girar
libremente.

Tal como se muestra en la figura 1, un embrague unidireccional de tipo de rodillos -30- comprende una pista exterior
anular -1- dotada en su periferia interior de cavidades -4- formadas como partes rebajadas que tienen superficies de
leva -12-, una pista interior -2- (mostrada mediante una linea de trazos en la figura 2) separada de la pista exterior
-1- radialmente hacia el interior y dispuesta coaxialmente con la pista exterior para un movimiento rotatorio relativo y
que tiene una superficie de guia periférica exterior anular -11-, y una serie de rodillos -3- dispuestos dentro de las
cavidades -4- correspondientes y adaptados para transmitir pares de fuerzas entre la superficie de guia periférica
exterior -11- de la pista interior -2- y las superficies de leva -12-.

En la realizacion mostrada, tres cavidades -4- estan dispuestas en la periferia interior de la pista exterior -1- de modo
equidistante a lo largo de una direccion circunferencial. Ademas, tres orificios escalonados -8- para pernos utilizados
para fijar la pista exterior -1- a un elemento de entrada/salida (no mostrado) y que se extienden a través del mismo
en una direccion axial estan dispuestos asimismo en la pista exterior de modo equidistante a lo largo de la direccion
circunferencial. Tal como se muestra en la figura 1, las cavidades -4- y los orificios -8- para pernos estan dispuestos
de modo alternativo y equidistante. Ademas, se deberia observar que el nimero de cavidades -4- se puede
seleccionar, por ejemplo, entre tres y seis, de acuerdo con la magnitud del par de fuerzas.

Tal como se muestra en la figura 1, el embrague unidireccional de tipo de rodillos -30- tiene muelles en acordeén -5-
dispuestos dentro de las cavidades -4- respectivas y adaptados para desviar los rodillos -3- hacia una direccién de
acoplamiento a efectos de acoplar los rodillos con las superficies de leva -12- respectivas.

Tal como se muestra en la figura 1, un extremo, es decir, una patilla -15-, del muelle en acordeén -5- esta fijado a
una cara extrema axial -21- de la pista exterior -1-. Ademas, tal como se muestra en la figura 5, el otro extremo del
muelle en acordedn -5- esta aprisionado, para formar una patilla -16-, entre una cara extrema axial del rodillo -3- y
una parte de reborde -17- de una jaula -6-. Con esta disposicion, el propio muelle -5- esta soportado en un estado
fijo con respecto a la pista exterior -1- y, al mismo tiempo, puede impedir que el rodillo -3- sea desalojado en la
direccion axial mediante la patilla -16-.

Tal como se muestra en la figura 8, el muelle en acordedn -5- incluye una parte en forma de fuelle -22- curvada en la
direccion axial de dicho muelle en acordeodn -5-. La parte de fuelle -22- se puede expandir y contraer a efectos de
aplicar una fuerza de desviacion al rodillo -3- para acoplar de esta manera el rodillo -3- con la superficie de leva -12-
correspondiente.

La patilla -15- del muelle en acordedn -5- esta fijada a la cara extrema axial -21- de la pista exterior -1- mediante
soldadura, soldadura por puntos, adhesivo, aleacion para soldar o similar. Se deberia observar que se pueden
utilizar otros métodos de fijacion.

Dado que el muelle en acordedn -5- esta fijado a la cara extrema axial -21- de la pista exterior -1-, la posicion relativa
entre el muelle en acorde6n -5- y la pista exterior -1- casi no cambia o fluctia. De esta manera, es posible impedir el
desgaste y/o averias del muelle en acordedn -5- debido a un contacto deslizante entre dicho muelle en acordeén -5-
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y una parte del diametro interior de la pista exterior, una parte del diametro exterior de la jaula o la superficie de guia
de la pista interior.

Ademaés, dado que un movimiento de funcionamiento del muelle en acordedn -5- no esta influido por la pista exterior
-1- y lajaula -6-, se puede conseguir un movimiento estable y uniforme. Como consecuencia, se mejora la capacidad
de acoplamiento del rodillo.

(Segunda realizacion)

La figura 4 es una vista frontal de un embrague unidireccional de tipo de rodillos, seguin una segunda realizacién de
la presente invencidn, y la figura 5 es una vista frontal desde un lado posterior al de la figura 4. Ademas, la figura 6
€s una vista, en seccion axial, segun la linea -B-B- en la figura 5. En la segunda realizacién, una jaula -6- esta
dispuesta en un lado del diametro interior de una pista exterior -1-.

Las figuras 4 a 6 muestran un estado en el cual superficies de leva se acoplan a rodillos, es decir, un estado
blogueado en el cual el embrague unidireccional esta acoplado bajo una carga elevada.

Tal como se muestra en las figuras 4 y 5, el embrague unidireccional -30- comprende una jaula -6- para contener
rodillos -3-, y la jaula -6- tiene una parte cilindrica -10- y una parte de reborde anular -17- que se extiende
radialmente hacia el exterior desde un extremo axial de la parte cilindrica -10-. Ademas, la jaula -6- tiene ventanas
-18- que se extienden a través de la misma en una direccion radial, y el nimero de las ventanas se corresponde con
el nimero de los rodillos -3-. A este respecto, en la figura 5, la parte de reborde -17- se muestra parcialmente
recortada para poner de manifiesto una cavidad -4-.

La ventana -18- formada en la parte cilindrica -10- de la jaula -6- se extiende a través de dicha jaula en la direccion
radial, y, en la direccion axial, la ventana esta cerrada tanto en un extremo cerca de la parte de reborde -17- como
en un extremo -19- opuesto a dicha parte de reborde -17-. Es decir, el rodillo -3- esta asentado en la ventana -18-
sustancialmente rectangular y esta soportado mediante cuatro bordes de dicha ventana -18-. Para mostrar una
relaciéon entre la ventana -18- y el rodillo -3-, en la figura 1 (asimismo en la figura 4 descrita mas adelante), la
ventana mas alta -18- se muestra en un estado en el que su extremo -19- esta recortado.

Dado que un extremo axial del rodillo -3- esta soportado mediante la patilla -16- del muelle en acordedn -5- y un
borde de la ventana -18-, y el otro extremo axial esta soportado mediante un borde de la ventana -18-, se impide que
el rodillo sea desalojado en la direccion axial. En este caso, si un saliente o similar esta dispuesto sobre la patilla
-16- para empujar ligeramente la cara extrema axial del rodillo -3-, dicho rodillo -3- se mantiene en la ventana -18- de
manera mas efectiva.

Tal como se muestra en las figuras 5 y 6, una parte escalonada anular -13- esta dispuesta en un borde axial de la
superficie periférica interior de la pista exterior -1- y dicha parte escalonada -13- se acopla a la parte de reborde -17-
de la jaula -6-. La profundidad axial de la parte escalonada -13- es ligeramente mayor que el grosor de la parte de
reborde -17-, de manera que, cuando la parte escalonada -13- se acopla a la parte de reborde -17-, la cara extrema
axial (cara extrema opuesta a la cara extrema axial -21-) de la pista exterior -1- llega a estar enrasada con la cara
extrema axial de la parte de reborde -17-. Ademas, el diametro exterior de la parte escalonada -13- es ligeramente
mayor que el diametro exterior de la parte de reborde -17- de la jaula -6-, de manera que la parte escalonada -13- se
acopla con juego predeterminado a la parte de reborde -17-.

De esta manera, dado que no se necesita reducir la longitud axial de la pista exterior -1- en una magnitud
correspondiente al grosor de la parte de reborde -17-, la longitud axial de la pista exterior -1- se puede mantener
adecuadamente, y se deja un margen de acoplamiento entre la superficie de leva -12- y el rodillo -3-. Ademas, la
longitud axial se puede reducir sin cambiar la rigidez de la superficie de leva -12- de la pista exterior -1-.

A partir del estado de reposo mostrado en las figuras 1 a 3, cuando se aplica una carga para accionar el embrague,
las superficies de leva -12- de las cavidades -4- se acoplan a los rodillos -3- desviados mediante los muelles en
acordeodn -5-. En este caso, cuando los rodillos -3- son desplazados en la direccién circunferencial, la jaula -6- es
desplazada asimismo junto con dichos rodillos -3-. De esta manera, las ventanas -18- son desplazadas asimismo
junto con los rodillos -3-.

En este caso, dado que la cara extrema axial de cada rodillo -3- estd soportada mediante la patilla -16- del muelle en
acordeodn -5- y la otra cara extrema esté soportada mediante la ventana -18-, se impide que el rodillo sea desalojado
en la direccion axial, proporcionando de esta manera un funcionamiento estable de dicho rodillo.

La superficie de leva -12- correspondiente se acopla a cada rodillo -3- y, al mismo tiempo, la superficie periférica
exterior de la pista interior -2- se acopla a una superficie periférica del rodillo, que sobresale ligeramente hacia el
interior de la ventana -18-. En consecuencia, la rotacion relativa entre la pista exterior -1- y la pista interior -2- esta
blogueada mediante los rodillos -3-.



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

60

65

ES 2376 018 T3

Tal como se ha mencionado anteriormente, dado que la jaula -6- no tiene ningn medio que presente rotacion para
girar libremente, los propios rodillos -3- pueden desplazar la jaula -6-, de manera que cada rodillo -3- puede ser
desplazado una cierta distancia mayor que la anchura de la ventana -18- de la jaula -6-.

Tal como se muestra en las figuras 4 y 6, asimismo en esta realizacion, el embrague unidireccional de tipo de
rodillos -30- incluye los muelles en acordedn -5- dispuestos dentro de las cavidades -4- respectivas y adaptados
para desviar los rodillos -3- hacia la direccion de acoplamiento, a lo largo de la cual las superficies de leva -12- se
acoplan a dichos rodillos -3-.

De forma similar a la primera realizacién, un extremo, es decir, una patilla -15-, del muelle en acordedn -5- esta
fijado a la cara extrema axial -21- de la pista exterior -1-, tal como se muestra en la figura 4, y el otro extremo, es
decir, una patilla -16-, esta aprisionado entre la cara extrema axial del rodillo -3- y la parte de reborde -17- de la jaula
-6-, tal como se muestra en la figura 5. Con esta disposicion, el propio muelle en acordeén -5- estd soportado
fijamente con respeto a la pista exterior -1- para reducir la fluctuacion en la posicion relativa entre la pista exterior -1-
y el muelle en acordedn -5- y, al mismo tiempo, la patilla -16- puede impedir que el rodillo -3- sea desalojado en la
direccion axial.

Segun la segunda realizacion, similar a la primera realizacion, dado que el muelle en acordeén -5- esté fijado a la
pista exterior, la posicion relativa entre dicho muelle en acordedn y dicha pista exterior no fluctla, y, de esta manera,
es posible impedir el desgaste y/o averias del muelle en acordedn debido al contacto deslizante entre el muelle en
acordeodn y la parte del diametro interior de la pista exterior, la parte del diametro exterior de la jaula o la superficie
de guia de la pista interior.

Ademaés, dado que el movimiento de funcionamiento del muelle en acordedn no esta influido por la pista exterior y la
jaula, se puede conseguir un movimiento estable y uniforme. Como consecuencia, se mejora la capacidad de
acoplamiento del rodillo.

Adicionalmente, ademéas de las ventajas anteriormente mencionadas, con la disposicion en la cual la parte
escalonada anular, con la que esta acoplada la parte de reborde de la jaula, esta dispuesta en el borde axial de la
superficie periférica interior de la pista exterior, dado que no se requiere reducir la longitud axial de la pista exterior
en la magnitud correspondiente al grosor de la parte de reborde, se puede conservar la longitud axial de la pista
exterior.

Ademaés, dado que se puede impedir que los rodillos y los muelles sean desalojados en las direcciones axial y radial,
dichos rodillos se pueden acoplar de manera efectiva incluso bajo una condicién medioambiental en la que se
generaria gran vibracion, por ejemplo, en una motocicleta y similar.

Tal como se muestra en la figura 7, dado que la anchura circunferencial -W- de la ventana -18- de la jaula -6- es
menor que el diametro -R- del rodillo -3-, dicho rodillo -3- puede estar asentado en la ventana -18-. Tal como se ha
mencionado anteriormente, dado que la jaula -6- no esta fijada a la pista exterior -1- y la pista interior -2-, dicha jaula
se puede hacer girar libremente; no obstante, dado que el rodillo -3- esta ajustado en la ventana -18-, cuando dicho
rodillo -3- es desplazado en el interior de la cavidad -4-, la jaula -6- se hace girar asimismo en consecuencia.

La figura 8 es una vista lateral, parcial, desde un lado del didmetro interior de la figura 7. El muelle en acordedn -5-
tiene la patilla -15- curvada a partir de una parte en forma de fuelle -20- del cuerpo sustancialmente en angulo recto
y la cara extrema axial de la pista exterior -1- se acopla a la patilla -15-.

Ademas, la patilla -16- curvada a partir de la parte -20- del cuerpo sustancialmente en angulo recto esta dispuesta
en el extremo del muelle opuesto a la patilla -15-, acoplandose la cara extrema axial del rodillo -3- a dicha patilla
-16-.

La patilla -16-, que esta acoplada con el rodillo -3-, esta aprisionada entre la cara extrema axial de dicho rodillo -3- y
la parte de reborde -17- de la jaula -6-. En consecuencia, la patilla -16- puede retener en la direccion axial el rodillo
-3-. De este modo, dado que el muelle en acorde6n -5- se mantiene en el estado fijo, dicho muelle en acorde6n -5-
no fluctia o se mueve en el interior de la cavidad -4-, impidiendo de esta manera el desgaste del muelle en acordedn
-5-.

Las figuras 9 a 11 son vistas frontales, parciales, para explicar un funcionamiento del embrague unidireccional de
tipo de rodillos, en las cuales la figura 9 muestra un estado en el que la pista interior -2- se hace girar libremente, la
figura 10 muestra un estado en el que la pista interior -2- es desplazada desde la rotacion libre hasta una rotacion en
sentido opuesto, y la figura 11 muestra un estado en el que la pista interior -2- se hace girar en sentido opuesto.

En la figura 9, la pista interior -2- se hace girar (libremente) en la direccion mostrada mediante la flecha -D-. En este
caso, cuando se hace girar la pista interior -2-, el rodillo -3- es desplazado junto con la ventana -18- de la jaula -6-
hacia el muelle en acordeon -5- en el interior de la cavidad -4-. Es decir, dado que el rodillo -3- es desplazado junto
con la jaula -6- en la direccion rotatoria de la pista interior -2-, dicho rodillo -3- es desplazado hacia la izquierda en la

6



10

15

20

25

30

35

ES 2376 018 T3

figura 9, en contra de la fuerza de desviacion del muelle en acordedn -5-, mientras gira en la direccion mostrada
mediante la flecha, tal como se representa.

La figura 10 muestra un estado en el que, antes de que la pista interior -2- se haga girar en sentido opuesto, se
disminuye la velocidad de la rotacion (rotacion libre) hacia la direccion mostrada mediante la flecha, disminuyendo
de esta manera la fuerza para desplazar el rodillo -3- hacia la izquierda. En este estado, aunque el rodillo -3- es
desplazado hacia la superficie de leva -12- mediante la fuerza de desviacion del muelle en acordeén -5-, dicho rodillo
-3- aln no esta acoplado con la superficie de leva -12-.

Cuando la pista interior -2- empieza a girar en un sentido opuesto al de las figuras 9 y 10 (sentido mostrado por la
flecha -E- en la figura 11), la carga sobre el rodillo -3- se elimina, con el resultado de que dicho rodillo -3- es
desplazado hasta una posicion en la que se acopla con la superficie de leva -12-, mediante la fuerza de desviacién
del muelle -5- y el desplazamiento de la ventana -18- de la jaula -6- desplazada debido a la rotacion en sentido
opuesto de la pista interior -2-. En la figura 11 se muestra este estado. En ese caso, dado que el rodillo -3- es
desplazado junto con la jaula -6- por la rotacién de la pista interior -2- para girar en la direccion tal como se muestra,
dicho rodillo -3- se acopla con la superficie de leva -12- de manera efectiva.

En el estado de carga elevada para el acoplamiento mostrado en la figura 11, la rotacion de la pista interior -2- se
transmite a la pista exterior -1- mediante el acoplamiento entre el rodillo -3- y la superficie de leva -12-. Es decir, la
pista interior -2- y la pista exterior -1- se hacen girar integralmente en la direccion mostrada mediante la flecha.

DISPONIBILIDAD INDUSTRIAL

Aunque la presente invencion se puede utilizar como una pieza, tal como un elemento de transmision de pares de
fuerzas o un tope de retroceso en un aparato de accionamiento de un automovil, una maquina industrial o similar,
por ejemplo, la presente invencion tiene efectos excelentes particularmente cuando se utiliza en una motocicleta.

Aunque la presente invencion se ha descrito haciendo referencia a realizaciones a titulo de ejemplo, se debe
comprender que la invencién no esta limitada a dichas realizaciones a titulo de ejemplo dadas a conocer. Se debe
otorgar al &mbito de las reivindicaciones siguientes la interpretacion mas amplia para que abarque la totalidad de
dichas modificaciones y de estructuras y funciones equivalentes.

Esta solicitud reivindica el beneficio de la solicitud de patente japonesa nimero 2008-56210, presentada el 6 de
marzo de 2008.
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REIVINDICACIONES
1. Embrague unidireccional de tipo de rodillos (30), que comprende:

una pista exterior (1) en la que estan formadas cavidades (4) dotadas en sus superficies interiores de superficies de
leva (12);

una pista interior (2) separada de dicha pista exterior (1) en un lado del diametro interior radial y dispuesta
coaxialmente con dicha pista exterior (1) para un movimiento rotatorio relativo y que tiene una superficie de guia
periférica exterior anular (11);

un rodillo (3) dispuesto dentro de cada una de dichas cavidades (4) a efectos de acoplarse con dichas superficies de
leva (12) y adaptado para transmitir pares de fuerzas entre dicha pista exterior (1) y dicha pista interior (2); y

un muelle en acordedn (5) dispuesto dentro de cada una de dichas cavidades (4) y adaptado para desviar dichos
rodillos (3) a efectos de acoplarse con dichas superficies de leva (12), en el que un extremo (15) de cada uno de
dichos muelles en acordeon (5) esta fijado a una cara extrema axial (21) de dicha pista exterior (1).

2. Embrague unidireccional de tipo de rodillos (30), segun la reivindicacién 1, en el que cada uno de dichos muelles
en acordeodn (5) esta curvado en una direccion axial.

3. Embrague unidireccional de tipo de rodillos (30), segin la reivindicacion 1 6 2, en el que dicho un extremo (15) de
cada uno de dichos muelles en acordedn (5) esta fijado a la cara extrema axial de dicha pista exterior (1) mediante
soldadura.

4. Embrague unidireccional de tipo de rodillos (30), segun la reivindicacion 3, en el que dicho un extremo (15) de
cada uno de dichos muelles en acordedn (5) esta fijado a la cara extrema axial de dicha pista exterior (1) mediante
soldadura por puntos.

5. Embrague unidireccional de tipo de rodillos (30), segin la reivindicacion 1 6 2, en el que dicho un extremo (15) de
cada uno de dichos muelles en acordedn (5) esta fijado a la cara extrema axial de dicha pista exterior (1) mediante
un adhesivo.

6. Embrague unidireccional de tipo de rodillos (30), segin la reivindicacion 1 6 2, en el que dicho un extremo (15) de
cada uno de dichos muelles en acordedn (5) esta fijado a la cara extrema axial de dicha pista exterior (1) mediante
aleacion para soldar.

7. Embrague unidireccional de tipo de rodillos (30), segun cualquiera de las reivindicaciones 1 a 6, que comprende
ademas una jaula (6) que incluye una parte cilindrica (10) y una parte de reborde (17) que se extiende radialmente
hacia el exterior desde dicha parte cilindrica (10) y que tiene ventanas (18) dispuestas en dicha parte cilindrica (10) y
adaptadas para contener la serie de rodillos (3), y en el que dicha parte de reborde (17) que se extiende radialmente
hacia el exterior esta dispuesta en un extremo axial de dicha parte cilindrica (10).

8. Embrague unidireccional de tipo de rodillos (30), segun la reivindicacion 7, en el que una superficie periférica
interior de dicha pista exterior (1) esta dotada en su borde axial de una parte escalonada (13) con la que esta
acoplada dicha parte de reborde (17) de dicha jaula (6).
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