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DESCRIPCION
Disposicién de un maletero de vehiculo automdvil y vehiculo automoévil que comprenden tal disposicion.

La invencion se refiere a una disposicién de un maletero para vehiculo automévil, estando delimitado el citado
maletero por un suelo, dos paredes laterales y un tabique de separacion con el habitaculo, y que comprende una
placa que constituye un falso suelo, asociada a medios de traslacién de la placa entre varias posiciones
sensiblemente horizontales, de altura variable para fraccionar el maletero en dos compartimientos de carga
separados, comprendiendo los citados medios de traslacion, en cada borde lateral de la placa, un primer dispositivo
gque comprende un primer pifibn engranado con una primera cremallera.

La invencion se refiere igualmente a un vehiculo automévil que comprende una tal disposicion de maletero.

Los vehiculos automoéviles que comprenden un compartimiento de maletero delimitado en su parte inferior por un
suelo, lateralmente por dos paredes, en la parte delantera por un tabique transversal de separacion con el habitaculo
generalmente realizado por la parte posterior de los asientos, y en la parte trasera por un panel de maletero o una
chapa.

La diversidad de objetos que se han de transportar y organizar en un maletero de vehiculo automovil, asi como los
diferentes usos de estos objetos, inducen a los constructores a proponer soluciones de organizacién o de separacion
del volumen del maletero en varios compartimientos.

Una disposicién de maletero del tipo citado anteriormente se describe en la solicitud de patente FR 2 897 806. Esta
disposicién permite subdividir el espacio del maletero por medio de una placa que forma un falso suelo, asociada a
medios de traslacion de la placa entre varias posiciones sensiblemente horizontales y de altura variable. Los medios
de traslacion comprenden, en cada borde lateral de la placa, un sistema de pifion y cremallera.

Sin embargo, durante la traslacion de la placa entre dos posiciones horizontales, el pifién izquierdo y el pifion
derecho de los medios de traslacion tienen velocidades angulares diferentes, lo que implica una separacion angular
entre el pifidn izquierdo y el pifién derecho. Esta separaciéon angular entrafia una inclinacion lateral de la placa que
se opone el movimiento de traslacion, lo que origina un manejo poco facil de la placa de esta disposicion, e incluso,
en ciertos casos, un acufiamiento de la placa.

Por tanto la invencién tiene por objetivo proponer una disposicion de un maletero, particularmente para vehiculo
automavil, que evita este inconveniente y reduce la inclinacién lateral de la placa durante su traslacion entre dos
posiciones horizontales, con el fin de facilitar el manejo de la placa.

A este fin, la invencion tiene por objeto una disposicion de maletero del tipo anteriormente citado, caracterizada
porque los medios de traslacion comprende, en cada borde lateral de la placa, un segundo dispositivo que
comprende un segundo pifion engranado con una segunda cremallera, estando el eje del segundo pifion
sensiblemente paralelo al eje del primer pifion, y porque el segundo pifion de un borde lateral es mantenido
solidariamente en rotacidn con el segundo pifién del otro borde lateral por una barra de sincronizacion.

Segun otros modos de realizacion, la disposicion comprende una o varias de las caracteristicas siguientes, tomadas
aisladamente o segun todas las combinaciones técnicamente posibles:

- medios de guia y de bloqueo de la placa en una de las posiciones horizontales,

- los medios de bloqueo estan dispuestos sobre cada borde lateral de la placa (10), y los medios de bloqueo de
un borde lateral estan unidos a los medios de bloqueo del otro borde lateral por un travesafio,

- elementos de retencion de la parte mediana de cada borde lateral de la placa en cada una de las cit4das
posiciones horizontales,

- los citados elementos de retencion estan realizados de un material elastico, de preferencia un elastémero,

- los citados elementos de retencion comprenden, por cada borde lateral de la placa, un primer elemento fijo al
borde lateral correspondiente de la placa y un segundo elemento fijo a la pared lateral del maletero frente al citado
borde lateral correspondiente, siendo el primer elemento y el segundo elemento apropiados para permitir un
centrado automatico de un par con respecto al otro,

- elementos de soporte de la parte trasera de cada borde lateral de la placa en cada una de las citadas
posiciones horizontales,

- una articulacién de la placa entre cada posicion horizontal y una posicién sensiblemente vertical,
- elementos retirables de retencion de la placa en posicion sensiblemente vertical,

- la primera cremallera de cada primer dispositivo esta dispuesta sobre la cara interna de una rama o ala lateral
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de un perfil de los ciados medios de traslacién, en forma de “U” cuya abertura esta dirigida hacia el interior del
vehiculo, estando la segunda cremallera de cada segundo dispositivo dispuesta sobre la cara interna de la otra rama
o ala lateral del perfil.

- los medios de guia de la placa comprenden, en cada borde lateral de la placa, un carro desplazable por
deslizamiento del primer pifion sobre el perfil correspondiente, siendo el citado carro solidario en traslacion de la
placa por intermedio de los medios de bloqueo y de la barra de sincronizacion,

- un extremo del eje del primer pifion es solidario del carro, y el otro extremo del eje del primer pifion desemboca
en un orificio previsto en una pared lateral del primer pifién,

- medios de ayuda del desplazamiento del primer pifion sobre la primera cremallera hacia arriba y hacia abajo,

- comprendiendo los medios de ayuda del desplazamiento del primer pifion un resorte en espiral pretensado y de
rigidez constante, alojado en el primer pifién, estando el extremo distante del resorte unido al primer pifién y estando
el extremo préximo unido a los medios de guia,

- los medios de bloqueo de la placa comprenden, en cada borde lateral de la placa, un dedo portado por la placa
y que atraviesa los medios de guia por un manguito, siendo el citado dedo desplazable por los medios de mando
entre una posicion escamoteada u ocultada por el desplazamiento de la placa entre las citadas posiciones
horizontales, y una posicion de bloqueo de la placa en una de estas posiciones horizontales, en las cuales coopera
con un orificio practicado en el alma del perfil correspondiente.

- la placa comprende un postigo retirable de retencién de cada dedo en posicion escamoteada, apropiado para
facilitar el montaje de la placa y de los medios de bloqueo,

- los medios de bloqueo de la placa estan dispuestos en la proximidad de la parte delantera de cada borde
lateral de la placa,

- la placa comprende una linea de plegado que se extiende en esencia transversalmente en la parte mediana de
la placa, y adecuada para permitir una absorciéon de energia por la placa en caso de choque posterior, estando la
placa retenida en la parte delantera por los medios de blogueo y estando destinada a plegarse a lo largo de la citada
linea de plegado,

- medios frangibles de retencion de la barra de sincronizacién en posicion angular alrededor de su eje,
apropiados para facilitar el montaje de la barra de sincronizacién con cada segundo pifién,

- un juego compatible con el desplazamiento de la placa esta dispuesto, por una parte, entre el dedo y el
manguito y, por otra parte, entre la excrecencia del bul6n y la ranura.

La invencion tiene igualmente por objeto un vehiculo automévil caracterizado porque comprende una disposicion de
maletero tal como se ha definido anteriormente.

La invencion y sus ventajas se comprenderan mejor con la lectura de la descripciéon que sigue, dada Unicamente a
modo de ejemplo, hecha con referencia a los dibujos adjuntos, en los cuales:

- la figura 1 es una vista esquematica en corte longitudinal de la parte trasera de un vehiculo automévil que
comprende una disposicion de maletero segun la invencién,

- la figura 2 es una vista en perspectiva de una placa que forma un falso suelo y de una pared lateral derecha en
una disposicion de maletero segun la invencion,

- la figura 3 es una vista en perspectiva de la placa y de un perfil derecho en la disposicién de maletero segun la
invencion,

- la figura 4 es una vista en perspectiva en despiece ordenado de la figura 2,
- la figura 5 es una ampliacion de la zona encerrada V de la figura 4,

- la figura 6 es una vista en perspectiva, a mayor escala, de un pifion y de una barra de sincronizacion de los
medios de traslacion de la placa en la proximidad del vértice delantero derecho de la placa,

- la figura 7 es una vista parcial y en perspectiva, a mayor escala, de los medios de guia y de bloqueo de la placa
sobre su borde lateral derecho, antes del montaje de la placa con los medios de guia y de bloqueo, en la disposicion
de maletero segun la invencion, y

- la figura 8 es una vista analoga a la de la figura 7, después del montaje de la placa con los medios de guia y de
bloqueo.
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En la descripcion que sigue, los términos « delantero », « trasero », « derecho », «izquierdo », « arriba », «
abajo», « longitudinal », « transversal » y « vertical » se entenderan con referencia al sistema de ejes ortogonales
usual de los vehiculos automoviles, representado en las figuras y que posee:

- un eje longitudinal X dirigido de atras a delante;
- un eje transversal Y dirigido de la derecha a la izquierda; y
- un eje vertical Z, dirigido de abajo a arriba.

En la figura 1 se ha representado esquematicamente una parte trasera de un vehiculo automévil designada en su
conjunto por la referencia 1, y que comprende de manera usual un maletero 2 delimitado, en su parte inferior por un
suelo 3 y por delante por la espalda 4 de una fila de asientos traseros que separan el maletero 2 de un habitaculo 5,
y lateralmente por paredes laterales 6.

El maletero 2 esta igualmente delimitado en la parte trasera por una cubierta de maletero, que el ejemplo de
realizacion de la figura 1 esta constituido por una chapa 7.

El maletero 2 comprende, en su parte inferior, un alojamiento 8 para una rueda de repuesto, no representada.

Con el fin de dividir el maletero 2 en varios compartimientos distintos, el maletero 2 esta dispuesto segun la
invencion y comprende una placa 10 que forma un falso suelo desplazable entre varias posiciones horizontales. En
el ejemplo de realizacion de la figura 1, la placa 10 es desplazable entre tres posiciones horizontales distintas,
estando la posicion baja representada en trazos llenos, y estando representadas las posiciones intermedia y alta en
trazos mixtos.

La placa 10 permite de ese modo dividir el espacio de organizacién del maletero 2, por ejemplo, en dos espacios de
organizaciones superpuestos.

La placa 10 esta delimitada a cada lado por un borde lateral izquierdo 11 y un borde lateral derecho 11, en la parte
trasera por un borde trasero 12 y en la parte delantera por un borde delantero 13. El borde delantero 13 de la placa
esta hecho rigido por un travesafio 14 que se extiende sensiblemente en toda la longitud de la placa 10 segun la
direccion transversal.

La placa 10 esta provista de cuatro anillos de sujecién 15 fijados en la proximidad de los cuatro vértices de la placa
por medio de fijacion, tales como remaches.

La placa 10 esta realizada, por ejemplo, en una estructura compuesta en sandwich de nido de abejas, recubierta por
un revestimiento 16 de aspecto. La placa 10 es apropiada para soportar una carga del orden de 100 kg
uniformemente repartida sobre el area total de la placa.

La placa 10 comprende, en la proximidad de la parte mediana de su borde trasero 12, un asidero 17 de manejo de la
placa. El asidero 17 comprende dos medias valvas 17A, 17B, visibles en la figura 4. La media valva inferior 17A esta
fijada a la media valva superior 17B por medios de fijacion, no representados, tales como tornillos. El asidero 17 esta
provisto de un diente de disparo 18 alojado en una parte en hueco de la parte delantera de la media valva inferior
17A, y accesible a través de una abertura 17C practicada en la parte delantera de la media valva superior 17B.

La placa 10 comprende una linea 19 de plegado, cuya posicion esta representada por trazos mixtos en la figura 2,
extendiéndose en esencia transversalmente en la parte mediana de la placa 10. La linea de plegado 19 esta
realizada en el interior de la placa 10 en su estructura compuesta de sandwich en nido de abejas. La linea de
plegado 19 es apropiada para permitir una absorcion de la energia por parte de la placa 10 en caso de choque
trasero, estando la placa 10 retenida en la parte delantera y estando destinada a plegarse a lo largo de la linea de
plegado 19.

La placa 10 estd asociada a medios 20 de traslacion, visibles en las figuras 3 a 5, apropiados para permitir el
desplazamiento de la placa 10 entre sus diferentes posiciones horizontales, de altura variable para fraccionar el
maletero en dos compartimientos de carga separados.

Las figuras 3 a 5 son vistas parciales en las que la pared lateral derecha del maletero y los medios de traslacion en
el borde lateral izquierdo de la placa no estan, por ejemplo, representados, con el fin de facilitar la comprensién. La
disposiciéon del maletero 2, al ser simétrica con respecto a un plano mediano vertical que contiene la direccion
longitudinal, la descripcion de la parte izquierda de la disposicion se deduce directamente de la descripcién de la
parte derecha de la disposicion que sigue.

Los medios 20 de traslacion comprenden, en cada borde lateral 11 de la placa, un primer dispositivo 22 que
comprende un primer pifion 24 engranado con una primera cremallera 26 y un segundo dispositivo 28 que
comprende un segundo pifion 30 engranado con una segunda cremallera 32, como se representa en la figura 5. El
segundo pifién izquierdo 30 es mantenido solidariamente en rotacion con el segundo pifién derecho 30 por una barra
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33 de sincronizacién, visible en la figura 4. La barra de sincronizacion 33 se extiende sensiblemente en toda la
longitud de la placa 10 segun la direccion transversal.

Los medios de traslacién 20 comprenden igualmente dos perfiles 34, estando cada perfil 34 fijado por su parte
inferior sobre el suelo 3y en el lado sobre una pared lateral 6.

Cada perfil 34, visible en la figura 5, es de seccion transversal en forma de « U » abierta hacia el interior del vehiculo
automovil. Cada perfil 34 comprende un alma 36, un ala lateral trasera 38 y un ala lateral delantera 40. Cada perfil
34 se extiende en un plano vertical segun la direccion longitudinal, y esta inclinado de abajo a arriba hacia la parte
trasera del vehiculo.

La primera cremallera 26 esta dispuesta sobre la cara interna del ala lateral trasera 38 y la segunda cremallera 32
esta dispuesta sobre la cara interna del ala lateral delantera 40. El primer pifién 24 y el segundo pifién 30 estan
situados en el alojamiento formado por el perfil 34, y engranan respectivamente con la primera cremallera 26 y la
segunda cremallera 32.

El primer pifion 24 esta soportado por los medios de guia 50, como se vera mas adelante.

El segundo pifion 30 esté soportado por un segundo eje horizontal 47. El segundo eje 47 esta fijado por un extremo
solidariamente al segundo pifion 30, como se representa en la figura 6. El segundo eje 47 presenta en su otro
extremo una ranura 48 de recepcion de un bulén 49 de la barra de sincronizacién 33, como se representa en la
figura 7. El segundo eje 47 esta, por ejemplo hecho enterizo con el segundo pifién 30.

La ranura 48 y el bul6n 49 son apropiados para asegurar la unién en rotacion de la barra de sincronizacién 33 del
correspondiente segundo pifién 30.

El bulén 49, visible en la figura 6, esta fijado en cada extremo de la barra de sincronizacion 33 y solidariamente con
esta Ultima. El bulén 49 presenta en un extremo una excrecencia 49A complementaria de la ranura 48, y en su otro
extremo una hendidura 49B de recepcion de una espiga frangible 49C de la barra de sincronizacion 33.

Un juego compatible con el funcionamiento esta dispuesto entre la excrecencia 49A vy la ranura 48.

La espiga frangible 49C esta destinada a fijar la orientacion de la excrecencia 49A del bulén en el montaje inicial de
la placa 10 con los medios de traslacion 20, y méas particularmente de la barra de sincronizacion 33 con cada
segundo pifién 30.

El maletero comprende igualmente medios 50 de guia de la placa 10 en el curso de su desplazamiento.

Los medios 50 de guia de la placa comprenden, en cada borde lateral 11 de la placa, un carro 52 destinado a
deslizar sobre el perfil 34 durante la rotacion del primer pifion 24, es decir durante el desplazamiento de este primer
pifién 24 sobre la primera cremallera 26. Los bordes 54 de la cara externa del carro 52, dirigidos hacia el exterior del
vehiculo, presentan un perfil complementario del perfil interno del perfil 34. Los citados bordes 54 del carro
comprenden una primera entalladura 55 para el posicionamiento del ala lateral trasera 38 del perfil y una segunda
entalladura 56 para el posicionamiento del ala lateral delantera 40 del perfil.

El carro 52 comprende en su cara externa, dirigida hacia el exterior del vehiculo, un eje horizontal 42 que
desemboca en un orificio 43 previsto en una pared lateral 44 del primer pifién 24, como se representa en la figura 5.

El primer eje 42 del primer pifién 24 y el segundo eje 47 del segundo pifion 30 son sensiblemente paralelos.

El carro 52 comprende en su cara interna, dirigida hacia el interior del vehiculo, dos manguitos 58, 60. El primer
manguito 58 es apropiado para recibir un casquillo 62 (figura 6) de retencion del segundo eje 47. El segundo
manguito 60 esta destinado a cooperar con medios de soporte y de bloqueo de la placa 10, que se describiran
posteriormente.

El casquillo 62 de retencién comprende un cuerpo cilindrico alrededor del cual esta arrollado un resorte 63 retenido
por el lado del segundo pifion 30 por una espiga 64 y en el lado de la barra de sincronizacién 33 por un tope cénico
65.

El primer pifién 24 esta asociado a medios de ayuda de su desplazamiento sobre la primera cremallera 26.

Los medios de ayuda 70 comprenden, como se ilustra en la figura 5, un resorte 72 en espiral alojado en el primer
pifién 24, cuyo extremo distante 73 esta unido al primer pifién 24 y cuyo extremo préximo 74 esta unido al carro 52
por intermedio del primer eje 42. Este resorte 72 espiral es de preferencia de rigidez constante y esta en esencia
continuamente pretensado, siendo maximo su pretensado cuando el primer pifion 24 estéa situado en la parte inferior
de la primera cremallera 26.

El maletero comprende medios 80 de bloqueo de la placa 10 en una de las tres posiciones horizontales.
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Los medios de bloqueo 80, representados mas particularmente en la figura 7, comprenden, en cada borde lateral 11
de la placa, un dedo 82 dispuesto en la placa 10 y que atraviesa los medios 50 de guia. El dedo derecho 82 esta
unido al dedo izquierdo 82 por el travesafio 14.

Cada dedo 82 esta, mas precisamente, dispuesto en un orificio, no representado, practicado en el dispositivo 87.

Cada dedo 82 es desplazable por medios 84 de mando entre una posicion ocultada por el desplazamiento de la
placa 10 entre las tres posiciones horizontales y una posicion de bloqueo o inmovilizacién de la placa 10 en una de
las tres posiciones horizontales.

Cada dedo 82 atraviesa el segundo manguito 60 del carro 52 y desemboca frene al alma 36 del perfil
correspondiente 34. El dedo 82 es de didmetro exterior inferior al diametro interior del segundo manguito 60, lo que
permite que el dedo 82 deslice con juego a través del segundo manguito 60. Este juego es compatible con las
torsiones de la carroceria del vehiculo.

Cada alma 36 esta perforada por orificios 86 (figura 3) distribuidos a diferentes alturas en la longitud del perfil 34.
Cada orificio 86 corresponde a una posicion levantada de la placa 10 con respecto al suelo 3 del maletero del
vehiculo automovil.

En el ejemplo de realizacion de las figuras 3 y 4, estan previstos tres orificios 86 correspondientes. Pueden estar
igualmente previstos varios otros orificios 86 en el alma 36 del perfil 34 con el fin de ofrecer otras posiciones
intermedias. Asi mismo, el perfil 34 puede estar previsto méas largo con el fin de permitir una escala de despliegue
mas grande hasta permitir potencialmente que la placa 10 forme un tablero inferior para el maletero, y no solamente
un falso suelo.

En cada una de las posiciones correspondientes a un orificio 86, el extremo libre de cada dedo 82 penetra en el
orificio 86 correspondiente de manera que bloquea la placa 10 en la posicion elegida.

Los medios 84 de mando, visibles en la figura 4, comprenden el asidero 17 que permite coger la placa 10 y la anilla
de accionamiento 18. En el ejemplo de las figuras 2 y 3, la anilla de accionamiento 18 esta dispuesta en el cuerpo
del asidero 17.

Los medios 84 de mando comprenden, para cada borde lateral 11 de la placa, un dispositivo 87 de retencion del
dedo 82 en posicién de blogueo de la placa 10 en un orificio correspondiente 86. Cada dispositivo 87 de retencion
del dedo comprende, por ejemplo, un resorte de compresién, no representado, dispuesto en cada dedo 82 e
interpuesto entre un resalto practicado en el dedo 82 y un tope previsto en el dispositivo de retencién 87.

La anilla de accionamiento 18 esta unida a un cable principal 88 dispuesto en esencia longitudinalmente en el
interior de la placa 10, a su vez unida con el dispositivo de retencién del dedo derecho 82 por un cable secundario
derecho 90, y con el dispositivo 87 de retencion del dedo izquierdo 82 por un cable secundario izquierdo 90.

Pueden estar previstos otros sistemas de mando del desplazamiento de los dedos 82, como, por ejemplo,
electroimanes mandados por conmutador presente sobre o bajo el asidero 17, o cualquier otro sistema apropiado de
tipo conocido.

La placa 10 comprende postigos retirables 92, visibles en la figura 6, de retenciéon de cada dedo 82 en posicion
ocultada, apropiados para facilitar el montaje de la placa 10 y de los medios de bloqueo 80.

Cada postigo retirable 92 es apropiado para deslizar en esencia longitudinalmente en dos guias 94 dispuestas
sobre el borde lateral correspondiente del travesafio 14, entre una posicion oculta del dedo 82 y una posicion de
liberacién del dedo 82.

Un tope 96 esta dispuesto sobre cada postigo retirable 92 del lado opuesto al dedo 82. El tope 96 es, por ejemplo,
enterizo con el postigo retirable 92. Cada tope 96 esta destinado a arrastrar en deslizamiento del postigo retirable 92
hacia su posicion de liberacion del dedo 82, por contacto del tope 96 contra el segundo manguito 60, como se
muestra en las figuras 7 y 8.

Los medios 80 de bloqueo de la placa estan dispuestos en la proximidad de la parte delantera de cada borde a
lateral 11 de la placa.

El maletero comprende elementos 100 (figuras 2 y 4) de retencion de la pare mediana de cada borde lateral 11 de la
placa 10 en cada una de las trasposiciones horizontales. Los elementos 100 de retencién comprenden, para cada
borde lateral 11 de la placa, un primer elemento 102 fijado al borde lateral correspondiente 11 de la placa y un
segundo elemento 104 fijado a la pared lateral 6 del maletero frente al citado borde lateral 11.

El primer elemento 102 es de forma de un tope que presenta una abertura 106 de forma conica y orientada hacia
abajo. Cada segundo elemento 104 es de forma de una protuberancia orientada hacia arriba y de forma coénica.
Cada protuberancia 104 es apropiada para enganchar de manera elastica en la abertura 106 del tope
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correspondiente 102.

El tope 102 y la protuberancia 104, al ser de forma cénica, son apropiados para permitir un centrado automatico de
una parte con respecto a la otra. El tope 102 esta realizado de un material elastico, de preferencia de elastomero, o
de cualquier otro material elastico.

En el ejemplo de la figura 4, cada pared lateral 6 del maletero comprende tres protuberancias 104.

Cada tope 102 rebasa lateralmente el borde lateral correspondiente 11 con el fin de enganchar con la protuberancia
correspondiente 104. Una parte en hueco 108 esta prevista en cada pared lateral 6 del maletero y esta destinada a
permitir el paso de los topes 102 en todas las orientaciones de la placa 10.

Las protuberancias 104 estan desplazadas de abajo a arriba hacia la parte trasera del vehiculo debido a la
inclinacion de los perfiles 34 de abajo a arriba hacia la parte trasera del vehiculo, de tal manera que la placa 10,
durante su desplazamiento hacia arriba, se desplaza asi mismo ligeramente hacia la parte trasera del vehiculo.

El maletero comprende elementos 110 de soporte de la parte trasera de cada borde lateral 11 de la placa 10 en
cada una de las tres posiciones horizontales.

En el ejemplo de la figura 4, los elementos 110 de soporte comprenden tres patas 112 de soporte dispuestas sobre
cada pared lateral 6 del maletero y distribuidas en las diferentes alturas correspondientes a las tres posiciones
horizontales.

Las patas 112 de soporte estan desplazadas de abajo a arriba hacia la parte trasera del vehiculo debido a la
inclinacion de los perfiles 34 de abajo a arriba hacia la parte trasera del vehiculo, de manera que la placa 10, durante
su desplazamiento hacia arriba, se desplaza asi mismo ligeramente hacia la parte trasera del vehiculo.

Una ranura 114 sensiblemente horizontal esta dispuesta en cada pared lateral 6, ligeramente por encima de la
protuberancia superior 104 y de la pata superior 112. Las ranuras 114 estan destinadas a recibir los bordes laterales
11 de la placa durante el montaje inicial de la placa 10 con los medios de traslacion 20.

Los dedos 82, en posicién de enclavamiento en orificios correspondientes 86 y unidos entre si por el travesafio 14,
forman una articulacién de la placa 10 entre cada posicion horizontal y una posicion sensiblemente vertical.

La barra de sincronizacion 33 estd unida al travesafio 14 de la placa 10 por medio de elementos sujecion 115,
visibles en las figuras 6 a 8.Los elementos de sujecion 115 presentan una garganta interior 117 de paso de la barra
de sincronizacion 33. La garganta interior 117 es de forma de un arco de circulo centrada en cada dedo 82,
apropiada para permitir una rotacion angular de la placa 10 alrededor de los dedos 82 al tiempo que esta unido a la
barra de sincronizacién.

La garganta interior 117 del elemento sujecion 115 presenta un resalte 119 de retencion inicial de la barra de
sincronizacion 33 en su posicion de acercamiento con cada segundo eje 47 del segundo pifion 30.

Cada pared lateral 6 comprende elementos retirables, no representados, de retencion de la placa 10 en posicion
sensiblemente vertical.

Los medios de traslacion 20 y los medios de guia 51 estan disimulados por una guarnicién 120, visible en la figura 2,
en la cual esta practicada una hendidura 122 para el paso de los manguitos 58, 60.

Durante el montaje inicial de la placa 10 en el maletero 2, el operario desliza la placa 10 en la ranura horizontal 114
de cada pared lateral 6 del maletero. Los medios de traslacion 20 y los medios de guia 51 estan situados en su
posicion alta para el montaje inicial. La ranura 48 de cada segundo eje 47 esta, en particular, orientada en esencia
horizontalmente y hacia la parte trasera, de manera que recibe un bulén correspondiente 49 de la barra de
sincronizacion mantenida en la posicién adecuada para el montaje inicial por las espigas frangibles 50.

Una vez insertada la placa 10 en las ranuras 114 de las paredes laterales 6, el operario es descargado del peso de
la placa y le basta empujar la placa 10 hacia la parte delantera del vehiculo. La puesta en posicion de la placa en su
posicion de enganche final con los medios de traslacién 20 y los medios de guia 51 esta facilitada por la puesta en
posicion inicial de cada bulén 49 orientado hacia la ranura 48.

Al final de la carrera horizontal de la placa 10 en las ranuras 114, cada tope 96 entra en contacto con el segundo
manguito correspondiente 60, lo que tiene por efecto liberar cada dedo 82 en el segundo manguito 60, encajandose
al mismo tiempo la barra de sincronizacion en el segundo eje 47 del segundo pifion 30. El operario efectiia entonces
una rotacion de la placa 10 alrededor de su articulacion, lo que tiene por efecto romper las espigas frangibles 50,
asegurando de ese modo el enclavamiento de la barra de sincronizacion 33 con los segundos pifiones 30.

Después del montaje inicial, la placa 10 no se puede desmontar.

Para desplazar la placa 10 en rotacion alrededor de su articulacion, basta que el usuario efectie una traccién sobre
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el asidero, lo que tiene por efecto obligar a la placa 10 a comunicar una rotacion de los dedos 82 en los segundos
manguitos 60 de los carros 52. La rotacion de la placa 10 alrededor de su articulacién permite acceder a debajo de
la placa 10 para, por ejemplo, recuperar una rueda de repuesto.

Para desenclavar la placa 10, el usuario debe, ademas de coger el asidero 17, activar la anilla 18 de accionamiento,
con el fin de desplazar los dedos 82 hacia el interior del vehiculo por medio del cable principal 88 y de los cables
secundarios 90. El extremo libre de cada uno de los dedos 82 sale de ese modo del orificio correspondiente 86 en el
cual estaba aplicado. La placa 10 es entonces desenclavada de su posicion horizontal.

Para desplazar la placa 10 en traslacién hacia arriba, el usuario eleva la parte trasera de esta placa 10 después de
haber desenclavado los dedos 82 y ejerce una pequefia traccién hacia arriba de manera que se acciona en rotacion
cada primer pifion 24 que se desplaza sobre la primera cremallera correspondiente 26.

Los resortes 72 en espiral, debido a su tensién previa, ayudan a la rotacién de cada primer pifion 24, lo que facilita la
elevacion de la placa 10 para que el usuario que no sienta la masa real de la placa 10. En el curso de esta
elevacion, el usuario suelta la anilla 18 de accionamiento del érgano 84 de mando, aunque bajo el efecto de cada
resorte de compresion del dispositivo 87 de retencion, cada dedo 82 se sitla automaticamente contra el alma 36 del
perfil 34. Al continuar elevando la placa 10 con ayuda del asidero 17, el usuario puede determinar cuando llega a la
altura correspondiente a una posicion de enclavamiento por el chasquido generado cuando cada dedo 82 salta
elasticamente en el orificio 86 que esta frente al mismo.

Durante la traslacién de la placa 10, la velocidad angular del primer pifién izquierdo 24 es idéntica a la velocidad
angular del primer pifién derecho 24, debido al engrane de cada segundo pifidon 30 sobre la segunda cremallera 32,
estando los pifiones 30 sincronizados angularmente entre si por intermedio de la barra de sincronizacion 33.

A continuacion, el usuario reposa la parte trasera de la placa 10 sobre las patas 112 de soportes correspondientes,
lo que tiene igualmente como consecuencia el arrastre del enganche elastico de las protuberancias 104 en cada
tope correspondiente 102 con el fin de mantener la placa 10 de manera elastica en su parte mediana.

El maletero 2 se encuentra asi dividido en dos compartimientos distintos. La placa 10 puede ser desplazada segun
diferentes posiciones de manera que se permite al usuario modificar el volumen de cada compartimiento en funcion
de las cargas o de los objetos que debe transportar, al tiempo que tiene siempre la posibilidad de pivotar la placa 10
para facilitar la extraccion de los objetos dispuestos debajo.

Cuando el usuario desea bajar la placa 10, procede de la misma manera elevando ligeramente la parte trasera de
esta placa 10, activando la anilla 18 de accionamiento y ejerciendo un empuje hacia abajo. Dado que cada resorte
72 en espiral esta siempre pretensado, la ayuda realizada por cada uno de estos resortes 72 se efectla igualmente
durante el descenso de la placa 10, que se encuentra facilitado.

La barra de sincronizacion 33 segun la invencion permite un desplazamiento de la placa 10 sin separacion angular
entre los medios de traslacién izquierdo y derecho, lo que asegura una traslacién de la placa 10 sin inclinacion
lateral de la misma. El esfuerzo de manipulacion necesario es de ese modo constante y suave y la placa 10 es
facilmente manejable con una sola mano.

En el nivel mas bajo, la placa 10 se apoya sobre el suelo 3 del vehiculo para garantizar el mayor volumen y la carga
maxima. En el nivel intermedio, con los asientos abatidos, la placa 10 asegura la continuidad de un suelo plano de la
parte trasera del vehiculo hasta el respaldo de los asientos delanteros.

El autocentrado y el enganche elastico de los elementos 100 de retencién en la parte mediana de cada borde lateral
11 de la placa, combinados con el juego previsto entre cada dedo 82 y el segundo manguito correspondiente 60,
permite un tratamiento vibratorio éptimo de la placa 10 y una atenuacion de las dispersiones de la carroceria del
vehiculo.

La linea 19 de plegado permite a la placa 10, en caso de choque trasero, plegarse a lo largo de esta linea de
plegado, lo que tiene por efecto absorber una parte de la energia del choque trasero. El travesafio 14 situado en la
parte delantera de la placa 10 es retenido por los medios de bloqueo y no se pone en contacto con los dos asientos
traseros debido al plegado hacia arriba de la placa 10.

Se concibe de ese modo que la disposicion segin la invencion permite reducir la inclinacion lateral de la placa
durante su traslacion entre dos posiciones horizontales, con el fin de facilitar la retencion de la placa.

La disposicién segun la invencion permite un desplazamiento horizontal de la placa, al tiempo que permite absorber
las separaciones angulares debidas al desplazamiento del vehiculo.

Finalmente, el movimiento de la placa entre las diferentes posiciones esté inscrito en el volumen disponible del
maletero del vehiculo.
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REIVINDICACIONES

1. Disposicién de un maletero (2) para vehiculo automévil, estando el maletero (2) delimitado por un suelo (3), dos
paredes laterales (6) y un tabique (4) de separacion con el habitaculo (5), y que comprende una placa (10) que
forma un falso suelo, asociada a medios (20) de traslacion de la placa entre varias posiciones sensiblemente
horizontales, de alturas variables para fraccionar el maletero (2) en dos compartimientos de carga separados,
comprendiendo los citados medios de traslacion (20), en cada borde lateral (11) de la placa (810), un primer
dispositivo (22) que comprende un primer pifion (24) engranado con una primera cremallera (26), caracterizada
porque los medios de traslacion (20) comprenden, en cada borde lateral (11) de la placa (10), un segundo
dispositivo (28) que comprende un segundo pifién (30) engranado con una segunda cremallera (32), siendo el eje
(47) del segundo pifién (30) sensiblemente paralelo al eje (42) del primer pifion (24), y porque el segundo pifidn
(30) de un borde lateral es retenido solidariamente en rotacion con el segundo pifién (30) del otro borde lateral por
una barra de sincronizacion (33).

2. Disposicion segun la reivindicacion 1, caracterizada porque comprende medios de guia (50) y de bloqueo (80)
de la placa (10) en una de las posiciones horizontales.

3. Disposicidn segun la reivindicacion 2, caracterizada porque los medios (80) de bloqueo estan dispuestos en
cada borde lateral (11) de la placa (10), y porque los medios (80) de bloqueo de un borde lateral (11) estan unidos a
los medios de bloqueo (80) del otro borde lateral (11) por medio de un travesafio (14).

4. Disposicién segun una cualquiera de las reivindicaciones precedentes, caracterizada porque comprende
elementos (100) de retencion de la parte mediana de cada borde lateral (11) de la placa (10) en cada una de las
citadas posiciones horizontales.

5. Disposicion segun la reivindicacién 4, caracterizada porque los citados elementos (100) de retencién estan
realizados de un material elastico, de preferencia elastomero.

6. Disposicidon segun la reivindicacion 4 6 la 5, caracterizada porque los citados elementos (100) de retencion
comprenden, por cada borde lateral (11) de la placa (10), un primer elemento (102) fijado al borde lateral (11)
correspondiente de la placa (10) y un segundo elemento (104) fijado a la pared lateral (6) del maletero (2) frente al
citado borde lateral correspondiente (11), siendo el primer elemento (102) y el segundo elemento (104) apropiados
para permitir un centrado automatico de uno con respecto al otro.

7. Disposicion segun una cualquiera de las reivindicaciones precedentes, caracterizada porque comprende
elementos (110) de soporte de la parte trasera de cada borde lateral (11) de la placa (10) en cada una de las citadas
posiciones horizontales.

8. Disposicidn segun una cualquiera de las reivindicaciones precedentes, caracterizada porque comprende una
articulacion (14, 82) de la placa (10) entre cada posicién horizontal y una posicion sensiblemente vertical.

9. Disposicion segun la reivindicacion 8, caracterizada porque comprende elementos retirables de retencion de
la placa (10) en posicion sensiblemente vertical.

10. Disposicién segun una cualquiera de las reivindicaciones precedentes, caracterizada porque la primera
cremallera (26) de cada primer dispositivo (22) esta dispuesta sobre la cara interna de un ala lateral (38) de un perfil
(34) de los citados medios de traslacion (20), en forma de “U” cuya abertura esta dirigida hacia el interior del
vehiculo, y porque la segunda cremallera (32) de cada segundo dispositivo (28) esta dispuesta sobre la cara interna
de la otra ala lateral (40) del perfil (34).

11. Disposicion segun una cualquiera de las reivindicaciones 2 a 10, caracterizada porque los medios de guia
(50) de la placa (10) comprenden, en cada borde lateral (11) de la placa (10), un carro (52) desplazable por
deslizamiento del primer pifién (24) sobre el perfil correspondiente (34), siendo dicho carro (52) solidario en
traslacion de la placa (10) por mediacion de los medios de bloqueo (80) y de la barra de sincronizacion (33).

12. Disposicién segun la reivindicacion 11, caracterizada porque un extremo del eje (42) del primer pifién (24) es
solidario del carro (52), y porque el otro extremo del eje (42) del primer pifién (24) desemboca en un orificio (43)
previsto en una pared lateral (44) del citado primer pifién (24).

13. Disposicién segun una cualquiera de las reivindicaciones precedentes, caracterizada porque comprende
medios (70) de ayuda del desplazamiento del primer pifién (24) sobre la primera cremallera (26) hacia arriba y hacia
abajo.

14. Disposicion segun las reivindicaciones 2 y 13, caracterizada porque los medios (70) de ayuda del
desplazamiento del primer pifion (24) comprenden un resorte (72) en espiral pretensado y de rigidez constante,
alojado en el primer pifidn (24), estando el extremo distante (73) del resorte (72) unido al primer pifién (24) y estando
el extremo préximo (74) unido a los medios (51) de guia.
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15. Disposicién segun una cualquiera de las reivindicaciones 2 a 14, tomada juntamente con la reivindicacion 9,
caracterizada porque los medios (80) de bloqueo de la placa (10) comprenden, en cada borde lateral (11) de la
placa (10), un dedo (82) llevado por la placa (10) y que atraviesa los medios de guia (50) por medio de un manguito
(60), siendo el citado dedo (82) desplazable por los medios (84) de mando entre una posicién ocultada por el
desplazamiento de la placa (10) entre las citadas posiciones horizontales, y una posicion de enclavamiento de la
placa (10) en una de estas posiciones horizontales, en las cuales coopera con un orificio (86) practicado en el alma
(36) del perfil correspondiente.

16. Disposicion segun la reivindicacion 15, caracterizada porque la placa (10) comprende un postigo retirable (92)
de retencion de cada dedo (82) en posiciéon ocultada, apropiado para facilitar el montaje de la placa (10) de los
medios de bloqueo (80).

17. Disposicién segun una cualquiera de las reivindicaciones 2 a 16, caracterizada porque los medios (80) de
bloqueo de la placa estan dispuestos en la proximidad de la parte delantera de cada borde lateral (11) de la placa.

18. Disposicién segun la reivindicaciéon 17, caracterizada porque la placa (10) comprende una linea de plegado
(19) que se extiende en esencia transversalmente en la parte mediana de la placa (10), y adecuada para permitir
una absorcion de energia por la placa (10) en caso de choque trasero, estando la placa (10) retenida en la parte
delantera por los medios de blogueo (80) y estando destinada a plegarse a lo largo de la citada linea de plegado
(19).

19. Disposicion segun una cualquiera de las reivindicaciones precedentes, caracterizada porque comprende
medios frangibles (49C) de retencion de la barra de sintonizacion (33) en posicion angular alrededor de su eje,
apropiados para facilitar el montaje de la barra de sincronizacion (33) con cada segundo pifidén (30).

20. Disposicion segun una cualquiera de las reivindicaciones precedentes, caracterizada porque esta dispuesto
un juego compatible con el desplazamiento de la placa (10), por una parte, entre el dedo (82) y el manguito (60) v,
por otra parte, entre la excrecencia (49A) del buldn (49) y la ranura (48).

21. Vehiculo automdévil, caracterizado porque comprende una disposicion de maletero (2) segun una cualquiera
de las reivindicaciones precedentes.
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