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DESCRIPCION
Dispositivo de freno de mano
Campo técnico

El presente invento se refiere a un dispositivo de freno de mano que comprende un arbol de freno de mano
articulado de forma giratoria en el dispositivo y un dispositivo de brazo conectado al arbol y que tiene en su extremo
un miembro de empefio, que estd destinado para empefiar con el lateral superior de un pistén del dispositivo de
freno.

Antecedentes del invento

Un dispositivo de freno de vehiculo ferroviario se acciona cominmente a voluntad para frenado de servicio mediante
la admision de aire comprimido sobre un piston. El dispositivo se conecta a miembros adicionales de una timoneria
de freno del vehiculo para aplicacién de los frenos del vehiculo, normalmente mediante la aplicacion de un blogue de
freno contra una superficie de rodadura o pastillas de freno contra un disco de freno.

Un empefio de freno de mano en un caso de esta indole puede llevarse a cabo empujando mecanicamente el piston
en una direccién de aplicacién de freno, por ejemplo por medios antes descritos.

Un dispositivo de freno de mano de este tipo puede alojarse, de preferencia, en una cubricién para el accionador de
freno con el dispositivo de brazo generalmente transversal al eje de piston en un estado liberado. Cuando el freno
de mano se aplica haciendo girar mecanicamente el arbol del dispositivo de freno de mano, la palanca de aplicacion
decrecera aumentando el giro del arbol, lo que puede proporcionar una aplicacion de freno de mano no deseada
caracteristica. Ademas, la carrera de freno de mano méxima, limitada por la longitud del dispositivo de brazo, puede
ser demasiado corta para ciertos usos.

El objeto principal del invento es eliminar estos dos inconvenientes con soluciones del arte anterior.

El documento WO 2007/037750 Al describe un accionador de freno de vehiculo ferroviario de conformidad con el
preambulo de la reivindicacion 1.

El invento

De conformidad con el invento el lateral superior del piston se proporciona con medios que definen una curva de
leva en forma de una inclinacién gradualmente en elevacion.

El miembro de empefio es de preferencia un rodillo, pero son posibles otros disefios.

En una modalidad preferida en donde el arbol de freno de mano - como se ha expuesto - se monta en una cubricién
del accionador de freno y se proporciona con una palanca fuera de la cubricion para conexién a un medio de
accionamiento de freno de mano mecanico, tal como cable o varilla, proporcionandose medios en forma de un
espaldon de cubricidn cooperante y espaldon de brazo para limitar el giro del dispositivo de brazo.

Breve descripcion de los dibujos

El invento se describira con mayor detalle a continuacion haciendo referencia a los dibujos que se acompafian, en
los que

La figura 1 es una vista en planta de un dispositivo de freno de vehiculo ferroviario con un dispositivo de freno de
mano de conformidad con el invento,

La figura 2 es una vista en seccion por la linea llI-1l de la figura 1,

La figura 3 es una vista en seccion que corresponde generalmente con la figura 2, pero con el dispositivo de freno de
mano en una condicién totalmente aplicada y con ciertas partes eliminadas por motivos de claridad, y

La figura 4 es una vista lateral correspondiente a la figura 3.

Descripcién detallada de las realizaciones

Primero se hace referencia a la figura 2. En esta se muestra un accionador de freno de vehiculo ferroviario que
comprende un alojamiento en forma cilindrica 1, con una cubriciébn 2. En este se encuentra un pistébn movil

axialmente 3 con una junta de pistén 4 y un resorte de recuperacion 5 del tipo de compresion. Se muestra una biela
6 con una forma de cufia y se conecta a otros miembros (no mostrados) de una timoneria de freno del vehiculo
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ferroviario. Como es bien conocido en el arte, la organizacion es tal que una se lleva a cabo aplicacién de los
medios de frenado (bloques de freno o zapatas de freno) en las ruedas o discos de freno del vehiculo para el
frenado de servicio con un movimiento descendente del piston 3 en el alojamiento 1 con la admision de aire
comprimido sobre el piston 3.

En un dispositivo de esta indole el frenado de mano puede llevarse a cabo moviendo el piston 3 hacia abajo en el
alojamiento 1 con medios mecanicos. Elinvento se refiere a una organizacion de freno de mano de este tipo.

Un arbol de freno de mano 7 se articula para girar en la cubricién 2. Unido al arbol 7 fuera de la cubricion 2 se
encuentra una palanca 8, a la que pueden conectarse medios de accionamiento mecénicos (no mostrados). Estos
medios de accionamiento mecanicos pueden comprender, por ejemplo, un cable o varilla, como es bien conocido en
el arte.

En el interior de la cubricién 2 se une al arbol 7 un dispositivo de brazo de freno de mano 9. De preferencia la unién
es una conexion de chaveta, como se muestra en las figuras 2 y 3. El dispositivo de brazo 9 puede comprender dos
brazos entre cuyos extremos se une un eje 10 con un rodillo 11 de actuaciéon giratoria. Este rodillo 11 puede
definirse como un miembro de empefio, que puede tener otro disefio apropiado.

Con el giro del arbol de freno de mano 7 en la direccion contraria a las agujas del reloj por medio de la palanca 8 el
dispositivo de brazo de freno de mano 9 con el accionamiento del rodillo 11 puede ser transferido desde una
posicion de reposo como se muestra en la figura 2 a una posicién de actuacion como se muestra en las figuras 3 y
4, en la que su rodillo 11 empuja mecanicamente el piston 3 hacia abajo para obtener el accionamiento del freno de
mano.

El pistén 3 sobre su lateral superior, con el que puede empefiar el rodillo 11, esta provisto, de conformidad con el
invento, con medios que definen una curva de leva 3', 0 sea un declive inclinado o gradualmente en elevacion. El
ancho de estos medios es inferior a la distancia entre los dos brazos del dispositivo de brazo 9, de modo que estos
brazos pueden asumir la posicion de reposo mostrada en la figura 2.

En el caso en donde el pistdn 3 no estuviese provisto con una curva de leva 3' de esta indole, sino que fuese
sustancialmente plano, como es el caso de un dispositivo convencional, el aumento de la carrera del piston
disminuiria gradualmente con un giro en sentido contrario a las agujas del reloj del arbol de freno de mano 7 debido
a la palanca decreciente del dispositivo de brazo. Asimismo, la fuerza de empuje mecanico sobre el piston 3
aumentaria progresivamente durante la aplicacion debido a la palanca de aplicacién decreciente.

Por otra parte, con la curva de leva 3' se elimina este inconveniente, y la carrera caracteristica del pistén 3 con la
actuacioén del rodillo 11 puede ajustarse para acomodarse a la demanda. Esto significa que la curva de leva 3'
puede tener, en seccion transversal, una forma que se aparta de una linea o curva simple. Otra ventaja es que la
carrera maxima del pistén 3 puede ser mejorada (mediante la altura de la curva de leva).

Como se muestra en la figura 3 el giro en direccién contraria a las agujas del reloj del arbol de freno de mano 7
puede limitarse mediante el empefio entre un espaldén de cubricién 2'y un espaldon de brazo 9'. Con esta medida
el rodillo 11 se vera impedido de deslizarse en sentido descendente del lateral posterior de la curva de leva 3'.

El dispositivo de freno de mano mostrado y descrito proporciona gran versatilidad con respecto a posibles posiciones
y direcciones de actuacion externa, por cuanto que la cubricidon 2 puede montarse en cuatro posiciones diferentes y
gue la palanca 8 puede tener diferentes direcciones.
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REIVINDICACIONES

1. Un dispositivo de freno de vehiculo ferroviario (1, 2) que tiene una organizacién de freno de mano, que comprende
un arbol de freno de mano (7) articulado de forma giratoria en el dispositivo y un dispositivo de brazo (9) conectado
al arbol y que tiene en su extremo un miembro de empefio (11), que esta previsto para empefiar con el lateral
superior de un pistén (3) del dispositivo de freno, caracterizado porque el lateral superior del piston (3) esta provisto
con medios que definen una curva de leva (3') en forma de una inclinaciéon gradualmente en elevacion.

2. Dispositivo de freno, de conformidad con la reivindicacion 1, en donde el miembro de empefio es un rodillo (11).
3. Un dispositivo de freno, de conformidad con la reivindicacion 1, en donde el arbol de freno de mano (7) esta
montado en una cubriciéon (2) de un dispositivo de freno y esta provisto con una palanca (8) en el exterior de la

cubricion para conexion con medios de accionamiento de freno de mano mecanico, tales como un cable o varilla.

4. Un dispositivo de freno, de conformidad con la reivindicacién 1, en donde se proporcionan medios en forma de un
espaldén de cubricién (2') y un espaldon de brazo (9') para limitar el giro del dispositivo de brazo (9).
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