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DESCRIPCION
Procedimiento y dispositivo para disparar una llamada de socorro automatica.

La invencion concierne a un procedimiento y un dispositivo para disparar una llamada de socorro automatica, en los
gue se establece la sefial de llamada de socorro al alcanzarse un umbral de disparo, el cual se determina sobre la
base de una sefial de sensor o preferiblemente varias sefiales de sensor diferentes y significa una especie de
probabilidad de la existencia de un accidente grave.

Con la introduccion de sistemas telematicos se ha previsto especialmente en combinacién con sistemas de
navegacion, para los cuales es conocida la posicién de un vehiculo, que se establezca automéaticamente una
llamada de socorro en el caso de un accidente grave en el que hay que contar con lesiones de las personas situadas
en el vehiculo accidentado, a fin de economizar un tiempo valioso en el salvamento de las personas accidentadas.
Se aprovechan frecuentemente para ello enlaces de telefonia mavil.

Hay que cuidar a este respecto de que en los vehiculos esté prevista una sensérica adecuada que, por un lado, en
caso de un accidente grave induzca fiablemente el establecimiento de una llamada de socorro, pero, por otro lado,
no establezca llamadas de socorro erréneas, por ejemplo cuando, después de una situacion de marcha critica no se
produce en modo alguno un accidente. A este fin, se han propuesto ya diferentes sistemas.

En el documento EP 1 372 324 A2 se describe un terminal portatil de radiocomunicacion que presenta un emisor y
receptor de radio, un micréfono, un altavoz y un emisor de luz. En un modo de funcionamiento normal se conectan,
al activar el sistema, el altavoz, el micréfono y el emisor de luz para hacer posible una comunicacion con un centro
de llamadas preseleccionado. En un modo de funcionamiento estatico se desconectan el altavoz y el emisor de luz
en caso de una activacion y se conectan el micréfono para que el usuario pueda informar sobre su estado al centro
de llamadas incluso en una situacion en la que ya no puede manejar el aparato sin mayores dificultades.

Se conocen por el documento DE 10 2005 018 234 B3 unos sistemas de llamada de socorro en los que, en caso de
una situacion de peligro, se envia a un puesto de mando un primer aviso de peligro con la posicion del vehiculo. Si
este aviso de peligro no conduce a un accidente, se envia poco después un aviso de cese de alarma. Sin embargo,
este proceder es muy propenso a perturbaciones. Asimismo, es conocido el recurso de determinar el grado de
probabilidad de un accidente y utilizarlo como valor limite para el establecimiento de una sefial de llamada de
socorro. Después de establecer la llamada de socorro se activa un temporizador. Cuando en el momento de
expiracion del tiempo ajustado en éste no se presenta ningun aviso de accidente concreto, se revoca
automaticamente la llamada de socorro. Como sistema completamente autarquico respecto de la electronica del
vehiculo se propone un sistema de llamada de socorro que detecta el disparo de un airbag por medio de un
microfono y, eventualmente, establece autarquicamente una llamada de socorro.

El documento DE 34 21 416 Al revela un sistema de llamada de socorro de vehiculo en el que el vehiculo esta
equipado con un equipo de determinacion activa de posicidn, con un sensor de impacto y con un emisor de llamada
de socorro. El equipo de determinacién de posicidn calcula continuamente la posicion actual del vehiculo y transmite
ésta al emisor de llamada de socorro, que almacena la posicidn hasta la transmisién de una posicién actual. En el
caso de un accidente, el sensor de impacto comprueba si se tiene que establecer una llamada de socorro, y
eventualmente libera la llamada de socorro. Seguidamente, el emisor de llamada de socorro emite la llamada de
socorro con la posicién actualmente almacenada.

El documento US 6073004 revela otro sistema de llamada de socorro de vehiculo.

Es desventajoso aqui el hecho de que la emision de la llamada de socorro es inducida por un sensor de impacto, de
manera tipica el sensor de airbag, de modo que, en caso de un defecto del sensor, no se emite ninguna llamada de
socorro. Asimismo, para evitar alarmas erréneas se tiene que fijar bastante alto el umbral de disparo. Esto tiene la
consecuencia de que en algunas situaciones de socorro en las que (aun) no se dispara el sensor, no se emite
ninguna llamada de socorro, aun cuando esto seria pertinente. Los demas sistemas en los que, con una probabilidad
de accidente mas baja, ya se establecen llamadas de socorro que eventualmente se pueden revocar, no son
manejables en la practica, dado que las estaciones de salvamento tienen que reaccionar inmediatamente a una
llamada de socorro entrante y no pueden esperar primero a si se revoca una llamada de socorro.

Por tanto, el problema de la presente invencion consiste en proponer un sistema de disparo de una llamada de
socorro con un comportamiento de reacciéon mejorado que, en situaciones de peligro, establezca fiablemente una
llamada de socorro y evite alarmas erréneas.

Este problema se resuelve segun la invencién con las caracteristicas de las reivindicaciones 1 y 8. En el
procedimiento descrito al principio se ha previsto para ello que, al alcanzar el umbral del disparo, se dispare una
llamada de socorro y, ademas, se evalle la fiabilidad de las sefiales del sensor que provocan el disparo, siendo
emitida la llamada de socorro Unicamente después de un cierto tiempo de retardo en el caso de unas sefiales de
sensor no univocamente interpretables es decir, con una fiabilidad no suficientemente alta, y que durante este
tiempo de retardo se pueda interrumpir la emisién de la llamada de socorro. Este proceder hace posible que incluso
sefiales de sensor no fiables, si se las toma por separado, sean aprovechadas para disparar una llamada de
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socorro, por ejemplo enviando datos de aviso de un sistema de estabilizacién ESP que indica situaciones de marcha
peligrosas, sin que se pueda deducir de ello directamente la produccién de un accidente o la gravedad del mismo, tal
como es posible tipicamente con el disparo de un airbag. Debido a la toma en consideracion también de tales
sefiales de sensor y especialmente a una combinacion de sefiales de sensor diferentes, que eventualmente también
solo en su combinacién alcanzan la altura del umbral de disparo, se tiene que, por un lado, se mejora
considerablemente la fiabilidad del sistema de llamada de socorro automatico y, por otro, se evita la emision de
falsas alarmas, ya que la emision de la llamada de socorro inicialmente disparada puede ser ininterrumpida audn
durante el tiempo de retardo. Esta interrupcion puede efectuarse en cualquier caso manualmente. Ademas, segun la
invencién, puede preverse una interrupcién automatica, por ejemplo cuando se comprueba por la sensérica que el
vehiculo retorna a un estado de funcionamiento normal después de una situacién de peligro preludiando un
accidente y ha reanudado un funcionamiento de marcha normal. Reciprocamente, la emisién inicialmente retardada
de una llamada de socorro puede efectuarse también inmediatamente a consecuencia de otras sefales de sensor, y
eventualmente después de una confirmacion por parte del conductor.

Segun una ejecucion preferida del procedimiento, la duracion del tiempo de retardo depende de la fiabilidad de las
sefiales de sensor que provocan el disparo. El grado de fiabilidad puede ser ajustable segun criterios prefijables para
diferentes sefiales de sensor. El tiempo de retardo se elige aqui tanto mas largo cuanto mas insegura sea la
valoracién de las sefales de sensor. A este fin, la duracion del tiempo de retardo puede obtenerse en una tabla de
consulta de un equipo de control para el disparo de la llamada de socorro automatica en funcién del grado de
fiabilidad y/o de la probabilidad del accidente. Segun la invencion, la probabilidad de un accidente y el grado de
fiabilidad pueden coincidir. Sin embargo, se efectla preferiblemente una valoracion separada, ya que de esta
manera se puede diferenciar mejor entre situaciones criticas de la dinamica de marcha y la fiabilidad de los distintos
sensores que indican estas situaciones. Si, por ejemplo, varios sensores calificados solamente como bajos en su
fiabilidad indican de manera coincidente una situacion de marcha critica o un accidente, la probabilidad de la
existencia de un accidente con la gravedad correspondiente es muy grande. Esto se puede determinar mejor
cuando, segun la invencién, se diferencia entre la fiabilidad del sensor y la probabilidad de un accidente.
Reciprocamente, el tiempo de retardo es, naturalmente, tanto mas corto cuanto mas altas se valoren la fiabilidad de
los sensores y/o la probabilidad de un accidente. Tiempos de retardo tipicos estan comprendidos segun la invencion
en el rango de unos pocos segundos hasta aproximadamente medio minuto, preferiblemente en el rango de
aproximadamente 4 a 10 segundos. Tipicamente, estos tiempos de retardo son suficientes para darle al conductor o
al sistema la posibilidad de interrumpir una llamada de socorro en base a informacion de sensor adicionalmente
obtenida. Por otro lado, gracias al tiempo de retardo propuesto de esta longitud se prolonga tan solo
insignificantemente en la emisién de la llamada de socorro. Esto no conduce en la practica a problemas apreciables.

Segun una ejecucién preferida del procedimiento, se propone evaluar también otras sefiales de sensor durante el
tiempo de retardo y acortar este tiempo de retardo en caso de que se presente una sefal de sensor fiable 0 mas
fiable. En el caso de una sefial de sensor fiable que permita deducir con seguridad la existencia de un accidente
grave, se puede interrumpir también inmediatamente el tiempo de retardo o se puede detener la cuenta atras. Se
consigue asi que la sefial de llamada de socorro se emite inmediatamente después de la existencia de una sefial
fiable y no tenga que esperarse un tiempo innecesario.

En un desarrollo adicional de la idea de la invencién puede estar previsto que se confirme la emisién de una llamada
de socorro antes de que expire el tiempo de retardo. Esto conduce también a una interrupcion inmediata del retardo
y a una emision inmediata de la sefial de llamada de socorro. Esto puede entenderse teniendo presente la
circunstancia de que, en una ejecucion preferida del procedimiento, se comunica inmediatamente a los ocupantes
del vehiculo, especialmente al conductor, al alcanzarse el umbral de disparo, que se ha disparado una llamada de
socorro y que ésta se emitira en el tiempo de retardo también comunicado, el cual puede contarse también en
direccion descendente, preferiblemente en el sentido de una cuenta atras. Esta salida de informacion puede
efectuarse a través del HMI (Human-Machine-Interface = interfaz hombre-maquina) del vehiculo, por ejemplo en una
pantalla de informacién al conductor y/o por salida de informacion a través de altavoces del sistema de audio del
vehiculo. Por tanto, mediante una temprana confirmacién el conductor puede acortar el tiempo de retardo cuando
desee la emision de una llamada de socorro.

Por motivos de seguridad, se prevé también, seguin una ejecucion especialmente preferida del procedimiento, que la
interrupcion de una llamada de socorro automaticamente establecida requiera una doble confirmacion. Esto
presupone preferiblemente varias acciones diferentes del conductor o de un ocupante del vehiculo. Por ejemplo, la
maniobra de una combinacion determinada de teclas en el HMI (Human-Machine-Interface), la introduccién de una
contrasefia por medio de teclas y/o un reconocimiento de voz u otra sefial de maniobra escalonada para poder
excluir con seguridad una interrupcién involuntaria de una llamada de socorro.

Dado que también algunas situaciones de peligro superadas sin accidente conducen en general a una gran
excitacion del conductor, se puede proponer segun la invencién que, después de una primera confirmaciéon de la
interrupcion de una llamada de socorro automaticamente disparada, se prolongue el tiempo de retardo a fin de que
esté disponible mas tiempo para la segunda confirmacion necesaria. Esto tiene en cuenta el hecho de que en ciertas
circunstancias, después de una situacion de peligro, el conductor no puede ejecutar ambas confirmaciones a su
debido tiempo de la manera prevista.
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Para que no puedan presentarse retardos innecesarios puede estar previsto segun la invencién que, durante el
tiempo de retardo, se active un equipo de comunicacién para emitir la llamada de socorro que se ha encontrado
antes, por ejemplo, en un modo de espera o de suefio. Frecuentemente, el equipo de comunicacién puede ser un
equipo de telefonia movil del vehiculo. Por tanto, durante la fase de cuenta atras, es decir, durante el tiempo de
retardo, se puede despertar a una tarjeta SIM del operador de la red que se encuentra todavia en modo de suefio
(SIM durmiente). Una SIM durmiente no esta normalmente inscrita en la red de telefonia mévil. Sin embargo, su
inscripcion o registro dura un cierto tiempo. Se puede aprovechar muy bien para ello el tiempo de retardo, ya que el
registro tiene que efectuarse de todos modos antes de la emision de la llamada de socorro (Ecall). Por tanto, segun
la invencion, la llamada de socorro puede ser enviada en general después de transcurrido el tiempo de retardo, sin
tiempos de espera adicionales. Expresado a la inversa, se aprovecha el tiempo de espera producido de todos modos
al registrar una tarjeta SIM durmiente para materializar la funcién adicional de una interrupcién de la llamada de
socorro en determinadas condiciones.

La invencién concierne también a un dispositivo para disparar una llamada de socorro automética con un equipo de
control que esta preparado para ajustar la sefial de llamada de socorro al alcanzarse un umbral de disparo y para
determinar el umbral de disparo sobre la base de una o varias sefiales de sensor eventualmente también diferentes.
En particular, el dispositivo propuesto esta preparado para realizar los pasos de procedimiento anteriormente
descritos, individualmente o en cualquier combinacion. A este fin, se ha previsto segun la invencién que el equipo de
control esté preparado para disparar una llamada de socorro al alcanzarse el umbral de disparo y, ademas, para
valorar la fiabilidad de la sefial o las sefiales de sensor que provocan el disparo, emitiéndose la llamada de socorro
por un equipo de emisidon Unicamente después de un tiempo de retardo en caso de sefiales de sensor no
univocamente interpretables por un equipo de retardo. Durante el tiempo de retardo se puede interrumpir la emision
de la llamada de socorro.

Para evitar una interrupcién errénea de una llamada de socorro debidamente disparada puede contemplarse segin
la invencion que esté previsto un equipo de entrada para interrumpir la emision de una llamada de socorro con dos
equipos de maniobra diferentes que, preferiblemente, tienen que ser ambos maniobrados para interrumpir la emision
de la sefial de llamada de socorro. Por ejemplo, pueden ser necesarias para ello una entrada de teclado y una
entrada de voz de una contrasefia por medio de un micréfono. Como es natural, es posible también maniobrar
diferentes teclas del HMI en una secuencia prefijada para interrumpir la emisién de la llamada de socorro.

Otras ventajas, caracteristicas y posibilidades de aplicacion de la presente invencion se desprenden de la
descripcion siguiente de un ejemplo de realizacion y del dibujo. Todas las caracteristicas descritas y/o graficamente
representadas forman aqui, por si solas o en cualquier combinacion, el objeto de la presente invencion, incluso con
independencia de su agrupacion en las reivindicaciones o sus relaciones de subordinacion.

La Unica figura 1 muestra esquematicamente un diagrama de flujo sobre el desarrollo del procedimiento propuesto
conforme a la invencion.

La figura 1 representa esquematicamente un dispositivo 1 segln la invencién para emitir automaticamente una
llamada de socorro sobre la base de diferentes sefiales de sensor que se obtienen por medio de sensores 2, 3y 4.
Los sensores 2, 3, 4 pueden consistir, por ejemplo, en un sensor de airbag que detecte el disparo de un airbag.
Asimismo, los sensores pueden ser sensores de un sistema de estabilidad ESP que detecten propiedades
dindmicas de marcha del vehiculo. Un sensor puede ser también un sensor de vuelco que perciba el vuelco de un
vehiculo automovil. La invencién no se limita a tipos de sensores especiales, sino que puede utilizarse con todos los
sensores de un vehiculo automdvil que sean adecuados para detectar situaciones peligrosas o accidentes del
vehiculo automovil.

Aparte de posiblemente otros equipos a los que estén conectados los sensores 2, 3y 4 y a los que estén
pertenezcan, las sefiales de sensor se alimentan también a un equipo de control 5 que esta preparado para evaluar
las sefiales de sensor y disparar una llamada de socorro automatica cuando, en base a las sefiales de sensor, se
alcance un umbral de alarma o de disparo que se ha determinado sobre la base de una o varias sefiales de sensor
diferentes.

Por tanto, el equipo de control 5, al alcanzarse el umbral de disparo, dispara una llamada de socorro S y, ademas,
valora la fiabilidad de las sefiales de los sensores 2, 3, 4 que provocan el disparo. Segun la fiabilidad de los
sensores, se transmite una sefial de llamada de socorro S, para su emision inmediata, a un equipo de emision 6 que
emite la llamada de socorro, por ejemplo, a través de un equipo de comunicacion de telefonia mévil. Esto se efectla
en el caso de sefiales de sensor que permitan deducir con seguridad la existencia de un accidente, por ejemplo en el
caso del disparo de un airbag.

En el caso de sefiales de sensor que no presentan la misma fiabilidad, se transmite primero la sefial de llamada de
socorro S, después de su disparo, a un equipo de retardo 7 que, segln la invencion, espera un tiempo de retardo
antes de que la sefal de llamada de socorro S sea transmitida al equipo de emisién 6 y sea emitida por éste. Esto se
representa en la figura 1 por medio de una longitud diferente de los equipos de retardo 7 para diferentes tiempos de
retardo.
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Los tiempos de retardo propuestos segun la invencion estan situados preferiblemente en un intervalo entre 3a 4y 8
a 12 segundos. Se pueden utilizar graduaciones de cualquier clase y, en un caso particular, también tiempos de
retardo mas largos. Preferiblemente, el retardo puede elegirse sin escalones. Durante el tiempo de retardo se puede
interrumpir la emision de la llamada de socorro S por medio de un equipo de interrupcién 8 que esta previsto en el
equipo de control 5 y que emite una sefial de interrupcion correspondiente A, lo que tiene la consecuencia de que la
sefial de llamada de socorro S no sea emitida por el equipo de emision 6.

El equipo de interrupcion 8 es controlado preferiblemente por un equipo de entrada 9 maniobrable por el conductor
del vehiculo automdvil o por otros ocupantes del vehiculo, que ofrezca, por ejemplo, a través del HMI (Human-
Machine-Interface) del vehiculo automévil la posibilidad de generar sefiales de interrupcion A para interrumpir la
emision de las sefiales de llamada de socorro. A este fin, después del disparo de una llamada de socorro Sy su
retransmision al equipo de retardo 7, el equipo de control 5 entrega avisos 6pticos y/o acusticos a los ocupantes del
vehiculo indicando que se ha disparado la llamada de socorro y que ésta se emitira después de un tiempo de retardo
contado en direccion descendente, preferiblemente en el sentido de una cuenta atras, siempre que la emision no sea
interrumpida todavia por una intervencién manual. El conductor tiene entonces la posibilidad de maniobrar el equipo
de entrada 9 e impedir la retransmision de la llamada de socorro.

A este fin, puede estar previsto preferiblemente que haya que realizar una doble maniobra de diferentes elementos
de maniobra del equipo de entrada 9 para que el equipo de interrupcion 8 genere la sefial de interrupcién A a fin de
evitar una desactivacion erronea de la llamada de socorro por el conductor en el transcurso de la excitacion reinante
en el caso de un accidente.

Asimismo, el equipo de interrupcion 8 puede seguir evaluando las sefiales de los sensores 2, 3 y 4 y generar
automaticamente una sefial de interrupcion A cuando el equipo de interrupcién 8 detecte que el vehiculo, después
de una situacion de peligro sefializada por los sensores 2, 3 y 4 que habia alcanzado el umbral de disparo para
emitir una llamada de socorro, reanuda ciertamente un funcionamiento de marcha normal, con lo que evidentemente
no se ha producido ningin accidente.

Por tanto, la invencion prevé que, al dispararse una llamada de socorro, se diferencie entre distintas fiabilidades del
disparo. En el caso de sefiales de los sensores 2, 3y 4 que son suficientemente univocas para indicar un accidente,
la sefial de llamada de socorro S es establecida inmediatamente por el equipo de emisién 6. Sin embargo, si la sefial
no es univoca o existe la posibilidad de que la sefial de disparo surta efecto aun cuando no deba establecerse
ninguna llamada de socorro, se dispara entonces la sefial de llamada de socorro S y ésta se emite solamente con
cierto retardo. Durante este retardo el conductor recibe un mensaje sobre el disparo inminente y puede interrumpirlo.

Esta fase de retardo o cuenta atras es siempre tanto mas corta cuanto mas alta sea la fiabilidad del disparo en base
a la evaluacion de las sefiales de sensor. Se tiene asi en cuenta la urgencia de un disparo seguro en el caso de un
accidente real.

Cuando el conductor interrumpe la emision de la sefial de llamada de socorro, el equipo de emisién 6 no establece
ninguna conexidon con el proveedor del servicio previsto delante del mismo y no emite ninguna Ecall. No se
transmiten datos. No existe asi riesgo alguno de que el proveedor del servicio reconozca la llamada de socorro
interrumpida y, por tal motivo, establezca contacto con el conductor o inicie una accién de salvamento. Esto
simplifica el trabajo por parte del proveedor del servicio.

A continuacion, se explica el modo de proceder diferente con ayuda de un ejemplo. Por ejemplo, un sensor de
vuelco 4 genera una sefial que es evaluada como accidente al 80% por una légica de evaluacion del equipo de
control 5. Esta probabilidad de accidente es ya bastante alta. Por tanto, se inicia una sefial de llamada de socorro
con un tiempo de retardo de solamente 4 segundos. El conductor es informado sobre la llamada de socorro
disparada y sobre la cuenta atras y no interrumpe esta llamada cuando ha sido lesionado por el accidente realmente
ocurrido. El equipo de emision establece entonces la llamada de socorro al cabo de 4 segundos. Esto no conduce a
retardos apreciables.

Por el contrario, si el sensor de vuelco 4 genera una sefial que es valorada también como accidente al 80% por la
I6gica de evaluacion del equipo de control, de modo que se inicia la llamada de socorro con una fase de cuenta atras
de 4 segundos, pero sin que tenga lugar seguidamente un accidente, el conductor, en base a la informacién de que
se ha disparado la llamada de socorro y se ha iniciado la cuenta atras, puede interrumpir esta llamada dentro de 4
segundos, siempre que €él haya salido de la situacion sin sufrir lesiones. En este caso, no se emite ninguna llamada
de socorro y se evitan los inconvenientes del estado de la técnica, segun el cual se puede eventualmente anular de
nuevo una llamada de socorro emitida.

De este modo, es posible segln la invencidon emplear también sefiales de disparo no univocas para la emisién de
una llamada de socorro, de modo que, conforme a la invencion, se pueden tener en cuenta mas sefiales de los
sensores 2, 3y 4y, por tanto, se puede cubrir un margen mayor de casos de socorro. No obstante, dado que el
conductor o un ocupante del vehiculo puede interrumpir una llamada de socorro sobre la base de sefiales de disparo
no univocas dentro del tiempo de retardo, se mantiene pequefio el nimero de llamadas de socorro innecesarias que,
en ciertas circunstancias, pudieran paralizar la totalidad del sistema de salvamento.
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Lista de simbolos de referencia

> N © O N o g b~ W N e

Dispositivo de envio automatico de una llamada de socorro
Sensor

Sensor

Sensor

Equipo de control

Equipo de emisién

Equipo de retardo

Equipo de interrupcion

Equipo de entrada

Sefial de llamada de socorro

Sefial de interrupcién
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REIVINDICACIONES

1. Procedimiento de disparo de una llamada de socorro automatica, en el que se establece la sefal de llamada de
socorro (S) al alcanzarse un umbral de disparo que se determina sobre la base de una sefial de sensor,
caracterizado porque, al alcanzarse el umbral de disparo, se dispara una llamada de socorro y, ademas, se valora
la fiabilidad de las sefiales de sensor que provocan el disparo, emitiéndose la llamada de socorro, en caso de una
fiabilidad no suficientemente alta de las sefiales de sensor, Gnicamente después de un tiempo de retardo, y porque,
durante el tiempo de retardo, se puede interrumpir la emision de la llamada de socorro.

2. Procedimiento segun la reivindicacion 1, caracterizado porque la duracién del tiempo de retardo depende de la
fiabilidad de las sefiales de sensor que provocan el disparo.

3. Procedimiento segun la reivindicacion 1 6 2, caracterizado porque se evallan otras sefiales de sensor durante el
tiempo de retardo y, al presentarse una sefial de sensor fiable, se acorta el tiempo de retardo.

4. Procedimiento segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque se puede confirmar la
emision de una llamada de socorro antes de que expire el tiempo de retardo.

5. Procedimiento segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque la interrupcién de una
llamada de socorro automaticamente disparada requiere una confirmacion doble.

6. Procedimiento segun la reivindicacion 5, caracterizado porque, después de una primera confirmacion, se
prolonga el tiempo de retardo.

7. Procedimiento segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque, durante el tiempo de
retardo, se activa un equipo de comunicacion para emitir la llamada de socorro.

8. Dispositivo de disparo de una llamada de socorro automatica, que comprende un equipo de control (5) que esta
preparado para establecer la sefial de llamada de socorro (S) al alcanzarse un umbral de disparo y para determinar
el umbral de disparo sobre la base de una sefial de sensor, caracterizado porque el equipo de control (5) esta
preparado para que, al alcanzarse el umbral de disparo, se dispare una llamada de socorro y, ademas, se valore la
fiabilidad de las sefales de sensor que provocan el disparo, cumpliéndose que, en caso de una fiabilidad no
suficientemente alta de las sefiales de sensor, la llamada de socorro es emitida por un equipo de emisién (6)
Unicamente después de un tiempo de retardo fijado por un equipo de retardo (7) y, durante el tiempo de retardo, se
puede interrumpir la emisién de la llamada de socorro.

9. Dispositivo segun la reivindicacion 8, caracterizado porque esta previsto un equipo de entrada (9) para
interrumpir la emisién de una llamada de socorro con dos equipos de maniobra diferentes.
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