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DESCRIPCION
Dispositivo de automavil con una unidad de calculo
Estado de la técnica

La invencién parte de un dispositivo de automévil con una unidad de calculo de acuerdo con el preambulo de la
reivindicacion 1.

Para un conductor y su entorno de trafico existe el peligro de que pase por alto o ignore sefales de trafico (6rdenes
o prohibiciones) y no observe normas generales de trafico o no las conozca —por ejemplo, en el extranjero-.

Ya existen diferentes propuestas para dispositivos técnicos y procedimientos, que estan destinados a informar al
conductor sobre las especificaciones vigentes en su lugar de estancia actual y sobre el grado de su infraccion a
través de su comportamiento de circulacion y, dado el caso, a transmitir sefiales a los sistemas de asistencia al
conductor.

Normalmente, en estas propuestas se utilizan los siguientes componentes:

1. Para la determinacion del comportamiento propio de la circulaciéon y de la situacion de la circulacion:
tacémetro, radar de distancia / medicion de la distancia por laser.

2. Para la deteccion y caracterizacion del entorno del trafico; reloj, calendario, radio de trafico, sefiales de
radiodifusion, higrémetro, medidor de claridad, emisores activos o reflectores pasivos en sefiales de trafico,
sistemas de deteccidn de patrones asistidos por camaras de video o por transpondedor, determinacién del
lugar a través de localizacion por satélite (GPS, Galileo), sistemas de navegacién con mapa digital, que
contienen también normas de trafico, sistemas para la deteccion de la calzada y otros sistemas.

3. Procedimientos para la compensacion y para la evaluacion de las sefales de diferentes sensores y para la
adaptacion del propio comportamiento de la circulacién a la situacion del entorno y a las limitaciones
vigentes del trafico.

4. Instrumentos para la evaluacion y emisiéon de infracciones de reglas: catalogo digital de multas para las
diferentes zonas de validez (paises), dispositivo para la determinacién de zonas de tolerancias absolutas o
porcentuales para multas, que se pueden expresar en metros o velocidades, posibilidad de desconexién de
sefiales de emision.

5. Medios de emision: pantalla, sefial de alarma acustica u 6ptica, salida electrénica de sistemas de asistencia
al conductor (frenado, aceleracion, modificacion de la distancia).

El objetivo de las propuestas conocidas es reconocer las sefales de los sistemas de deteccion del medio ambiente,
las informaciones sobre el propio comportamiento de circulaciéon y, dado el caso, modelos memorizados sobre
situaciones de accidentes, amenazas para el propio vehiculo y emitir sefiales comprensibles por el conductor o bien
por los sistemas de asistencia al conductor para la prevencion de colisiones.

Con respecto a la supervision de infracciones contra el cédigo de la circulacion se supervisan en las propuestas
conocidas los excesos de la velocidad maxima admisible (o impulsada con un valor de tolerancia), se indican y, dado
el caso, se comentan con la multa del catalogo de multas. De una manera similar, se sefializan también otras
infracciones seleccionadas individuales, por ejemplo, exceso de aparcamiento. Los valores de tolerancia en estos
procedimientos solamente se pueden fijar en velocidades y distancias, pero esto no es posible en otras infracciones
(adelantamiento, aparcamiento, etc.).

Se conoce a partir del documento US 6.265.989 B1 una unidad de calculo para un automévil, que esta configurado
para calcular una diferencia de velocidad entre una velocidad real del automévil y una limitacion prescrita de la
velocidad. Si se excede este limite de velocidad por la velocidad real, entonces el conductor es informado por medio
de una unidad acustica o bien se adapta de forma automatica la velocidad del automovil.

El dispositivo que se deduce a partir de esta invencion esta pensado, en efecto, para el montaje en el vehiculo, pero
no esta en el centro de la consideraciéon, como en otras propuestas de sistemas internos del vehiculo, el vehiculo
individual, su conductor y su “amenaza” a través del entorno del trafico.

Aqui se considera el vehiculo como implicado en el sistema general de trafico. Esta propuesta parte de la hipotesis
de que las autoridades de policia y las autoridades de carretera conocen mejor las particularidades locales de las
vias de trafico y el modo de circular por ellas e indican a los implicados en el trafico las sefiales de trafico en puntos
graves de peligro o preferencias de otros implicados. Las infracciones contra las reglas del trafico son evaluadas en
los catalogos de multas de las zonas de aplicacion respectivas con sanciones adecuadas.
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La cuantia de las sanciones es una medida de la gravedad de una infraccion, a través de la cual un infractor se pone
en peligro a si mismo y a otros implicados en el trafico. Ademas, se puede medir a través de las sanciones
expresadas en Euros, meses (retirada del carné de conducir) o puntos (en un fichero de infracciones de trafico) la
gravedad de las infracciones contra las limitaciones de trafico en parte muy complejas. Solamente a través de estas
informaciones facilmente comprensibles, muchos conductores de vehiculos pueden comprender la medida en que
se ponen en peligro ellos mismos y los otros implicados en el trafico.

La invencion tiene el cometido de preparar un dispositivo de automévil del tipo indicado al principio, que puede
administrar de una manera flexible un niumero especialmente grande de reglas de trafico (en el caso ideal los
catalogos completos de multas de todos los paises) y que indica a un conductor en cada infraccion, que se puede
establecer con las posibilidades técnicas dadas, que excede un valor limite determinable, por medio de una sefal de
alarma emitida a éste o bien transfiere sefiales de control a los sistemas de asistencia al conductor. El
comportamiento de circulacion controlado por multa conseguido de esta manera reducira al minimo los riesgos
extremos provocados por él mismo.

El cometido se soluciona de acuerdo con la invencién por medio de las caracteristicas de la reivindicacién 1. Otras
configuraciones se deducen a partir de las reivindicaciones dependientes.

Ventajas de la invencion

La invencién parte de un dispositivo de automévil con una unidad de calculo, con una entrada de datos para la
inscripcion de datos relevantes para el comportamiento de trafico y con una unidad de memoria para el registro de al
menos una regla de trafico relacionada con la situacion de la marcha, estando prevista la unidad de calculo para
comparar los datos relevantes para el comportamiento de trafico con la regla de trafico y al menos en el caso de una
infraccion de la regla de trafico, general al menos una sefial de control. La regla de trafico puede estar registrada,
por ejemplo, en un mapa digital de la unidad de memoria o de un aparato de navegacion.

Se propone que la unidad de calculo esté prevista para calcular una variable caracteristica para una gravedad de la
infraccion de la regla de trafico a partir de una base de datos y configurar la sefial de control en funcién de la
gravedad calculada de la infraccion de la regla de trafico. A través de la determinacién de la variable caracteristica a
partir de la base de datos se pueden tener en cuenta una pluralidad especialmente grande de reglas de trafico, en
particular en posible una adaptacién rapida y flexible a otro campo de validez de reglas de trafico, en el que se
mueve un automovil que comprende el dispositivo de automévil. Puesto que la sefial de control depende de una
gravedad de la infraccion de la regla de trafico, la sefial de control se puede configurar en casos especialmente
graves también de manera especialmente efectiva o bien persuasiva.

En general, el dispositivo de automévil puede conducir a una tranquilidad de un comportamiento de circulacion de un
conductor que conduce el automovil y, por lo tanto, ayuda, a evitar accidentes. Esto se aplica especialmente cuando
una gran parte de los automoviles que se encuentran en el trafico estan equipados con un dispositivo de automavil
de acuerdo con la invencién.

Como reglas de traficos se contemplan tanto reglas de trafico soberanas como también reglas de trafico definidas
para el usuario. Las reglas de trafico pueden depender del lugar, del tiempo o en funcion de una situacién de trafico
local. La unidad de calculo y/o la unidad de memoria pueden estar previstas para la disposicion en un automovil o
también pueden estar configuradas como servidor estacionario, que se comunica con el automévil o bien con una
unidad movil integrada en el automovil. La unidad mévil puede comprender de manera especialmente ventajosa la
funcionalidad de un sistema de navegacion para automdéviles.

En un desarrollo de la invencidon se propone que el dispositivo de automoévil comprenda una unidad de
representacion y/o de sefializacion para la sefializacion de al menos una consecuencia posible de la infraccion de la
regla de trafico. De esta manera, la infraccion de la regla de trafico se puede sefalizar a un conductor del vehiculo
de una manera especialmente expresiva. Tal consecuencia puede consistir, por ejemplo, en una multa de la policia,
una multa administrativa o una multa interna de la empresa, en una entrada en un fichero de infracciones de trafico,
en una retirada del permiso de conducir o en una pena de carcel.

La unidad de representacion y/o de sefalizacion puede sefalizar la consecuencia o bien en texto claro, de forma
simbdlica, como pictograma o acusticamente. Por ejemplo, se puede indicar una multa implicada con la infraccién de
la regla de trafico en cifras sobre una pantalla.

Una medida especialmente aceptable y de aplicacion general para la gravedad de la infraccion de la regla de trafico
se puede dar a través de la variable caracteristica, cuando la variable caracteristica representa una medida
reglamentaria, asociada a la infraccion calculada de la regla de trafico, por ejemplo una cuantia de una multa. Esto
se puede conseguir de manera especialmente sencilla porque la base de datos o bien la unidad de memoria
comprende un catalogo de multas.

Si el dispositivo del vehiculo presenta un medio para la deteccion de una posicion geografica del automaovil, por
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ejemplo un sistema de navegacion por satélite como GPS, GLONASS o GALILEO y un mapa digital, se pueden
tener en cuenta de manera ventajosa las reglas de trafico relacionadas con el lugar, como limites de velocidad
locales, prohibiciones de adelantamientos, direcciones de marcha prescritas, prohibiciones de entrada y salida,
prohibiciones de aparcamiento, cinturon de seguridad omitido, utilizacion de las manos durante la marcha o
similares. La unidad de calculo puede determinar la variable caracteristica entonces de manera ventajosa en funcién
del lugar o bien en funcion de la posicidon geografica detectada.

Se puede garantizar una base de datos que se encuentra en el estado mas actualizado cuando el dispositivo de
vehiculo comprende un medio de comunicacién para la actualizacién automatica de la base de datos. El dispositivo
de vehiculo se puede comunicar a través del medio de comunicacion con un servidor central y/o con un sistema de
guia de trafico.

Se puede conseguir un dispositivo de automovil adaptable de una manera flexible a un usuario, cuando el dispositivo
de automovil comprende una unidad de entrada para la introduccion de datos especificos del usuario y/o especificos
del automovil asi como una unidad de memoria para el registro de tales datos. Por lo demas, es ventajoso que la
unidad de entrada esté prevista para la entrada de al menos un valor limite para una multa, con lo que se puede
elevar la comodidad del dispositivo de automdvil para un usuario. Para diferentes infracciones, como por ejemplo
exceso de velocidad, circulaciéon a distancia demasiado corta con respecto al vehiculo precedente, etc. se puede
ajustar en este caso el valor limite respectivo con diferente altura. Ademas, a través de una emisiéon de un exceso
del valor limite, se puede indicar al usuario que modifique su comportamiento de circulacion.

Se puede evitar de manera automatica una infraccion agravante de una regla de trafico cuando la unidad de calculo
esta prevista para transferir la sefial de control al menos a un sistema de asistencia al conductor o a un control de un
automovil. A través de las intervenciones de control, la unidad de calculo puede regular o limitar, por ejemplo, una
distancia con respecto a un vehiculo precedente en funcion de la variable caracteristica y/o de la velocidad de la
marcha a un valor aceptable.

Ademas, se propone que la unidad de calculo esté prevista para activar la seial para la alarma del conductor o bien
para la transferencia al control del automovil en funcién del valor limite para una multa. En este caso, se puede
conseguir de una manera especialmente sencilla el control de la velocidad en funcién de la cuantia de la multa de
manera automatica a través de la unidad de calculo.

Los frenados bruscos al comienzo de una limitacion de la velocidad o al aproximarse a un vehiculo precedente son,
de acuerdo con nuevos reconocimientos de la investigacion del trafico, con frecuencia la causa de una formacion
repentina de atascos y de los accidentes por alcance provocados de esta manera. Para la prevencion de frenados
bruscos, el dispositivo puede sefalizar en el caso de una prevision de la seccion del recorrido alcanzada en breve
espacio de tiempo precozmente y de forma escalonada la limitacién de la velocidad. Es decir, que se sefializan
precozmente multas que estan en una medida insignificante por encima del valor limite, para inducir al conductor o a
los sistemas de asistencia al conductor a una reduccion moderada de la velocidad. A tal fin, la unidad de célculo esta
prevista con preferencia para generar precozmente una sefial para emitir precozmente una sefal correspondiente al
conductor y/o intervenir precozmente en un control del automdvil, por ejemplo para reducir la velocidad del
automovil.

Teniendo en cuenta las sefiales de un sistema de radar remoto colocado en la parte trasera del vehiculo se puede
indicar a un vehiculo que circula rapidamente (“presionador’) a mayor distancia a través de una sefal
correspondiente y a una distancia mas corta a través de la pantalla trasera su riesgo de multa por un alcance
proximo. (Ud. corre el riesgo de una multa de 150,--€ y 4 puntos”).

Dibujo

Otras ventajas se deducen a partir de la siguiente descripcion del dibujo. En el dibujo se representa un ejemplo de
realizacion de la invencion. El dibujo, la descripcion y las reivindicaciones contienen numerosas caracteristicas en
combinacion. El técnico considerara las caracteristicas de manera mas conveniente también individualmente y las
agrupara en otras combinaciones convenientes.

La figura 1 muestra un dispositivo de vehiculo con una entrada de datos y con una unidad de representacion y de
sefalizacion.

La figura 2 muestra un esquema de la estructura del dispositivo de automovil de la figura 1.
Descripcion del ejemplo de realizacion

La figura 1 muestra un dispositivo de automévil configurado como ordenador de a bordo con una unidad de calculo
10 configurada como microordenador. La unidad de calculo 10 comprende un procesador 30 (figura 2), una unidad
de entrada 28 configurada como un conjunto de teclas de cursor y una unidad de memoria 14. La unidad de caculo
10 se comunica a través de una entrada de datos 12 con un sistema de bus CAN de un automévil. La unidad de
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entrada 28 esta dispuesta junto a una unidad de representacion y de sefializacion 22 del dispositivo de vehiculo.
Junto a la unidad de calculo 10, el dispositivo de vehiculo comprende un soporte de fijacion 32 para la fijacion del
dispositivo de vehiculo en una cabina del automdvil.

También son concebibles configuraciones de la invencion, en las que el dispositivo de vehiculo esta integrado
totalmente en la cabina del automdvil y/o en un sistema de navegacion. La unidad de calculo 10 detecta a través de
la entrada de datos 12 una pluralidad de datos del automovil, que son relevantes para el trafico y en concreto
especialmente una velocidad de la marcha v y una distancia d detectada por una instalacion de deteccion del
automovil con relacion a un automévil precedente. El dispositivo de automoévil comprende un medio 26, que se
comunica como modulo GPS con el “Sistema de Posicionamiento Global” GPS y a partir de las distancias
detectadas a través de sefales de radio en varios satélites que se encuentran en la zona de recepcién del medio 26,
se determina una posicion geografica del automovil que comprende el dispositivo de automdvil en grado de longitud
y en grado de latitud.

En otra configuracion de la invencién, la unidad de calculo se comunica con un sistema de deteccion de peaje, que
comprende una pluralidad de emisores, que estan instalados en carreteras principales. También se pueden emplear
otros sistemas asistidos por satélite o terrestres para la determinacién de la posicion geografica del automaévil.

En la unidad de memoria 14 de la unidad de calculo 10 y/o en un aparato de navegacion esta registrado un mapa
digital. A través de una interfaz 74, la unidad de calculo 10 se puede comunicar opcionalmente con un aparato de
comunicacion y puede utilizar un mapa digital y otros datos del sistema de navegacion. La unidad de calculo 10
asocia al grado de longitud y al grado de latitud determinados por el medio 26 de una manera conocida en si un
punto en el mapa digital y determina de esta manera la posicién del automévil.

El mapa digital esta registrado en una base de datos 20 (figura 2), en la que ademas del trazado de carreteras de
trafico, estan registradas también reglas de trafico relacionadas con el lugar, como por ejemplo velocidades
maximas, prohibiciones de adelantamientos, limitaciones en la direccion de la marcha, bloqueos de carreteras y
similares. En el mapa digital estan representadas especialmente posiciones de sefiales de trafico. Ademas, en la
base de datos estan registradas reglas de trafico regionales, nacionales y especificas de las comunidades junto con
un catalogo de multas 24 especificas de las comunidades, que contiene para cada regla de trafico al menos una
multa inminente en el caso de una infraccion de las reglas de trafico en una moneda seleccionable por el usuario. Si
la moneda es seleccionable, entonces se pueden introducir también tipos de cambio actuales o se pueden calcular a
través de consulta a distancia.

La figura 2 muestra un esquema de la estructura del dispositivo de automévil de la figura 1. El procesador 30 esta
equipado a través de la entrada de datos 12 para la comunicacion con un reloj 42, un tacémetro 44, un aparato de
radar 46, un aparato de prueba de alcohol 48, una unidad de sefiales de radio 50 activa o pasiva para la deteccién
de sefiales de traficos temporales, equipadas con marcas de radio, un aparato de radar trasero 80 y otros aparatos
52. A tal fin, las sefiales de trafico temporales, no representadas en el mapa digital, deberian estar equipadas con
marcas de radio, cédigos de barras o similares correspondientes. La unidad de sefiales de radio 50 y las marcas de
radio pueden trabajar, por ejemplo, de acuerdo con el sistema de identificacion de radio frecuencia conocido bajo la
abreviatura “RFID”.

A través de una funcion de enchufar y usar (Plug and Play) de un software implementado en la unidad de calculo
10, la unidad de calculo 10 detecta de manera automatica cual de los moédulos indicados anteriormente esta
presente en el automavil. Si no esta presente, por ejemplo, una conexién de comunicaciéon con un tacometro 44, la
unidad de calculo 10 calcula la velocidad de la marcha va partir de las informaciones del medio 26.

A través del aparato de radar 46, el dispositivo de vehiculo puede detectar especialmente también distancias,
velocidades relativas y/o velocidades absolutas de vehiculos que circulan al lado del automévil. Ademas, por medio
del aparato de radar 46 o por medio de un sistema de camara de video es posible una deteccién de los carriles por
los que circula el automévil y/o, dado el caso, la deteccion de un cambio de carril durante el funcionamiento del
dispositivo de automévil. En este caso se puede detectar tanto un cambio de carril provocado por un usuario del
dispositivo de automévil como también un campo de carril provocado por otros usuarios del trafico a través del
aparato de radar 46. No obstante, en principio son concebibles también otros sensores que el técnico considere
convenientes, como por ejemplo un sistema de camara de video.

Ademas, el procesador 30 se comunica con un aparato de navegacion y con la unidad de memoria 14. Un medio de
comunicaciones 34 configurado como Médem GSM sirve para la comunicacion con un ordenador servidor 36, a
través del cual la unidad de calculo 10 actualiza la base de datos 20 a intervalos regulares.

La unidad de calculo 10 compara los datos relevantes para el trafico recibidos desde los diferentes médulos de
manera permanente con las reglas de trafico o bien las limitaciones del trafico registradas en la base de datos 20 o
bien en el mapa digital y establece si existe una infraccién de las reglas de trafico. A tal fin, la unidad de calculo 10
compara, por ejemplo, la velocidad de la marcha v leida a través del tacémetro 44 con una velocidad maxima
admisible en el lugar calculado a través del medio 26. Si existe una infraccion de trafico, entonces la unidad de
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calculo 10 calcula a partir del catalogo de multas 24 una multa o una sancion administrativa asociada a la infraccion
detectada de la regla de trafico, que es una variable caracteristica 18 para una gravedad de la infraccion de la regla
de trafico.

El conductor puede introducir a través de la unidad de entrada 28 valores limite, que son registrados en la unidad de
memoria 14. Los valores limite estan relacionados en este caso con una multa inminente en el caso de una
infraccion y se pueden ajustar por el propio usuario del dispositivo de vehiculo. Unidades de medicion tipicas para
los valores limite son, por lo tanto, importes y monedas, puntos de penalizacién y registros relevantes, meses y tipo
de multas (retirada del carné de conducir, retirada del vehiculo, pena de carcel, etc.). Los valores limite pueden ser
ajustados por el usuario para diferentes tipos de infracciones de trafico, como por ejemplo para un exceso de
velocidad, no mantener el limite de distancia frente a un vehiculo precedente, etc., pudiendo ajustarse para los
diferentes tipos de infracciones de trafico en cada caso diferentes valores limite. El valor limite de la multa
introducido por el usuario para un tipo respectivo de infraccion de trafico es convertido por un software y/o un
programa de la unidad de calculo 10 en una velocidad, una distancia con respecto a un vehiculo precedente, etc.
Los valores limite calculados se pueden comparar de esta manera de forma permanente con los valores de
velocidad o bien las distancias actuales respectivas y en el caso de que se excedan los valores limite se emiten a
través de la unidad de representacion y/o de sefiales 22 al usuario. El software y/o los programas estan registrados
en este caso en la unidad de memoria 14. Si el valor de la variable caracteristica 18 o bien de la multa esta por
encima de los valores limite definidos por el usuario, la unidad de calculo 10 sefializa en la unidad de representacion
y de sefales 22 configurada como pantalla una consecuencia posible de la infraccion de la regla de trafico a través
de una representacion de la variable caracteristica 18 en un campo 40 o bien el usuario recibe una informacién de
que su comportamiento de circulacion actual podria provocar una multa, que esta por encima del valor limite fijado
por él. La comparacién de la variable caracteristica 18 con el valor limite se realiza en un médulo de filtro 68. De
acuerdo con la configuracion del automovil y/o con los ajustes seleccionados del conductor se transmite la sefal
transmite a por la unidad de calculo 10 también al sistema de asistencia al conductor del vehiculo y conduce
directamente a una intervencion en el control del vehiculo (por ejemplo, frenado). No obstante, en el caso de tal
intervencion, el conductor tiene la posibilidad (por ejemplo, en situaciones de peligro) de anular la instalacion
automatica a través de intervenciones propias (por ejemplo, frenado o aceleracion).

La unidad de calculo 10 genera para la representacion de la variable caracteristica 18 una sefial de control 16
correspondiente para la generacion de la representacion. Por lo tanto, la sefial de control 16 esta configurada en
funcion de la gravedad de la infraccion de la regla de trafico y del ajuste del filtro.

Ademas de los excesos de velocidad, la unidad de calculo 10 puede reconocer, por ejemplo, también infracciones de
una prohibicién de adelantamiento y una pluralidad de otras reglas. En el caso ideal, es decir, si las infracciones
pueden ser calculadas a través de sensores, que registran el evento del trafico, se ponen todos los catalogos de
multas a la disposicion de todas las zonas de validez. También es concebible que un conductor predetermine por si
mismo reglas de trafico, que son supervisadas por la unidad de calculo 10. En otra configuracion de la invencion, la
unidad de calculo 10 bloquea un motor de arranque del automévil cuando un valor de alcohol en sangre calculado
por el aparato de prueba de alcohol 48 excede un valor limite.

Ademas del valor de la variable caracteristica 18 se representa en la unidad de representacion y de sefales 22, en
un campo 54 un tipo de delito en texto claro, en un campo 56 se representa un tipo de una entrada inminente en un
registro de infractores de trafico, por ejemplo en la Republica Federal Alemana un niumero de puntos en Flensburgo,
y en un campo 58 una duracién de una posible retirada del carné de conducir en meses.

Otro campo 78 sirve para la representacion de indicacion de alarma de trafico sobre el trayecto sobre el que se
circula, que son detectadas y actualizadas por la unidad de calculo 10 a través de los medios de comunicacion 34.
Por ejemplo, si existe una indicacion de alarma de un con doctor suicida en el trayecto sobre el que se circula
actualmente, entonces esta indicacion de alarma se puede representar en el campo 78.

La unidad de representacion y de sefales 22 es una pantalla uniformada, y los campos 54 — 58 son generaos por un
software de una manera especifica del pais y del usuario. La representacion se adapta a través del software a una
estructura de un catalogo de multas 24 vigente en un pais, en el que se encuentra el automaovil.

Son concebibles otras configuraciones de la invencién, en las que la adaptacion a las reglas de trafico especificas
del pais se realiza manualmente, por ejemplo a través de la entrada de un soporte de datos.

Otra interfaz 76 sirve para la conexién de un soporte de datos portatil, por ejemplo un Stick USB, en el que se
pueden registrar, por ejemplo, datos para la actualizacion del mapa digital y del conjunto de datos especifico del
usuario.

Para poder tener en cuenta un vencimiento de entradas en el registro de infractores de trafico, un vencimiento de
pegatinas y/o el cambio entre neumaticos de verano y neumaticos de invierno, la unidad de calculo 10 comprende
un calendario no representado aqui explicitamente. A través del calendario, el dispositivo de vehiculo puede indicar
al conductor, ademas, una inspeccion técnica inminente ITV y/o una inspeccion de los gases de escape y también
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una posible expiracion del seguro del automovil. Se puede indicar adicionalmente al usuario a través de la unidad de
representacion y/o de sefiales 22 cémo repercutiria una infraccion ya cometida en el caso de otra infraccion en
cuanto a la cuantia de la multa o bien sobre la vigencia de su permiso de conducir. En este caso, se tienen en
cuenta los “antecedentes”, que han sido introducidos a través de la unidad de entrada 28 como datos especificos del
conductor, en el caso de cotejo del comportamiento actual de la marcha con las especificaciones del catalogo de
multas y el valor limite establecido por si mismo.

Por lo demas, se pueden representar para el usuario conjuntos de datos especificos del usuario, que él ha
introducido a través de la unidad de entrada 28 y/o ha transferido por Stick USB y que estan registrados en la unidad
de memoria 14, a través de la unidad de representacion y/o de sefiales 22. Los conjuntos de datos especificos del
usuario pueden contener en este caso tanto entradas desde el registro de infractores de trafico como también
informaciones sobre infracciones de trafico ya cometidas, que pueden repercutir sobre una cuantia de la multa en el
caso de otra infraccion posible. Ademas, se pueden representar para el usuario multas inminentes debido a
propiedades especificas del vehiculo, como por ejemplo una fecha excedida de inspeccion ITV y/o deficiencias en el
equipamiento del automovil, como por ejemplo la ausencia de un equipo de primeros auxilios y/o la ausencia de un
conjunto de triangulos de averia, etc. o en el caso de que se haya excedido el limite debido a la ausencia o
expiracion de pegatinas o debido a un nimero insuficiente de chalecos de seguridad.

También es concebible la entrada de otros costes, que estan en conexiéon con una infraccion de las reglas, y su
incorporacion en avisos de multas, como por ejemplo costes de grua en caso de aparcamiento en un lugar de
parada prohibida.

Opcionalmente la accién de la unidad de representacion y de sefiales 22 es apoyada por un tono de alarma
generado por un generador de tono 60.

Existe otra conexién de datos 72 con la unidad de entrada 28 y opcionalmente con un medio de identificacion del
conductor 38, que puede estar configurado, por ejemplo, como escaner de impresion digital. En el caso normal, €l
conductor es identificado a través de una seleccion de un conjunto de datos asociado al mismo a partir de un menu
de seleccion desplazable a través del medio de entrada 28. Si se ha identificado a un conductor, entonces la unidad
de calculo 10 carga de forma automatica un conjunto de valores definidos por el usuario y/o de reglas de trafico a
partir de la unidad de memoria 14. Si no esta conectado ningun medio de identificacion del conductor 38, el
conductor puede ser requerido a través de la unidad de representacion y de sefiales 22 a identificarse a través de la
unidad de entrada 28. Entonces se pueden tener en cuenta, por ejemplo, también entradas existentes en el registro
de infractores de trafico durante la determinacién de la variable caracteristica 18. Si el conductor acciona el
automovil sin una identificacion, se utilizan valores por defecto. Ademas, se requiere al conductor para que controle
antes del comienzo de la marcha los papeles del vehiculo reglamentarios para la utilizacion del automovil.

En otra configuracion de la invencion, la unidad de calculo 10 genera otra sefial de control 16, a través de la cual la
unidad de calculo 10 interviene en un control del automoévil o bien transfiere sefiales a sistemas disponibles de
asistencia del conductor. La sefial de control 16’ es generada cuando la variable caracteristica 18 para la gravedad
de la infraccion de la regla de trafico excede un segundo valor umbral, que puede estar igualmente definido por el
usuario o puede estar predeterminado. A través de la sefial de control 16'se limita y/o se regula, por ejemplo, la
velocidad de la marcha v y/o una distancia d con respecto a un vehiculo precedente a un valor tolerable a través de
intervenciones correspondientes en el acelerador y en el freno de una unidad de control del automévil 62. El valor
umbral puede comprender en este caso los valores limite, que estan referidos a una multa inminente en el caso de
una infraccion. Por lo tanto, el vehiculo puede ser controlado por la unidad de control del automovil 62 de tal manera
que la velocidad momentanea o bien una distancia con respecto al vehiculo precedente corresponde como maximo
a los valores limite respectivos relacionados con las multas. De esta manera, se forma un circuito de regulacion con
los siguientes componentes: comportamiento actual de la marcha — norma de trafico precisamente vigente — exceso
— multa relevante para la infraccion — datos especificos del usuario — valor limite ajustado — impulso al conductor o a
los sistemas de asistencia del conductor — reaccion del conductor o del sistema de asistencia al conductor. No
obstante, el conductor debe tener la posibilidad de anularlos, dado el caso, incorporando un sistema de asistencia al
conductor.

En este caso, la unidad de calculo 10 ajusta la sefal de control 16" en al menos un modo de funcionamiento, de
manera que la variable caracteristica 18 adopta un valor constante para una infraccién de una regla de trafico, que
se refiere a una distancia d con respecto al automovil precedente. Tal regla de trafico depende, por ejemplo, en la
Republica Federal Alemana, de la velocidad de la marcha v. El conductor puede ajustar entonces, por ejemplo, que
en una cola o en trafico denso se regule la distancia d con respecto al precedente siempre a un valor en el caso de
un control de la distancia conduciria a una multa de una cuantia predeterminada, por ejemplo 20.-- €. Una regulacion
de la distancia correspondiente en funcién de la multa se puede realizar a través el médulo amplificador 70 con la
ayuda del maédulo de filtro 68.

Ademas, con la unidad de calculo 10 se puede ajustar un control de una velocidad del vehiculo para que se reduzca
la velocidad del vehiculo ya durante el arranque a una limitacién de la velocidad y/o a un vehiculo de precede
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lentamente. Una distancia con respecto a un “obstaculo”, a partir de la cual debe reducirse la velocidad, se puede
ajustar en este caso tanto de una manera definida por el usuario como también a valores predeterminados de la
distancia. Por medio de la unidad de calculo 10 se genera una sefial de control 16’, que limita lentamente la
velocidad del vehiculo a través de las intervenciones correspondientes en el acelerador o en el freno de la unidad de
control del vehiculo 62 a una velocidad maxima regulable por el usuario o bien a una cuantia maxima de la multa
dentro de la zona del limite de velocidad.

La activacion del generador de tono 60, de la unidad de control del automovil 62, de un tampén anular 64 y de otro
conjunto 66 se realiza a través de un modulo amplificador 70, en el que se verifican criterios para la activacion de
dichas unidades.

La unidad de calculo 10 registra los datos detectados relevantes para el trafico de manera continua en el tampon
anular 64 de la unidad de memoria 14, de manera que en cualquier momento se puede llamar un protocolo de
situacion durante un periodo de tiempo precedente a modo de una caja negra o bien de un registrador de recorridos.
Otra salida de datos esta prevista para la conexion del otro conjunto 66.

A través de los datos registrados en el tampdn anular 64 se puede reconstruir una situacion critica de la marcha, en
la que el conductor no tiene ninguna culpa, y se puede eximir al conductor. Si, por ejemplo, el aparato de radar 46
registra inmediatamente antes de una toma fotografica de la situacion del trafico a través de la policia o antes de un
accidente que otro automovil ha adelantado al automavil por la derecha, entonces esto puede ser documentado de
manera ventajosa a través de los datos registrados en el tampdén anular 64 o bien en la caja negra. También se
pueden documentar la velocidad del vehiculo v y la distancia d con respecto a un vehiculo precedente. Para evaluar
los datos registrados en el tampdn anular 64 con respecto a una utilidad ante un tribunal, se registran los datos en
cada caso junto con una hora atémica detectada por satélite a través del medio 26. Esto tiene especialmente la
ventaja de alta seguridad contra manipulacion.

Ademas, es concebible que una distancia d demasiado reducida se pueda atribuir con la ayuda de datos registrados
en el tampoén anular 64 a un frenado brusco o a un desplazamiento intermedio o a un alcance del vehiculo
precedente con distancia demasiado reducida, de manera que el conductor se puede eximir de culpa de esta
manera. Evidentemente, a la inversa, también es posible un gravamen del conductor a través de las autoridades
policiales a través de los datos registrados en el tampdn anular 64.

Ademas, por medio de aparato de radar trasero 80 se determina la distancia d’ con relacién a un vehiculo que circula
detras. Si la distancia d’ no alcanza la distancia minima legal o bien una distancia minima regulada por el usuario,
entonces se genera por la unidad de calculo 10 una sefial de control 16, que se transmite a una pantalla trasera 82.
La pantalla trasera 82 esta alineada de tal forma que se puede leer una representacion en la pantalla trasera 82 por
un conductor siguiente durante la circulacion. Sobre esta pantalla trasera 82 se puede indicar al conductor siguiente
el atasco de trafico correspondiente o bien la cuantia de una posible multa, etc.

Lista de signos de referencia

10 Unidad de célculo

12 Entrada de datos

14 Unidad de memoria

16 Sefial de control

16’ Sefial de control

18 Variable caracteristica

20 Base de datos

22 Unidad de representacion y/o de sefiales
24 Catalogo de multas

26 Medios

28 Unidad de entrada

30 Procesador

32 Soporte de fijacion

34 Medios de comunicacion

36 Ordenador servidor

38 Medio de identificacion del conductor
40 Campo

42 Reloj

44 Tacoémetro

46 Aparato de radar

48 Aparato de prueba de alcohol
50 Unidad de senal de radio

52 Aparato

54 Campo
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Campo

Campo

Generador de tono
Unidad de control de automévil
Tampon anular
Conjunto

Modulo de filtro

Médulo amplificador
Conexion de datos
Interfaz

Interfaz

Campo

Aparato de radar trasero
Pantalla trasera
Velocidad de marcha
Distancia

Distancia
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REIVINDICACIONES

1.- Dispositivo de vehiculo con una unidad de calculo (10), con una entrada de datos (12) para la inscripcion de
datos (v, d) relevantes para el comportamiento de trafico y con una unidad de memoria (14) para el registro de al
menos una regla de trafico relacionada con la situacion de la marcha, en el que la unidad de calculo (10) esta
prevista para comparar los datos (v, d) relevantes para el comportamiento de trafico con la regla de trafico y para
generar al menos una sefal de control (16, 16’) al menos en el caso de una infraccion de la regla de trafico,
caracterizado porque la unidad de calculo (10) esta prevista para calcular una magnitud caracteristica (18) para una
gravedad de la infraccion de la regla de trafico a partir de una base de datos (20), y para configurar la sefal de
control (16, 16’) en funcién de la gravedad calculada de la infraccion de la regla de trafico, en el que la base de datos
(20) comprende un catalogo de multas (24), y porque esta prevista una unidad de entrada (28) para la entrada de
datos especificos del usuario y/o especificos del automavil, en el que la unidad de entrada (28) esta prevista para la
entrada de al menos un valor limite para una multa, y porque esta prevista una unidad de representacion y/o de
sefiales (22) para la sefalizacion de al menos una consecuencia posible de la infraccion de la regla de trafico y/o
porque la unidad de calculo (10) esta prevista para intervenir a través de la sefial de control (16’) en un control de un
automavil, en el que la unidad de calculo (10) esta prevista para activar el control del automavil en funcion del valor
limite para una multa.

2.- Dispositivo de vehiculo de acuerdo con la reivindicacion 1, caracterizado porque la variable caracteristica (18)
representa una medida reglamentaria asociad a la infraccion calculada de la regla de trafico.

3.- Dispositivo de vehiculo de acuerdo con una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por un medio (26)
para la deteccién de una posicion geografica de un automovil.

4.- Dispositivo de vehiculo de acuerdo con la reivindicacion 3, caracterizado porque la unidad de calculo (10) esta
prevista para determinar una variable caracteristicas (18) en funcion de la posicidon geografica.

5.- Dispositivo de vehiculo de acuerdo con una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por un medio de
comunicaciones (34) para la actualizacién automatica de la base de datos (20).

6.- Dispositivo de vehiculo de acuerdo con una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque la unidad de
calculo (10) esta prevista par generar precozmente una sefial.
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