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DESCRIPCION
Travesafio de apoyo

La invencion se refiere a un travesafio de apoyo para reforzar el bastidor de un vehiculo, que comprende un portante
transversal con una zona de fijacién conformada en el mismo en cada caso en el lado de extremo, que puede unirse
con el bastidor de vehiculo, asi como soportes que enganchan entre las zonas de fijacion en el portante transversal,
estando unidos entre si los soportes y el portante transversal de forma no separable. Ademas se reivindica una
disposicién del travesafio de apoyo en el bastidor de vehiculo.

Los travesafios de apoyo de este tipo se construyen en particular en el bastidor de vehiculo de vehiculos de trailer
articulados y portan los soportes, sobre los que a su vez se apoya el acoplamiento de quinta rueda. Debido al
montaje pivotante del acoplamiento de quinta rueda éste con respecto a los soportes fijados de manera estacionaria
al vehiculo tractor puede llevar a cabo un movimiento basculante alrededor de un eje de pivote horizontal. Las
fuerzas que aparecen durante la marcha se conducen a través del acoplamiento de quinta rueda, los soportes vy el
portante transversal al bastidor de vehiculo del vehiculo tractor.

Por el documento EP 1 764 290 Al se ha dado a conocer un travesafo de apoyo. El acoplamiento de quinta rueda
descrito en el mismo comprende una placa de acoplamiento y al menos dos soportes, que estan fijados de manera
separable a un portante transversal del travesafio de apoyo. Sin embargo, la fijacion separable tiene la desventaja
de que entre los soportes y el portante transversal pueden producirse ajustes, que aumentan con una carga
permanente. En situaciones de marcha extremas puede ocurrir finalmente que los soportes se desprendan del
portante transversal.

Un travesafio de apoyo genérico se ha dado a conocer por el documento EP-A-694467.
Es el objetivo de la invencién conseguir una construccion a prueba de torsion y protegida frente a la corrosion.
El objetivo se soluciona segun la invencion con un travesafio de apoyo segun la reivindicacion 1.

Ha resultado ser favorable, que las zonas de fijacion sean placas embridadas orientadas perpendicularmente con
respecto a la extension axial del portante transversal. Las placas embridadas terminan el portante transversal en el
lado de extremo, mediante lo que en el portante transversal configurado como perfil hueco se consigue una
proteccion especialmente eficaz frente a la corrosion. Mediante el disefio de la placa embridada también puede
establecerse una buena unién con el bastidor.

Por union no separable se entiende en primer lugar una produccion de soportes y portante transversal como pieza
colada de una sola pieza. A partir de aqui se obtiene una estructura homogénea del portante transversal y de los
soportes. Ademas la produccién como pieza colada tiene la ventaja de unos costes de fabricacién especialmente
bajos.

Alternativamente a la forma de realizacion descrita anteriormente los soportes pueden estar fijados también por
medio de una unidon remachada en el portante transversal. Igualmente es posible soldar los soportes al portante
transversal y de este modo establecer una unién firme y de una sola pieza.

Preferiblemente en el portante transversal y/o los soportes esta configurado al menos un tope final, que limita el
angulo de basculacion de un acoplamiento de quinta rueda apoyado en los soportes. El tope final impide de manera
eficaz un choque del acoplamiento de quinta rueda con el bastidor de vehiculo. El tope final también debe estar
conformado de forma no separable, por ejemplo, como resalte de colada, en al menos un soporte o el portante
transversal.

De manera conveniente los soportes enganchan en el portante transversal en el lado superior del mismo. De este
modo el portante transversal presenta una anchura constante y puede montarse sin adaptaciones en la mayoria de
los bastidores de vehiculo sin adaptaciones constructivas.

El objetivo se soluciona también mediante una disposicion de un travesafio de apoyo entre dos largueros del
bastidor de un vehiculo, en la que los largueros presentan perforaciones desplazadas entre si en el eje longitudinal
de vehiculo, que permiten una fijacion del travesafio de apoyo en distintas posiciones. De esto resulta la ventaja de
que puede ajustarse la distancia del acoplamiento de quinta rueda con respecto a la cabina del conductor y por tanto
la dimensién de hueco entre el lado delantero del semirremolque y la cabina del conductor. Ademéas mediante la
seleccion de la posicion de montaje en la direccion de marcha puede incidirse en la carga axial.

Para una mejor comprension la invencion se ilustra a continuacion mas en detalle por medio de cuatro figuras.
Muestran:
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la figura 1: una vista frontal en perspectiva de un travesafio de apoyo;

la figura 2: una vista posterior en perspectiva de un travesafio de apoyo con una placa de acoplamiento de quinta
rueda fijada en el mismo;

la figura 3: una vista frontal de un travesafio de apoyo con una placa de acoplamiento de quinta rueda fijada en el
mismo en estado montado y

la figura 4: una vista desde arriba en perspectiva de un travesafio de apoyo montado en un vehiculo tractor.

La figura 1 muestra el travesafio de apoyo segun la invencién en una vista frontal en perspectiva con un portante 2
transversal conformado como perfil cuadrangular, que en el lado de extremo presenta zonas 3a, 3b de fijacion para
el montaje en el bastidor 1 de un vehiculo (véanse las figuras 3 y 4). Cada zona 3a, 3b de fijacién esta formada a
partir de una placa 7a, 7b embridada rectangular, en la que estan realizadas perforaciones no designadas en mas
detalle para su montaje en el bastidor 1 de vehiculo. La placa 7a, 7b embridada esta orientada formando un angulo
recto con respecto a la extension axial del portante 2 transversal y se une con este formando una sola pieza.

Exclusivamente en el lado 8 superior del portante 2 transversal pueden reconocerse dos soportes 4a, 4b separados
entre si. Cada uno de los soportes 4a, 4b presenta una forma convexa y engancha sélo en el lado 8 superior en el
portante 2 transversal. En la pared de contorno de los soportes 4a, 4b sobresale ademas un tope 5 final, que del
mismo modo esta unido formando una sola pieza con el respectivo soporte 4a, 4b. En el lado posterior que se
encuentra enfrente de los soportes 4a, 4b puede estar previsto igualmente en cada caso un tope 5 final conformado
de forma correspondiente (no mostrado). Los topes 5 finales limitan el angulo de basculacién del acoplamiento 6 de
quinta rueda (véase figura 2) alrededor de su eje de pivote horizontal orientado en angulo recto con respecto a la
direccion de marcha.

En la figura 2 el travesafio de apoyo esta representado con un acoplamiento 6 de quinta rueda situado en el mismo
en una vista posterior en perspectiva. Para conseguir un montaje lo mas estable posible del acoplamiento 6 de
quinta rueda de forma transversal a la direccion de marcha, los soportes 4a, 4b se encuentran lo mas hacia fuera
posible, por debajo de la zona de borde del acoplamiento de quinta rueda. Por tanto los soportes 4a, 4b se
encuentran basicamente en proximidad espacial a las placas 7a, 7b embridadas.

La figura 3 muestra una vista frontal del travesafio de apoyo en estado montado entre los largueros 9a, 9b del
bastidor 1 de un vehiculo. A este respecto puede reconocerse que el portante 2 transversal llega hasta el perfil en U
de los largueros 9a, 9b. En esta posicion montada entre los lados superiores orientados horizontalmente de los
largueros 9a, 9b y el respectivo soporte 4a, 4b sélo existe una distancia constructiva muy reducida.

En la figura 4 puede reconocerse especialmente bien la posicién de montaje del travesafio de apoyo en un vehiculo
11 tractor. El travesafio de apoyo se encuentra en el estado montado aproximadamente en la zona del eje trasero,
aunque a través de sus zonas 3a, 3b de fijacion, de las que s6lo puede reconocerse la zona 3a de fijacion, y las
perforaciones 10 dispuestas en los largueros 9a, 9b también puede montarse en otras posiciones, con un
desplazamiento en el eje longitudinal del vehiculo. Por las perforaciones 10 se extienden los tornillos 12 de fijacién
(véase la figura 3).

Lista de nimeros de referencia

1 bastidor de vehiculo

2 portante transversal

3a, b zona de fijacion

4a, b soporte

5 tope final

6 acoplamiento de quinta rueda

7a, b placa embridada

8 lado superior de portante transversal

9a, b largueros de bastidor de vehiculo



ES 2379907 T3

10 perforacion
11 vehiculo tractor

12 tornillos de fijacion
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REIVINDICACIONES

1. Travesafo de apoyo para reforzar el bastidor (1) de un vehiculo, que comprende un portante (2) transversal con
una zona (3a, 3b) de fijacién conformada en el mismo en cada caso en el lado de extremo, que puede unirse con el
bastidor (1) de vehiculo, asi como soportes (4a, 4b) que enganchan entre las zonas (3a, 3b) de fijacion en el
portante (2) transversal, estando unidos entre si los soportes (4a, 4b) y el portante (2) transversal de forma no
separable, caracterizado porque las zonas (3a, 3b) de fijacion son placas (7a, 7b) embridadas orientadas
perpendicularmente con respecto a la extension axial, que terminan el portante (2) transversal configurado como
perfil hueco en el lado de extremo.

2. Travesafio de apoyo segun la reivindicacién 1, caracterizado porque los soportes (4a, 4b) y el portante (2)
transversal estan producidos como pieza colada de una sola pieza.

3. Travesafio de apoyo segun la reivindicacion 1, caracterizado porque los soportes (4a, 4b) estan fijados por medio
de una unién remachada en el portante (2) transversal.

4. Travesafio de apoyo segun una de las reivindicaciones 1 a 3, caracterizado porque en el portante (2) transversal
y/o los soportes (4a, 4b) esta configurado al menos un tope (5) final, que limita el angulo de basculaciéon de un
acoplamiento (6) de quinta rueda apoyado en los soportes (4a, 4b).

5. Travesafio de apoyo segun una de las reivindicaciones 1 a 4, caracterizado porque el portante (2) transversal es
un perfil cuadrangular.

6. Travesafio de apoyo segun una de las reivindicaciones 1 a 5, caracterizado porque los soportes (4a, 4b)
enganchan en el portante (2) transversal exclusivamente en el lado (8) superior del mismo.

7. Disposicion de un travesafio de apoyo segun una de las reivindicaciones 1 a 6 entre dos largueros (9a, 9b) del
bastidor (1) de un vehiculo, caracterizada porque los largueros (9a, 9b) presentan perforaciones (10) desplazadas
entre si en el eje longitudinal del vehiculo, que permiten una fijacién del travesafio de apoyo en distintas posiciones.
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Fig. 3
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