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DESCRIPCION
Antirrobo para columna de direccion
La presente invencién se refiere a un antirrobo para una columna de direccién de un vehiculo automovil.
Los antirrobos de columna de direccion comprenden clasicamente medios de bloqueo que permiten bloquear la
columna de direccion en rotacién, por ejemplo cuando se para el motor del vehiculo o cuando la llave de contacto se
ha retirado, con el fin de impedir la utilizacion del volante del vehiculo, y de este modo cualquier tentativa de robo del

vehiculo.

De manera conocida, los medios de bloqueo estan hechos en forma de un pestillo que viene a bloquear la columna
de direccion, generalmente sobresaliendo en unos alojamientos de un collarin fijado a la columna.

Un antirrobo de este tipo se describe en el documento que comprende las caracteristicas del preambulo de la
reivindicacién 1, WO 2006/048423, a nombre del solicitante.

En este documento, el medio de bloqueo de la columna de direccion es impulsado por unos medios de
accionamiento motorizados. Estos medios de accionamiento comprenden una rueda dentada impulsada por un
tornillo sin fin solidario a un motor eléctrico y que impulsa al pestillo.

Sin embargo, en caso de fallo de los medios de accionamiento, por ejemplo tras haber sufrido un esfuerzo
demasiado grande, los medios de accionamiento pueden quedar bloqueados y al mismo tiempo continuar estando
solicitados. Asi, la rueda de impulsion puede quedar atascada en una posicion indefinida, susceptible entre otras
cosas de producir dafios mas importantes.

La presente invencion pretende por lo tanto proponer un antirrobo optimizado para una columna de direcciéon que
permite una reparacion mas cémoda, y una deteccion mas rapida del fallo.

A tal efecto, la invencién tiene por objeto un antirrobo para una columna de direcciéon de un vehiculo segun la
reivindicacion 1.

Ventajosamente, los medios elasticos comprenden un muelle de empuje que tiene un primer extremo que se apoya
contra una pared de caja del antirrobo y un segundo extremo trabado con el eje de soporte.

Segun un modo de realizacién preferido, el eje de soporte presenta un extremo libre que rebasa un plano definido
por la rueda de impulsién y el segundo extremo del muelle comprende un collar que rodea al eje de soporte.

Preferentemente, el extremo libre del eje de soporte comprende una ranura que recibe el collar de dicho muelle.

De manera ventajosa, la pared del antirrobo presenta ademas medios de parada capaces de trabarse con la rueda
de impulsién para bloquear la rueda de impulsién en rotacion en dicha posicion alejada.

De manera preferida, los medios de parada comprenden unos dentados capaces de cooperar con los dientes
correspondientes de la rueda de impulsién.

Segun un modo de realizacion ventajoso, el antirrobo comprende al menos un sensor de deteccién de posicion de la
rueda de impulsion.

Ventajosamente, el sensor de deteccién de posicién es capaz de detectar ademas la posicién alejada de la rueda de
impulsion.

Otras caracteristicas y ventajas de la invencion apareceran con la descripcién siguiente, dada a titulo de ejemplo, sin
caracter limitativo, con referencia a los dibujos adjuntos en los cuales:

- la figura 1 es una vista en corte de una parte del antirrobo segun la invencion,

- la figura 2 es una vista segun un corte |-l de la parte del antirrobo de la figura 1, y

- la figura 3 es una vista en corte de la parte del antirrobo de la figura 1 en posicion alejada.

En la figura 1 se representa un antirrobo 1 de columna de direccion de un vehiculo que comprende medios de
bloqueo (no representados) para bloquear la columna de direccién en rotacion, por ejemplo cuando se para el motor

del vehiculo o se ha retirado la llave de contacto, con el fin de impedir el robo del vehiculo.

Los medios de bloqueo estdn hechos por ejemplo en forma de pestillo (no representado). Este pestillo puede
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adoptar una posicion bloqueada, en la cual se aplica en una parte de la columna correspondiente con el fin de
bloquear la columna en rotacién, y una posicion no bloqueada, en la cual se separa de la parte de la columna
correspondiente con el fin de liberar la columna y de permitir la utilizacion del volante.

Los medios de bloqueo estan dispuestos en una caja de antirrobo 3 junto con unos medios de accionamiento de los
medios de bloqueo.

Estos medios de accionamiento comprenden un motor eléctrico 7 cuyo arbol de salida 7a lleva un tornillo sin fin 9
que esta trabado con una rueda de impulsién 11.

La rueda de impulsién 11 es una rueda dentada que presenta un eje de soporte 13 recibido en un cojinete 15
dispuesto en la caja 3.

Como se puede constatar en la figura 2, el eje de soporte 13 estd ventajosamente realizado en forma de vastago
que atraviesa axialmente la rueda de impulsion 11 y hecho de una sola pieza con ella.

Asi, el eje de soporte 13 presenta un primer extremo 13a y un segundo extremo 13b a una y a otra parte de la rueda
dentada de impulsiéon 11. El primer extremo 13a puede girar en el cojinete 15 de la caja 3, mientras que el segundo
extremo 13b esta libre.

La caja 3 del antirrobo 1 esta dimensionada de manera que, entre una pared 5 de la caja 3 y el borde periférico de la
rueda de impulsion 11, preferentemente del lado opuesto al tornillo sin fin 9, esta dispuesto un espacio libre 12.

Segun la invencion, el antirrobo 1 comprende medios elasticos que solicitan la rueda de impulsién 11 desde una
posicion de funcionamiento en la cual la rueda de impulsion esta engranada con el tornillo sin fin 9 (figura 1) hacia
una posicién alejada del tornillo sin fin 9, en la cual la rueda de impulsién 11 ya no esta trabada con el tornillo sin fin
9 (figura 3).

De este modo, en caso de rotura del eje de soporte 13 por ejemplo al nivel del cojinete 15, la rueda de impulsién 11
es desplazada a esta posicién alejada, en la cual no se puede transmitir ningin movimiento a la rueda de impulsién
11.

Segun un modo de realizacion preferido, los medios elasticos comprenden un muelle 17, del cual un primer extremo
17a se apoya contra la pared 5 de la caja 3 y un segundo extremo 17b esta trabado con el eje de soporte 13. Este
segundo extremo 17b comprende preferentemente un collar 19 que rodea el eje de soporte 13. Ventajosamente, el
eje de soporte 13 presenta en su extremo libre 13b una ranura 21 circunferencial por la cual el collar 19 es capaz de
deslizarse. De este modo, el eje de soporte 13 puede girar alrededor del eje de rotacion A sin impulsar el muelle 17.
El muelle 17 puede entonces ejercer un empuje segun la flecha F sobre el extremo 13b del eje de soporte 13, para
impulsar la rueda de impulsién 11 hasta su posicién alejada.

Segun un modo de realizacion ventajoso, el antirrobo 1 presenta ademas medios de parada 23, como se ilustra en la
figura 3. Estos medios de parada 23 son capaces de trabarse con la rueda de impulsiéon 11 para bloquear la rueda
de impulsiéon 11 en rotacion en la posicién alejada. De este modo, la rueda de impulsiéon 11 se inmoviliza, evitando
ocasionar dafos suplementarios al nivel del antirrobo.

Preferentemente, los medios de parada 23 estan formados al nivel del espacio libre 12 de la caja 3 de antirrobo.
Para ello, la pared 5 comprende ventajosamente unos dientes 23 capaces de cooperar con los de la rueda de
impulsion 11 en posicion alejada, permitiendo asi bloquear la rueda sin pieza o dispositivo suplementario en el
antirrobo.

Preferentemente, el antirrobo 1 comprende un sensor de posicion (no representado). Segun un modo de realizacion
preferido, el sensor de deteccion es capaz de detectar la posicién alejada de la rueda de impulsién 11.

De este modo, partiendo de la posicion normal de funcionamiento (figura 1), durante una rotura del extremo 13a del
eje de soporte 13, el muelle 17 solicita la rueda de impulsiéon 11 hacia la posicién alejada (figura 3). La rueda de
impulsion 11 realiza entonces un movimiento de translacién a lo largo de una distancia d en el espacio libre 12
previsto a tal efecto, hacia la pared 5 de la caja 3 del lado opuesto al tornillo sin fin 9.

En esta posicién, la rueda de impulsion 11 ya no engrana con el tornillo sin fin 9.

El arbol del motor 7a puede entonces seguir girando sin transmitir movimiento a la rueda de impulsién 11.

Ademas, la rueda de impulsién 11 esta bloqueada en rotacion por los dientes 23 de la pared 5.

Simultdneamente, cuando la rueda ya no esta en la posicion normal de funcionamiento (figura 1), un sensor de
deteccion recibe una sefal cada vez méas débil que permite diagnosticar que la rueda de impulsion 11 esta en la



ES 2380152713

posicion alejada. Esta sefal caracteristica se transmite por ejemplo a un indicador del vehiculo. El fallo puede ser
detectado entonces por el usuario.

Se entiende entonces que este sistema permite una intervencion répida, que permite asi limitar la propagacion de
los dafios y reducir asi los costes de reparacion.
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REIVINDICACIONES
1. Antirrobo para una columna de direccion de un vehiculo que comprende:
e medios de bloqueo de dicha columna de direccioén, y
e medios de accionamiento de dichos medios de bloqueo, que comprenden:
- un motor (7),
- una rueda de impulsién (11) de los medios de bloqueo y que comprende un eje de soporte (13);

caracterizado porque comprende ademas medios elasticos capaces de solicitar la rueda de impulsién (11) hacia una
posicion, en caso de rotura de dicho eje de soporte (13), en la cual la rueda de impulsién (11) ya no es impulsada
por el motor.

2. Antirrobo segun la reivindicacion 1, caracterizado porque comprende un tornillo sin fin (9) solidario a un arbol de
salida (7a) del motor (7), siendo capaz la rueda de impulsion (11) de engranar con el tornillo sin fin (9), y los medios
elasticos son capaces de solicitar la rueda de impulsién (11) hacia una posicién alejada del tornillo sin fin (9) en caso
de rotura de dicho eje de soporte (13), en la cual la rueda de impulsion ya no esté trabada con el tornillo sin fin (9).

3. Antirrobo segun la reivindicacién 1 o la reivindicacion 2, caracterizado porque los medios elasticos comprenden un
muelle de empuje (17) que tiene un primer extremo (17a) que se apoya contra una pared (5) de caja del antirrobo (1)
y un segundo extremo (17b) trabado con dicho eje de soporte (13).

4. Antirrobo segun la reivindicacion 3, caracterizado porque el eje de soporte (13) presenta un extremo libre (13b)
que rebasa un plano definido por la rueda de impulsion (11) y porque el segundo extremo (17b) de dicho muelle (17)
comprende un collar (19) que rodea dicho eje de soporte (13).

5. Antirrobo segun la reivindicacién 4, caracterizado porque el extremo libre (13b) de dicho eje de soporte (13)
comprende una ranura (21) que recibe el collar (19) de dicho muelle (17).

6. Antirrobo segln una cualquiera de las reivindicaciones 1 a 5, caracterizado porque la pared (5) de caja del
antirrobo (1) presenta ademas medios de parada (23) capaces de trabarse con la rueda de impulsién (11) para
bloquear la rueda de impulsién (11) en rotacion en dicha posicién en la cual la rueda de impulsion (11) ya no es
impulsada por el motor.

7. Antirrobo segun la reivindicaciéon 6, caracterizado porque dichos medios de parada (23) comprenden unos
dentados capaces de cooperar con los dientes correspondientes de la rueda de impulsién (11).

8. Antirrobo segun una cualquiera de las reivindicaciones 1 a 7, caracterizado porque comprende al menos un
sensor de deteccién de posicion de la rueda de impulsién (11).

9. Antirrobo segun la reivindicacion 8, caracterizado porque el sensor de deteccién de posicion es capaz de detectar
ademas dicha posicion alejada de la rueda de impulsion (11).
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