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DESCRIPCION
Motocicleta equipada con un aparato de purificacion de gases de escape con disefio mejorado.

La presente invencion se refiere al campo de las motocicletas. En particular, la presente invencion se refiere a un
aparato de purificacion de gases de escape para una motocicleta y una motocicleta equipada con un aparato de
purificacion de gases de escape de este tipo. Con mas detalle, la presente invencién se refiere a un aparato de
purificacion de gases de escape para una motocicleta, teniendo dicho aparato de purificacion de gases de escape de
gas un disefio mejorado en cuanto a como el uno o mas catalizadores se disponen a lo largo de dicho aparato.

Es bien sabido en el campo de las motocicletas que hoy en dia las motocicletas con motores de combustion tienen
que estar equipadas con catalizadores a fin de cumplir con las normas y/o requisitos de anticontaminacion. Los
catalizadores se encuentran ubicados en el interior del tubo principal de gases de escape, la funciéon de dichos
catalizadores (uno o mas dependiendo de las exigencias y/o circunstancias) siendo la de recoger y atrapar los
componentes contaminantes de los gases de escape, permitiendo de este modo que sélo se emitan y dispersen a la
atmosfera las sustancias permitidas. En consecuencia, muchos esfuerzos se han dedicado en los Ultimos afios al
desarrollo de tubos y/o aparatos de gases de escape que ofrezcan rendimientos mejorados y adecuados. Sin
embargo, el desarrollo de los tubos de gases de escape, en particular para motocicletas, que ofrecen un rendimiento
y eficiencia adecuado en términos de la cantidad de contaminantes capturados y atrapados, pero que siguen
cumpliendo con otros requisitos relativos a las motocicletas, en particular, a motos livianas, tales como, por ejemplo,
el disefio, aspecto y apariencia general, la aerodinamica o similar, ha revelado ser una tarea muy dificil y desafiante.
Uno de los requisitos que debe cumplir un aparato de purificacion de gas de escape se refiere a la temperatura de
activacion de los catalizadores, es decir, el intervalo de temperaturas dentro del que es posible un rendimiento
adecuado en términos de los contaminantes capturados y/o atrapados.

A su vez, la temperatura de activacion depende de la localizacién del uno o mas catalizadores. Esto, en particular,
se debe al hecho de que la temperatura de los catalizadores puede estar influenciada por el calor generado por el
motor principal y se disipa hacia el exterior. Por consiguiente, la colocacion de los catalizadores muy cerca del motor
principal, en particular, a la camara de combustién, puede dar como resultado que los catalizadores se
sobrecalienten y alcancen una temperatura superior a la temperatura de activacién adecuada. Ademas, este
sobrecalentamiento puede dar como resultado que los catalizadores no funcionen correctamente.

Un requisito adicional que debe tenerse en cuenta se refiere al hecho de que la posicion y disposicion de los
catalizadores influencia la apariencia y dimensién global, asi como la aerodinamica de la motocicleta. Los
catalizadores comunes tienen una longitud generalmente comprendida entre aproximadamente 10 cm y de 25-35¢cm;
lo que significa que, en aquellos casos en los que se utilizan al menos dos catalizadores, se tienen que proporcionar
al menos dos porciones rectilineas del tubo principal de gases de escape con la misma longitud o mas, cada uno
adaptado para recibir uno de los dos catalizadores. Por consiguiente, incluso en aquellos casos en que se necesita o
utiliza un Unico catalizador, encontrar un lugar conveniente para una porcion rectilinea correspondiente del tubo
principal de gases de escape en la que se recibe dicho catalizador (a continuacién también se conoce como la
porcidon que recibe al catalizador del tubo principal) representa un reto importante. Ademas, incluso durante el
montaje de la motocicleta, en particular, durante el montaje del aparato de purificacién de gases de escape, pueden
surgir varios problemas; esto se debe, en particular, al hecho de que dicha porcién que recibe al catalizador tiene
que proporcionarse en una sola pieza, de modo que puede dificultarse la tarea de tratar con dicha porcion que recibe
al catalizador. En particular, puede ser dificil de montar dicha porcién rectilinea y/o introducir la misma en espacios
de dimensién reducida, tales como, por ejemplo, en los espacios entre el motor y los tubos del bastidor principal, asi
como en espacios pequefios definidos por otros partes componentes de la motocicleta. Por lo general, para facilitar
las operaciones de montaje, el tubo principal de gases de escape esta constituido por varias partes desmontables
adecuadamente conectadas entre si por medio de correspondientes elementos de unién; proporcionar varias
porciones con los correspondientes elementos de unién diferentes podria ayudar en la busqueda de una forma
apropiada del tubo principal. Sin embargo, esta posibilidad se ve limitada por la necesidad de proporcionar una
porcidon que recibe al catalizador con una longitud predefinida. Esto, por lo tanto, da como resultado que si se
encuentra una ubicacién adecuada en la porcidon que recibe al catalizador, las porciones separables del tubo
principal y los correspondientes elementos de unién se pueden utilizar a lo largo del resto del tubo principal, por
ejemplo, en aquellos lugares en los las que porciones separables de longitud reducida pueden ayudar en la
blusqueda de una forma apropiada para el tubo principal. Ademas, se ha de sefialar que, en el caso de motocicletas
especiales tales como, por ejemplo, motocicletas de montafia, tiene que dejarse una distancia predefinida minima o
hueco entre el tubo principal de gases de escape y el suelo de lo contrario la motocicleta no puede explotar
adecuadamente los fines para los que ha sido disefiada.

En un intento de satisfacer el mayor nimero posible de criterios y/o requisitos sefialados anteriormente, varias de
soluciones en particular con relacion a los tubos de gases de escape se han propuesto en los ultimos afos por los
fabricantes de motocicletas. Por ejemplo, se han sugerido soluciones de acuerdo con las que uno o dos
catalizadores se colocan en la zona en la parte delantera del motor; sin embargo, incluso si, por un lado, con esta
solucion es posible elevar la temperatura de activacion del uno o mas catalizadores en un corto tiempo después de
arrancar el motor, surge por otro lado el problema de que aumenta la resistencia al flujo de gases de escape, lo que
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da como resultado que se vean afectadas negativamente las caracteristicas del rendimiento del motor.

De acuerdo con otra solucion conocida a partir de la solicitud de patente japonesa abierta a inspeccién publica con
N° de publicacion 2007-23802, se le permite al tubo principal de gases de escape pasar a lo largo de un lado del
motor y extenderse hacia la parte trasera de la motocicleta, estando el catalizador situado al lado de dicho motor. Sin
embargo, incluso si se puede apreciar que de acuerdo con esta solucion, el catalizador no se coloca demasiado
lejos de la camara de combustién, de modo que, por un lado, el tiempo para alcanzar las temperaturas de activacion
no aumenta ni/o incrementa indebidamente, surgen por otro lado otras desventajas, en particular con respecto al
disefio de la motocicleta. Ademas, la dimensién global de la motocicleta, en particular en la direccion de la anchura,
disminuye indebidamente. Esto se debe, en particular, al hecho de que la porcién del tubo principal de gases de
escape en el que se encuentra el catalizador (la porcion que recibe al catalizador) es mayor en diametro que las
porciones de dicho tubo principal situadas aguas abajo y aguas arriba con respecto a dicha porcién que recibe al
catalizador. En consecuencia, la anchura total de la motocicleta aumenta indebidamente.

Se han propuesto mejoras de esta solucién, de acuerdo con las que el catalizador (o incluso los dos catalizadores)
se colocan muy cerca de la camara de combustién, con el fin de dejar el espacio adecuado entre los catalizadores y
las piernas del conductor y/o pasajero. Sin embargo, como se ha indicado anteriormente, cuando se adopta esta
solucién, la temperatura del catalizador puede aumentar excesivamente, en particular, mas alla de la temperatura de
activacion permitida.

Ejemplos adicionales de aparatos de gases de escape para motocicletas se conocen a partir de los documento
EP1614613A, JP58220916, EP1921287A y EP1744025A.

Por lo tanto, resulta de lo anterior, que a pesar de todos los esfuerzos realizados, las soluciones propuestas en el
pasado segun se conoce en la técnica anterior no cumplen con los requisitos esenciales que deben tenerse en
cuenta durante el disefio de una motocicleta y de un aparato de gases de escape para una motocicleta. En
particular, las soluciones propuestas no satisfacen la necesidad de un tubo de gases de escape que ofrezca un buen
rendimiento en términos de funcionalidad y fiabilidad de los catalizadores, asi como en términos de la apariencia
global, aerodinamica y dimensiones reducidas o contenidas de la motocicleta.

Por consiguiente, en vista de lo anterior, un objeto de la presente invencién es proporcionar un aparato de
purificacion de gases de escape para motocicletas que permita superar o al menos reducir drasticamente los
problemas y/o inconvenientes que afectan a los aparatos de depuracidon de gases de escape de la técnica anterior.
En particular, un objeto adicional de la presente invencién es proporcionar dicho aparato teniendo un disefio
mejorado que permita encontrar un lugar conveniente para la porcion que recibe al catalizador del tubo principal de
gases de escape sin aumentar excesivamente las dimensiones globales de la motocicleta, en particular, sin
aumentar excesivamente la dimension global de la motocicleta en su direccion de anchura.

En términos generales, la presente invenciéon se basa en la consideracién de que los problemas que afectan a los
tubos y/o aparatos de gases de escape de la técnica anterior se pueden superar proporcionando un aparato de
gases de escape que comprende un tubo principal de gases de escape con al menos una porcion moldeada y
adaptada oportunamente para recibir un catalizador correspondiente en una ubicaciéon conveniente a lo largo de
dicho tubo principal de gases de escape. Una consideracion adicional en que se basa la presente invencion se
refiere al hecho de que, si el catalizador se recibe en una parte o porcién del tubo principal de gases de escape que
se extiende en la direccion de la anchura de la motocicleta (desde un lado hacia el lado opuesto), se obtiene
entonces un buen rendimiento de dicho catalizador sin aumentar excesivamente la dimension global (en particular la
anchura) de la motocicleta. En particular, los problemas adicionales se superan de acuerdo con la presente
invencion cuando el catalizador se recibe o localiza en una porcién que se extiende a lo largo de la anchura del tubo
principal de gases de escape que se extiende desde una porcion que se extiende de adelante hacia atras (situado
en el lado del motor), pasando dicha porcidon que se extiende a lo largo de la anchura por detras o situandose en el
area detras del motor (cuando se observa desde el lado, 0 mas alla del motor cuando se observa desde la parte
delantera de la motocicleta). De hecho, en este caso, el espacio entre el catalizador y el bloque de cilindros se
puede seleccionar oportunamente con el fin de evitar la situacién de que la temperatura de los mismos aumente mas
alla de la temperatura de activacién permitida. Ademas, se evita el problema de que aumente la resistencia del flujo
de gases de escape, de modo que las caracteristicas de rendimiento del motor no se ven afectadas negativamente.

Otra consideracion importante en la que se basa la presente invencién se refiere al hecho de que, con el catalizador
recibiéndose en la porcidon que se extiende a lo largo de la anchura situada detras del motor, la porcion restante del
tubo principal de gases de escape que se extiende entre el motor y dicha porcién que se extiende a lo largo de la
anchura se puede conformar adecuadamente, en particular, se puede realizar a fin de comprender tas sub-porciones
como sea necesario, estando dichas sub-porciones unidas por elementos de unién, sin ninguna limitacién en
relacion con la longitud minima de estas sub-porciones. Por consiguiente, el tubo principal de gases de escape que
se extiende entre el motor y la porcién que se extiende a lo largo de la anchura puede ser oportunamente curvo,
doblado o conformado para situarse tan cerca como sea necesario al motor o incluso entre el motor y los tubos del
bastidor principal de la motocicleta o incluso para ocupar pequefios espacios entre los varios componentes de la
motocicleta. Evidentes ventajas se obtienen también, por tanto, en términos de las operaciones de montaje
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simplificadas del tubo principal de gases de escape, ya que las sub-porciones de longitud reducida se pueden
montar en secuencia, con el bastidor principal o incluso otras partes componentes de la motocicleta, tal como por
ejemplo, el motor que ya no representa un obstaculo o perturbar las operaciones de montaje. Con el catalizador
recibido en la porciéon que se extiende a lo largo de la anchura situada detras del motor también es posible colocar el
silenciador del aparato de gases de escape al menos parcialmente por debajo o abajo del asiento de la motocicleta y
no al lado del asiento como es el caso de acuerdo con las soluciones de la técnica anterior, lo que permite también
mantener las dimensiones totales, en particular, en la direccion de la anchura, de la motocicleta. Ademés, el
silenciador se puede fijar al asiento de la motocicleta con ventajas evidentes en términos de estabilidad mejorada del
silenciador.

En base a las consideraciones que se han indicado anteriormente, de acuerdo con la presente invencién los
problemas identificados anteriormente que afectan al aparato de purificacion de gases de escape de la técnica
anterior se solucionan o, al menos, se reducen en gran medida por medio de la invencion como se reivindica en la
reivindicacién independiente 1.

Otras realizaciones de la presente invencion se exponen en las reivindicaciones dependientes.

De acuerdo con otra realizacion descrita en la reivindicacién 5, la motocicleta de acuerdo con la presente invencion
comprende un asiento y un filtro de aire y se caracteriza por que el filtro de aire se encuentra por debajo del asiento
y encima del catalizador, y por que se dispone un miembro con forma de placa entre el filtro de aire y el catalizador.

Se describe también un silenciador que comprende una cubierta y una porcién superior unidas entre si mediante
soldadura de porciones de pestafia formadas en las porciones periféricas de dichas porciones superior € inferior.

También es posible proporcionar cubiertas izquierda y derecha de dicho silenciador para cubrir las caras izquierda y
derecha de dicho silenciador.

Un protector de calor se puede disponer también entre el silenciador y el asiento a fin de inhibir el calor que se
transmite desde el silenciador a dicho asiento.

De acuerdo con la presente invencion, la tuberia principal de escape de la motocicleta comprende una porciéon que
se extiende a lo largo de la anchura del vehiculo. Adicionalmente, de acuerdo con la presente invencion, la
motocicleta se caracteriza por que la porcidon que se extiende a lo largo de la anchura del vehiculo comprende un
porcion rectilinea que recibe al catalizador que se extiende sustancialmente de forma horizontal y en diagonal hacia
atrads segun se observa desde la parte superior de la motocicleta, por que se dispone un silenciador en un estado
inclinado entre el brazo trasero y el bastidor del carenad, con su porciéon superior orientandose hacia la parte
delantera de la motocicleta y por que porcion que se extiende a lo largo de la anchura del vehiculo se ubica en un
espacio entre el silenciador y la rueda trasera.

Aunque las principales ventajas obtenidas por medio de esta solucién ya se han mencionado anteriormente, se
puede sefialar una vez mas que las ventajas principales se refieren al hecho de que las dimensiones generales de la
motocicleta (en particular en la direccién de la anchura) no aumentan indebidamente, que la resistencia al flujo de
gases no afecta negativamente el rendimiento del motor, que la temperatura de activaciéon todavia se sigue
alcanzando rapidamente, que el catalizador no se sobrecalienta y que se simplifican las operaciones de montaje del
tubo principal de gases de escape.

Otras ventajas, objetos y caracteristicas, asi como realizaciones de la presente invencion se definen en las
reivindicaciones independientes y seran mas evidentes con la siguiente descripcion detallada cuando se toma con
referencia a los dibujos adjuntos, en los que las partes idénticas o correspondientes se identifican con los mismos
numeros de referencia. En particular, en los dibujos:

La Figura 1 se refiere a una vista lateral desde la izquierda de una motocicleta de acuerdo con una
realizacién de la presente invencion;

La Figura 2 se refiere a una vista lateral adicional de la motocicleta de la Figura 1 que ilustra con detalle el
bastidor principal de dicha motocicleta y un motor montado en dicho bastidor del carenado;

La Figura 3 se refiere a una vista lateral de un sistema de gases de escape conectado al motor;
La Figura 4 es una vista en perspectiva en despiece del sistema de escape;

La Figura 5 se refiere una vista superior del sistema de escape de la Figura 4;

La Figura 6 se refiere a una vista posterior del sistema de escape de las Figuras 4 y 5;

La Figura 7 se refiere a una vista superior del silenciador del sistema de escape de las Figuras 4 a 6;
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La Figura 8 se refiere a una vista en seccion transversal tomada a lo largo de una linea VIII-VIII en la Figura
7 de una porcion del silenciador de la Figura 7;

La Figura 9 se refiere a una vista en seccioén transversal tomada a lo largo de una linea IX-IX en la Figura 7
de dicha porcion del silenciador de la Figura 7.

La Figura 10 se refiere a una vista en seccion transversal tomada a lo largo de una linea X-X en la Figura 7
de dicha porcion del silenciador de la Figura 7.

La Figura 11 se refiere a una vista en seccion transversal tomada a lo largo de una linea XI-XI en la Figura
7 de dicha porcién del silenciador de la Figura 7.

La Figura 12 se refiere a una vista en seccion transversal tomada a lo largo de una linea XII-XIl en la Figura
3 de un tubo de escape del sistema de escape.

Aunque la presente invencion se describe con referencia a las realizaciones que se ilustran en la siguiente
descripcion detallada, asi como en los dibujos, se debe entender que la descripcion detallada que sigue, asi como
los dibujos no tienen por objeto limitar el alcance de la presente invencién a las realizaciones ilustradas particulares
desveladas y/o representadas en los mismos, sino que las realizaciones ilustradas descritas solamente ejemplifican
los diversos aspectos de la presente invencion, cuyo alcance esta definido por las reivindicaciones adjuntas.

Se entiende que la presente invencién es particularmente ventajosa cuando se aplica a motocicletas de dos ruedas,
tales como, por ejemplo, motos. Por esta razén, a continuacién se dan ejemplos, en los que las realizaciones
correspondientes del aparato de purificacion de gases de escape de acuerdo con la presente invencion se aplican
en motocicletas. Sin embargo, cabe sefialar que las aplicaciones del aparato de purificacion de gases de escape de
acuerdo con la presente invenciéon no se limitan al caso de motocicletas, por el contrario, el aparato de purificacion
de gases de escape de acuerdo con la presente invencion se puede aplicar también a otras motocicletas, en
particular, a motocicletas de tres o incluso cuatro ruedas, tales como, por ejemplo, choppers, quads o similares.

A continuacién, algunos detalles y caracteristicas del aparato o sistema de purificacion de gases de escape de
acuerdo con la presente invencion se describiran con referencia a los dibujos, en los que los elementos
correspondientes o equivalentes se identifican con nimeros de referencia correspondientes. Ademas, tanto en los
dibujos como en la descripcién que sigue, los términos tales como, por ejemplo, delantero(a), trasero(a), izquierdo(a)
y derecho(a) han de entenderse como significando respectivamente delantero(a), trasero(a), izquierdo(a) y
derecho(a) utilizandose desde la perspectiva de la persona sentada en el motocicleta que aplica la presente
invencion. Ademas, en la siguiente descripcion, dos nimeros de referencia idénticos se utilizan para identificar las
partes componentes "izquierda y derecha", incluso si sélo se representa sélo una de dichas dos partes componentes
en los dibujos, por ejemplo, si la descripcion se refiere a una cubierta derecha y a una izquierda, representandose en
los dibujos solo la cubierta izquierda, dichas cubiertas izquierda y derecha se identifican indicando los mismos
numeros de referencia dos veces; de la misma manera, cuando la descripcion se refiere a una parte componente
identificada con dos nimeros de referencia idénticos (por ejemplo 19, 19), la descripcion tiene que entenderse en el
sentido de que se proporciona una parte componente izquierda y una derecha.

En los dibujos, el numero de referencia 1 se refiere a una motocicleta que aplica el aparato de purificacion de gases
de escape de acuerdo con la presente invencioén; en particular, en los dibujos, se representa una motocicleta de
montafia. Sin embargo, resulta claro a partir de la siguiente descripcion que las aplicaciones del aparato de
purificacion de gases de escape de acuerdo con la presente invencion no se limitan al caso de las motocicletas de
montafia, sino que comprenden cualquier tipo de motocicletas.

La motocicleta 1 comprende un bastidor principal 2, un motor 3 montado en el bastidor del carenado 2, un sistema
de gases de escape 4 que se extiende desde dicho motor 3 y un sistema de admisién de aire 9 conectado al motor
3.

La motocicleta 1 comprende, ademas, brazos traseros 5, 5 conectados de forma pivotante al bastidor del carenado 2
y que soportan de forma giratoria una rueda trasera 12 en una porcién extrema trasero de los mismos; un sistema de
suspension de rueda trasera 6 se dispone entre los brazos traseros 5,5 y el bastidor del carenado 2.

Ademas, la motocicleta 1 comprende una horquilla delantera 8 apoyada por un tubo colector 7 que se dirige hacia la
izquierda y hacia la derecha, estando dicho tubo colector 7 situado en una porcién extrema delantera del bastidor del
carenado 2; un depdsito de combustible 10 se monta en la porcidon extrema delantera del bastidor del carenado 2, y
un asiento 11 se monta detras del depédsito de combustible 10.

Una rueda delantera 13 se soporta de forma que pueda girar sobre porciones extremas inferiores de la horquilla
delantera 8 y un manillar de direccién 14 se fija a una porcion extrema superior de la horquilla delantera 8.
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La motocicleta 1 comprende ademas una cubierta exterior 15 que cubre una porcion esencial o sustancial del
carenado del vehiculo. La cubierta exterior 15 comprende, en particular, cubiertas laterales delanteras izquierda y
derecha 15a, 15a que cubren una porcién delantera del bastidor principal 2, junto con las caras laterales izquierda y
derecha del depésito de combustible 10; dichas cubiertas izquierda y derecha 15a, 15a trabajan como una toma de
aire para guiar el aire a fin de que fluya contra el motor 3. Las cubiertas laterales traseras izquierda y derecha 15b,
15b cubren una porcién inferior del asiento 11, mientras que una cubierta trasera 15¢ se proporciona con el fin de
estar adyacente o contigua a las cubiertas laterales traseras izquierda y derecha 15b de modo que cubre una
porcion superior trasera del asiento 11.

El bastidor del carenado 2 (a continuacion, también, referido como bastidor principal) comprende el tubo colector 7,
los tubos principales izquierdo y derecho 16, 16 que se extienden hacia atréds y en diagonal hacia abajo desde una
porcién superior del tubo colector 7, mientras que se extiende fuera hacia el exterior en una direccién de la anchura
del vehiculo, junto con un tubo descendente 17 que se extiende sustancialmente de forma lineal, hacia abajo, y
hacia atras, desde una porcion inferior del tubo colector 7.

Los tubos principales izquierdo y derecho 16, 16 comprenden porciones de rieles del tanque 16a, 16a,
respectivamente, que soportan el depdsito de combustible 10 y las porciones de soporte del brazo trasero 16b, 16b,
respectivamente, a las que se conectan de forma que puedan pivotar las porciones extremas delanteras de los
brazos traseros 5, 5 por medio de un eje de pivote 18. Un radiador 21 se monta sobre una porcién delantera del tubo
descendente 17.

Ademas, el bastidor principal 2 comprende los carriles del asiento izquierdo y derecho 19, 19 que se extienden hacia
atras y sustancialmente de forma lineal desde las porciones extremas traseras de las porciones de carriles del taque
izquierda y derecha 16a, 16a, junto con los tubos de asiento izquierdo y derecho 20, 20 que se conectan a porciones
intermedias de las porciones de soporte del brazo trasero izquierda y derecha 16b, 16b y las porciones traseras de
los carriles del asiento 19, 19.

El asiento 11 se monta de forma desmontable sobre los carriles del asiento izquierdo y derecho 19, 19. Una porcion
delantera 11 a de un asiento 11 se forma de modo que se extiende para cubrir una cara superior de una porcién
trasera del depdsito de combustible 10.

Los brazos traseros 5, 5 comprenden las porciones de brazo izquierda y derecha 5a, 5a que se extienden en una
direccion antero-posterior y una porcién transversal 5b que se conecta a porciones intermedias de las porciones de
brazo izquierda y derecha 5a, 5a.

El sistema de suspensiéon de la rueda v6 comprende un amortiguador 22 y un mecanismo de articulacién 23. El
amortiguador 22 se encuentra ubicado en el espacio que esta definido, en la direccién de la anchura de la
motocicleta 1, por las porciones de brazo izquierda y derecha 5a, 5a, este espacio definiéndose ademas, en la
direccion antero-posterior de la motocicleta, por el eje de pivote 18 y por la porcién transversal 5b que se extiende en
la direccién de la anchura y conecta las porciones de brazo izquierda y derecha 5a, 5a; por otra parte, el
amortiguador 22 se encuentra ubicado sustancialmente en el centro de este espacio en la direccion de la anchura
del vehiculo. Como es evidente, en particular en las Figuras 2 y 3, el amortiguador 22 se encuentra ubicado cerca de
las porciones de soporte del brazo trasero 16b, 16b de los tubos principales izquierdo y derecho 16, 16 y se extiende
sustancialmente paralelo a dichas porciones de soporte del brazo trasero 16b, 16b es decir, el amortiguador se
inclina hacia delante en la direccién en sentido contrario a las agujas del reloj con la porcidon superior del
amortiguador inclinandose hacia la parte delantera de la motocicleta como se ve desde un lado lateral del vehiculo.
Aunque un amortiguador 22 que comprende un muelle helicoidal 22a se ha representado en los dibujos, resulta claro
que se pueden utilizar y/o aplicar también diferentes amortiguadores (por ejemplo, amortiguadores hidraulicos o
neumaticos) de acuerdo con la presente invencion.

El mecanismo de articulacion 23 comprende una primera articulacion triangular 23a conectada a las porciones
extremas inferiores de las porciones de soporte del brazo trasero izquierda y derecha 16b, 16b, dicho mecanismo de
articulacion 23 comprendiendo ademas una segunda articulacién en forma de barra 23b que conecta la primera
articulacion 23a y la porcion transversal 5b que conecta los brazos traseros 5, 5. La porcion extrema del
amortiguador 22 se conecta a la primera articulacion 23a, mientras que la porcién extrema superior del amortiguador
22 se conecta a una porcién de puente interpuesta entre las porciones de soporte del brazo trasero izquierda y
derecha 16b, 16b.

Aun mas, con referencia a las Figuras 1 a 3, pareciera que el motor 3 se encuentra ubicado entre los tubos
principales izquierdo y derecho 16, 16 y el tubo descendente 17. Por ejemplo, dicho motor puede ser un motor
monocilindrico de 4 ciclos refrigerado por agua; sin embargo, dentro del alcance de la presente invencion, se pueden
utilizar otros motores tales como, por ejemplo, motores multicilindros y/o motores refrigerados por aire.

La motocicleta 1 comprende ademds un sistema de admision de aire 9 conectado a una pared trasera de la culata
3a del motor 3. Dicho sistema de admisién de aire 9 comprende un cuerpo de mariposa 26 conectado a un acceso
de admisién abierto en la pared trasera de dicha culata 3a por un elemento de unién 25 y un filtro de aire 28 se
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conecta al cuerpo de mariposa 26 por un conducto de admision 27.

El filtro de aire 28 se encuentra ubicado por debajo o bajo el asiento 11, la porcién superior de dicho filtro de aire 28
se encuentra ubicada entre los carriles del asiento izquierdo y derecho 19, 19. Una bateria 29 se dispone por debajo
o bajo el asiento 11 y por detras del filtro de aire 28.

A continuacioén, con referencia a las Figuras 4 a 12, se describiran mas detalles y caracteristicas del sistema de
gases de escape de acuerdo con una realizacion de la presente invencion. En las Figuras 4 a 12, estas
caracteristicas ya descritas anteriormente con referencia a las Figuras anteriores se identifican con los mismos
numeros de referencia.

Como es evidente, en particular, en las Figuras 4 a 5, el sistema de gases de escape 4 se extiende desde una pared
delantera de la culata 3a del motor 3, en particular, el sistema de gases de escape 4 comprende un tubo principal de
gases de escape 30 conectado a un acceso de gases de escape abierto en la pared delantera de la culata 3a y un
silenciador 31 conectado a una porcion extrema aguas abajo del tubo principal de gases de escape 30.

El silenciador 31 se encuentra ubicado sustancialmente por debajo o bajo una porcién trasera del asiento 11;
ademas, dicho silenciador 31 tiene forma de caja y comprende un miembro superior 31a y un miembro inferior 31b
unidos entre si. Por ejemplo, el miembro superior 31a y el miembro inferior 31b pueden unirse entre si soldando
porciones de pestafia 31c formadas en porciones de borde periféricas de los miembros 31a y 31b. Sin embargo,
dependiendo de las necesidades y/o circunstancias, se pueden adoptar otras soluciones para unir los miembros 31a
y 31b. Por ejemplo, se pueden utilizar tornillos, pinzas o similares.

Un par de tubos de escape izquierdo y derecho 32, 32 se extienden desde la pared extrema trasero del silenciador
31; ademas, dichos tubos de escape 32, 32 se giran u orientas ligeramente de modo que se orientan en diagonal
hacia afuera en la direccién de la anchura del vehiculo. Una porcion inferior del miembro inferior 31b del silenciador
31 comprende una porcidén concava 31d para evitar la interferencia con una porcidon extrema superior de la rueda
trasera 12 durante la compresion del amortiguador 22.

Se proporcionan cubiertas izquierda y derecha 38, 38 para cubrir y/o proteger las caras laterales izquierda y derecha
del silenciador 31, respectivamente; ademas, se proporciona una placa de proteccion térmica 37, dicha placa de
proteccion térmica 37 se encuentra ubicada entre el silenciador 31 y las cubiertas izquierda y derecha 38. De esta
forma, se evita que el calor procedente del silenciador 31 se transmita al asiento 11.

Como es evidente a partir de las Figuras 4 a 8 y 10, el silenciador 31 comprende un miembro de soporte 34 que se
extiende desde el miembro superior 31a (desde la cara superior del mismo) de modo que se orienta hacia arriba,
junto con los miembros de sujecion 36, 36; el miembro de soporte 34 se adapta para insertarse desde atras en una
porcién de soporte trasera 33 fijada al bastidor principal 2; los miembros de sujecién 36, 36a se adaptan para fijarse
a las porciones de soporte delanteras izquierda y derecha 35, 35, respectivamente, que también pertenecen al
bastidor principal 2. En particular, el silenciador 31 se fija al bastidor principal 2 de la siguiente manera.

La porcidon de soporte trasera 33 comprende una placa de soporte en forma de L 33a (véase, en particular, en las
Figuras 9 y 10) conectada como un puente entre las porciones extremas traseras de los carriles del asiento izquierdo
y derecho 19, 19; ademas, la porcion de soporte 33 comprende arandelas cilindricas izquierda y derecha 33b, 33b
conectados a la placa de soporte 33a (en la porcion de la misma que se extiende hacia arriba). En particular, las
arandelas izquierda y derecha 33b, 33b se orientan de modo que sus orificios de inserciéon 33c, 33c estan orientados
en la direccién antero-posterior de la motocicleta.

El miembro de soporte 34 comprende una porcién de base 34a fijada a una porcidon extrema trasera del miembro
superior 31a del silenciador 31, junto con porciones de insercién izquierda y derecha 34b, 34b, con dichas porciones
de insercion 34b, 34b extendiéndose desde la porcion de base 34a e inclindndose hacia delante. Las porciones de
insercion 34b, 34b, tienen por tanto forma de L, con una primera porcion extendiéndose sustancialmente
perpendicular desde la porcidon de base 34a y una segunda porcion extendiéndose sustancialmente perpendicular
desde dicha primera porcion y orientandose hacia la parte delantera del vehiculo.

Con respecto a las porciones de soporte delanteras izquierda y derecha 35,35 se desprende de las Figuras 4 a 8 y
10 que cada una de dichas porciones de soporte delanteras izquierda y derecha 35, 35 comprende un soporte 35b,
35b conectado como un puente entre el carril del asiento correspondiente 19 y el sostén del asiento 20 y que se
extiende en una direccidon sustancialmente vertical; la porcién de soporte delantera izquierda 35 se extiende por
tanto entre el carril del asiento izquierdo 19 y el sostén del asiento izquierdo 20 mientras que la porciéon de soporte
delantera derecha 35 se extiende entre el carril del asiento derecho 19 y el sostén del asiento derecho 20. Ademas,
cada una de las porciones de soporte delanteras izquierda y derecha 35, 35 comprende un cuerpo cilindrico 35a,
35a dispuesto con su eje orientado en la direccién de la anchura del vehiculo. Un collarin 35d, 35d se introduce en el
cuerpo cilindrico 35a, 35a de cada una de las porciones de soporte delanteras izquierda y derecha 35, 35 con un
amortiguador 35c, 35c¢ interpuesto entre las mismas. Cada uno de los collarines izquierdo y derecho 35d, 35d se
encuentra ubicado a fin de posicionarse entre correspondiente carril del asiento 19 y el sostén del asiento 20.
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Los miembros sujecion izquierdo y derecho 36, 36 (véase en particular las Figuras 7 y 8) comprenden
sustancialmente placas de fijacién en forma de L 36a, 36a con una primera porciéon sobresaliendo hacia arriba y
adaptandose para fijarse a las porciones de soporte delanteras 35, 35 respectivamente, por medio de pernos de
sujecién 36b, 36b, junto con segundas porciones fijadas a las porciones extremas delanteras izquierda y derecha del
miembro superior 31a, 31b (de la cara superior de la misma), respectivamente.

En particular, la placa de fijacion derecha 36a (véase en particular las Figuras 8 y 11) se fija, por medio de dos
pernos 40, 40, a una placa 36¢c montada en el miembro superior 31a (en la cara superior del mismo) con la placa de
proteccion térmica 37 intercalada entre ellos. El montaje del silenciador 31 al asiento 11 se realiza por tanto como
sigue.

Las porciones de insercion izquierda y derecha 34b, 34b del miembro de soporte 34, se insertan en las arandelas
cilindricas izquierda y derecha 33b, 33b de la porcién de soporte trasera 33, respectivamente; para este fin, el
silenciador 31 se desplaza hacia la parte delantera del vehiculo. También ha de tenerse en cuenta que la placa de
proteccion térmica 37 (véase Figuras 4 y 10) comprende orificios adaptados para recibir las porciones de insercion
izquierda y derecha 34b, 34b, respectivamente. De esta manera, la placa de proteccién térmica 37 se intercala entre
el silenciador 31 y el asiento 11. Como resultado de la insercion de las porciones de insercion izquierda y derecha
34b, 34b en las correspondientes arandelas cilindricas izquierda y derecha 33b, 33b, los miembros de sujecion 36,
36 se ponen en correspondencia con las porciones de soporte delanteras izquierda y derecha 35, 35,
respectivamente; en particular, las porciones de las placas de sujecion 36a, 36a que se extienden hacia arriba se
ponen en correspondencia con los cuerpos cilindricos 35a, 35a (de los collarines 35b recibidos en su interior), de
modo que es posible insertar los pernos de sujecion 36b, 36b desde el exterior en los collarines 35d, 35d y en los
orificios correspondientes de las placas 36a, 36a a fin de fijar dichas placas 36a, 36a y, por lo tanto, el silenciador
31, alos collarines 35d y 35d.

A continuacion, con referencia a las Figuras 4 a 12, se describiran mas detalles y/o caracteristica del sistema de
gases de escape de acuerdo con una realizacion de la presente invencion; como de costumbre, aquellos detalles y/o
caracteristicas ya descritas con referencia a las Figuras anteriores se identifican con los mismos numeros de
referencia.

Como es evidente, en particular en las Figuras 4 a 6, el tubo principal de gases de escape 30 comprende una
porcién que se extiende de adelante hacia atras 42 que se extiende en la direccién antero-posterior en el lado
izquierdo del motor 3; por otra parte, el tubo principal de gases de escape 30 comprende una porcidon que se
extiende a lo largo de la anchura del vehiculo 43 que se extiende desde una porcién extrema aguas abajo de la
porcién que se extiende de adelante hacia atras 42 hacia el lado derecho (el lado opuesto) en la direccién a lo ancho
del vehiculo. Ademas, el tubo principal de escape 30 comprende una porcion que se extiende hacia arriba 44 que se
extiende hacia arriba y ligeramente hacia atrés desde una porcidon extrema aguas abajo de la porcion que se
extiende a lo largo de la anchura del vehiculo 43.

La porcion que se extiende de adelante hacia atras 42 comprende una porcién delantera 45 y una porcion trasera
46, estando dicha porcion trasera 46 ubicada sustancialmente detras del motor 3 (a la derecha del mismo cuando se
observa desde la izquierda de la motocicleta). Una porcidon extrema trasera 45a de la porciéon delantera 45 y una
porcidon extrema delantera 46a de la porcion trasera 46 se conectan de forma desmontable por medio de un
elemento de union 47.

La porcién trasera 46 se extiende desde el elemento de unién 47 y sigue discurriendo a través del interior de la
porcion de soporte del brazo trasero izquierda 16b hasta extenderse hacia atrds y hacia abajo entre una porcién
superior del amortiguador 22 y el sostén del asiento izquierdo 20 (véase Figura 3).

Una porcién de la porcion trasera 46 aguas abajo de y cerca del elemento de unién 47 se forma con un orificio de
fijaciéon 46b que abre hacia arriba y un sensor de oxigeno 48 para detectar la concentraciéon de oxigeno en los gases
de escape se fija al orificio de fijacion 46b.

El sensor de oxigeno 48 se encuentra ubicado sustancialmente en frente de las porciones de soporte del brazo
trasero izquierdas 16b del tubo principal izquierdo 16 y detras de la culata 3a, para solaparse con el cuerpo de
mariposa 26, segun se observa desde un costado lateral del vehiculo. De esta manera, el sensor de oxigeno 48 se
encuentra ubicado en una posicion tal que pueda observarse desde un costado lateral del vehiculo, se pueda
mantener sin interferir con el tubo principal izquierdo 16, y es menos probable que se vea afectado por el calor
procedente del motor 3.

La porcién delantera 45 comprende una primera porcion del tubo de escape superior 45b y una segunda porcion del
tubo de escape inferior 45c unidas entre si en sus porciones extremas traseras 45a.

La primera porcion del tubo de escape 45b se extiende sustancialmente linealmente hacia adelante y hacia abajo
desde la porcidon de unién 45a y se curva para rodear una porcion delantera del tubo descendente 17 del bastidor
principal 2.
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La segunda porcion del tubo de escape 45c se extiende hacia adelante y hacia abajo desde la porcion de unién 45a
y se curva hacia arriba para formar una forma sustancialmente semicircular en el lado izquierdo del tubo
descendente 17.

Accesos aguas arribas 45d, 45E de la primera y segunda porciones del tubo de escape 45b, 45¢ se conectan a la
pared delantera de la culata 3a. Los accesos de escape abiertos en la pared delantera se conforman dividiendo una
abertura de escape formada en la culata 3a en dos y dirigiéndolas; la primera y segunda porciones del tubo de
escape 45b, 45c¢ se conectan a los respectivos accesos de escape.

La porcién que se extiende a lo largo de la anchura del vehiculo 43 que se extiende desde la porcién trasera 46
discurre a través de un espacio A detras del motor 3; dicho espacio A se puede considerar segin se define por el
motor 3, en particular, por el amortiguador 22 y la rueda trasera 12; es decir, dicha porciéon 43 se extiende hacia la
derecha en la direccién de la anchura del vehiculo. En particular, dicho espacio A se puede considerar segun se
define y/o limita por el motor 3 o incluso el amortiguador 22 y la rueda trasera 12 en la direccion antero-posterior, por
los brazos traseros 5 en la direccion de la anchura y por dichos brazos traseros 5 y el filtro de aire 28 en la direccion
hacia arriba.

La porcidon que se extiende a lo largo de la anchura del vehiculo 43 detras del motor 3 se extiende sustancialmente
de forma horizontal en la direccién de la anchura del vehiculo y se extiende diagonalmente hacia atras segun se
observa desde la parte superior del vehiculo. A lo largo de la porcién que se extiende a lo largo de la anchura del
vehiculo 43 sustancialmente en el centro del mismo se forma una porcién que recibe al catalizador 50 que tiene un
didmetro mayor que la porcién que se extiende a lo largo de la anchura del vehiculo 43, un catalizador 51 para
purificar los gases de escape que se recibe en dicha porcién que recibe al catalizador 50.

La porcién que recibe al catalizador 50 se encuentra ubicado a fin de superponerse con el amortiguador 22 y mas
concretamente con una porciéon media inferior del amortiguador 22 como se observa desde la parte superior del
vehiculo o de una motocicleta (véase Figura 5).

La porcién que recibe al catalizador 50 esta sustancialmente en la misma posiciéon vertical como una porcion
superior 6a del amortiguador 22 y mas especificamente en una posicion vertical mas alta que un muelle helicoidal
22a del cuerpo del amortiguador 22 (véase Figura 3).

En consecuencia, el espacio en la proximidad de dicho amortiguador se utiliza convenientemente para localizar el
catalizador 51 o incluso la porcién que recibe al catalizador 50, en particular, esto se debe al hecho de que la porcién
superior 6a del amortiguador 22 es menor en diametro debido a la falta del muelle helicoidal 22a.

Ademas, debido a que la porcion que se extiende a lo largo de la anchura del vehiculo 43 se dispone en la misma
posicion vertical que la porcién superior 6a del amortiguador 22 dispuesta de modo que se inclina hacia adelante y
para solaparse con el amortiguador 22 segun se observa desde la parte superior del vehiculo, es facil para asegurar
el espacio para disponer la porcion de alojamiento del catalizador 50 y es posible disponer la porciéon de alojamiento
del catalizador 50 en una forma que ahorre espacio.

Un miembro en forma de placa 52 que tiene una funcién proteccion térmica se dispone entre la porcion que recibe al
catalizador 50 y el filtro de aire 28. El miembro en forma de placa 52 se forma para ser ancho para cubrir la porcién
que se extiende a lo largo de la anchura del vehiculo 43 y la porcién que se extiende hacia arriba 44 y se extiende
hacia arriba para posicionarse entre la porcion que se extiende hacia arriba 44 y la bateria 29 (véase Figuras 3y 12).

La porcidon que se extiende hacia arriba 44 contigua a la porcion que se extiende a lo largo de la anchura del
vehiculo 43 se extiende hacia atras, en diagonal hacia arriba, y linealmente entre el amortiguador 22 y la rueda
trasera 12 en el espacio A y detras de la bateria 29. Un acceso aguas abajo 44a de la porcidon que se extiende hacia
arriba 44 se conecta a una porcion extrema derecha en la direccion de la anchura del vehiculo de una porcién de
pared delantera del silenciador 31.

Por lo tanto, lo anterior da como resultado que, de acuerdo con la presente invencién, una vez que el sistema de
gases de escape se ha montado en la motocicleta 1, la porcion que se extiende a lo largo de la anchura 43 (dentro
de la que se recibe el catalizador 51) del tubo principal de escape 30 se encuentra ubicado sustancialmente en
correspondencia con el plano vertical de simetria de las motocicletas con porciones de dicha porciéon que recibe al
catalizador 50 situada en lados opuestos de dicho plano de simetria. Ademas, dicha porcién que se extiende a lo
largo de la anchura 43 se encuentra ubicada en un espacio detras del motor, definiéndose dicho espacio, en la
direccién antero-posterior o longitudinal de la motocicleta, por el motor 3 (o incluso por el amortiguador trasero 22) y
la rueda trasera 12 de dicha motocicleta. Con el catalizador 51 recibido dentro de dicha porcidon que se extiende a lo
largo de la anchura (o incluso en dicha porcién que recibe al catalizadora 50), dicho catalizador 51 resulta estar
convenientemente ubicada de modo que al menos 2 necesidades pertinentes se cumplen: por un lado, se utiliza
convenientemente el espacio A entre el motor y la rueda trasera, que es generalmente vacio o en el que
generalmente ninguna de las partes componentes de la motocicleta se reciben, por otra parte, las dimensiones de la
motocicleta en la direccién de la anchura no se aumentan excesivamente. Ademas, con porcion que se extiende a lo
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largo de la anchura del vehiculo 43 del tubo principal 30 situado en el espacio A definido por el motor 3 y la rueda
trasera 12, a fin de extenderse desde el lado izquierdo (un lado) hasta el lado derecho (el lado opuesto) y, en
particular con un catalizador 51 recibido en dicha porcién que se extiende a lo largo de la anchura del vehiculo 43 se
obtienen ventajas adicionales en términos de rendimiento mejorado del catalizador 51; de hecho, el catalizador no se
sobrecaliente debido al calor generado por el motor (el catalizador puede trabajar a la temperatura de activacion) y la
resistencia del flujo de gases de escape no se aumenta indebidamente de modo que las caracteristicas de
rendimiento del motor no se ven afectadas negativamente. Ademas, con la porcion que se extiende a lo largo de la
anchura del vehiculo 43 que se extiende sustancialmente de forma horizontal y en diagonal hacia atras y, en
particular con el catalizador 51 recibida en la porcidon que recibe al catalizador 50 de dicha porciéon que se extiende a
lo largo de la anchura del vehiculo, el espacio A entre el motor 3 y la rueda trasera 12 se utiliza provechosamente;
en particular, este espacio A no esta totalmente ocupado por dicha porcién que se extiende a lo largo de la anchura
del vehiculo 43 y dicha porcién que recibe al catalizador 51 de modo que las operaciones de montaje del sistema de
gases de escape se simplifican y se aceleran con ventajas correspondientes en términos de reduccion los costes de
montaje.

Ademas, el miembro en forma de placa 52 que funciona como la placa de proteccion térmica se puede disponer
entre el filtro de aire 28 situado por encima de la porcién que recibe al catalizador 50 y la porcién de alojamiento del
catalizador 50. Por lo tanto, incluso si el filtro de aire 28 se dispone por encima del catalizador 51, el espacio libre
entre el filtro de aire 28 y el catalizador 51 se puede mantener tan pequefio como sea necesario, sin ningun riesgo
de que el filtro de aire se caliente en exceso debido al calor emitido por el catalizador 51. Como resultado, incluso se
superan las restricciones en cuanto a la posicion del asiento 11 que se monta por encima del filtro de aire 28. Por lo
tanto, es posible satisfacer una solicitud de disefio para una linea sustancialmente horizontal desde el depdsito de
combustible 10 hasta el asiento 11. Ademas, una cara inferior del filtro de aire 28 se puede acercar al catalizador 51
y es posible asegurar una capacidad necesaria del filtro de aire 28 sin aumentar la altura del asiento.

De acuerdo con una realizacidon adicional, se proporciona una porcion que se extiende hacia arriba 44 que se
extiende hacia atras y en diagonal hacia arriba desde la porcion que se extiende a lo largo de la anchura del
vehiculo 43 y conectada al silenciador 31. Por lo tanto, es posible asegurar la longitud necesaria del tubo de escape.

De acuerdo con una realizacion adicional, el silenciador 31 se soporta por el bastidor del carenado 2 por medio del
miembro de soporte 34 insertado en la direccion antero-posterior del vehiculo en la porcién de soporte trasera 33
que pertenece a la bastidor del carenado 2 y los miembros de sujecion 36 fijados en la direccion de la anchura del
vehiculo a las porciones de soporte delanteras 35 que pertenecen también al bastidor del carenado 2. Por lo tanto,
s6lo se requiere insertar simplemente el miembro de soporte 34 hacia delante de detras y fijar el miembro de soporte
34 con los miembros de sujecion 36 desde el exterior en la direccion de la anchura del vehiculo para montar el
silenciador 31, facilitando de esta manera el montaje del silenciador 31 en el bastidor del carenado 2.

El tubo de escape 30 comprende una porcidn que se extiende de adelante a atras 42 que se extiende en la direccion
antero-posterior del vehiculo en el lado izquierdo del motor 3, con dicha porcién que se extiende de delante a atras
42 comprendiendo ademas las porciones delanteras y traseras. Por lo tanto, el tubo de escape 30 se puede montar
en la misma direccion que la direccion en la que se inserta el silenciador 31, lo que facilita el montaje del tubo de
escape 30.

Ademas, dado que la porcion de alojamiento del catalizador 50 se dispone para solapar el amortiguador 22 inclinada
hacia adelante como se observa desde la parte superior del vehiculo, es posible disponer la porcion de alojamiento
del catalizador 50 de una forma que ahorre espacio. En este caso, disponiendo la porcion de alojamiento del
catalizador 50 en el lado delantero del vehiculo en el espacio A, es posible desplazar la rueda trasera 12 hacia
delante para asi acortar una base de la rueda.

Surge por lo tanto a partir de la descripcién anterior que la presente invencidon permite superar o al menos reducir
fuertemente los sistemas de gases de la técnica anterior. En particular, con la presente invencién, se obtienen
ventajas evidentes en términos de funcionalidad mejorada del catalizador, asi como en términos de dimensiones
contenidas y aspecto y apariencia general mejorados asi como la aerodinamica de la motocicleta.

Aunqgue la presente invencién se ha descrito con referencia a las realizaciones particulares representadas en los
dibujos, ha de entenderse que la presente invencion no se limita a las realizaciones particulares descritas. Por
ejemplo, aunque la realizacién de la presente invencion se ha descrito anteriormente, de acuerdo con la que la
porcion que se extiende a lo largo de la anchura del vehiculo 43 del tubo de escape principal se encuentra ubicada
en el espacio A entre el motor 3 y la rueda trasera 12 (o incluso entre el amortiguador trasero y la rueda trasera 12)
asi como para extenderse sustancialmente de forma horizontal, con dicha porcién que se extiende a lo largo de la
anchura del vehiculo 43 comprendiendo la porcidon que recibe al catalizador 50, tiene que tenerse en cuenta que la
presente invencion comprende también la realizacion de acuerdo con la que la porcién que recibe al catalizador 50
se extiende substancialmente de forma vertical; en este caso, se obtienen otras ventajas en términos de dimension
contenida o reducida del carenado del vehiculo (en particular en la direccién de la anchura del vehiculo). Ademas,
incluso si la presente invencidn se ha descrito con referencia a la realizacion de acuerdo con la que el tubo principal
4 (en particular las porciones delanteras y traseras 45, 46 del mismo) se extiende desde el motor a lo largo del lado
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izquierdo del motor, con la porcién que se extiende a lo largo de la anchura del vehiculo 43 y/o la porcidon que recibe
al catalizador 50 que se extiende desde el lado izquierdo hacia el lado derecho, la presente invencién comprende
también la realizacion de acuerdo con la que el tubo principal 4 se extiende desde el motor 3 en el lado derecho del
mismo; en este caso, la porcidon que se extiende a lo largo de la anchura del vehiculo 43 y la porcién que recibe al
catalizador 50 se extiende desde el lado derecho hasta el lado izquierdo.

El alcance de la presente invencién se define, por lo tanto, por las reivindicaciones adjuntas.

1"
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REIVINDICACIONES

1. Una motocicleta (1) que comprende un bastidor del carenado (2), un motor (3) soportado por dicho bastidor del
carenado (2), un sistema de gases de escape (4) que comprende un tubo principal de gases de escape (3) que se
extiende desde dicho motor (3) y un silenciador (31) conectado a dicho tubo principal de gases de escape (30);

dicha motocicleta (1) comprendiendo ademas un brazo trasero (5) conectado de forma pivotante a dicho bastidor del
carenado (2) y que comprende una porcién extrema trasera en la que se soporta la rueda trasera (12), dicha
motocicleta (1) comprendiendo ademas un amortiguador (22) dispuesto entre dicho brazo trasero (5) y dicho bastidor
del carenado (2) y detras de dicho motor (3),

en la que dicho tubo principal de gases de escape (30) comprende una porcién que se extiende de adelante a atras
(42) que se extiende hacia atras en un lado del motor en una direccion antero-posterior del vehiculo; comprendiendo
dicho tubo principal de gases de escape (30) una porcién que se extiende a lo largo de la anchura del vehiculo (43)
que se extiende desde dicha porcién que se extiende de adelante a atras (42), pasando por detras de dicho motor
(3) y que se extiende hasta el lado opuesto; caracterizada por que dicha porcidon que se extiende a lo largo de la
anchura del vehiculo (43) comprende una porcién rectilinea que recibe al catalizador (50) que se extiende
sustancialmente de forma horizontal y en diagonal hacia atras segun se observa desde la parte superior de la
motocicleta, por que un catalizador (51) se recibe en dicha porcién que recibe al catalizador (50), por que dicho
amortiguador (22) se dispone en un estado inclinado entre dicho brazo trasero (5) y dicho bastidor del carenado (2)
estando su porcidn superior orientada hacia la parte delantera de la motocicleta y por que dicha porcién que se
extiende a lo largo de la anchura del vehiculo (43) se encuentra ubicado en un espacio comprendido entre dicho
amortiguador (22) y dicha rueda trasera (12).

2. Una motocicleta de acuerdo con la reivindicacion 1,

caracterizada por que, dicha porcidon que se extiende a lo largo de la anchura del vehiculo (43) se encuentra en un
espacio definido en la direccion antero-posterior de dicha motocicleta (1) por dicho amortiguador (22) y dicha rueda
trasera (12), estando dicho espacio limitado en la parte inferior por dicho brazo trasero (12).

3. Una motocicleta de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones 1 a 2,
caracterizada por que, dicha porciéon que se extiende a lo largo de la anchura del vehiculo (43) se posiciona
sustancialmente en la misma posicion vertical que una porcién superior de dicho amortiguador (22).

4. Una motocicleta de acuerdo con la reivindicacion 3,
caracterizada por que, dicha porcién que se extiende a lo largo de la anchura del vehiculo (43) se superpone al
menos parcialmente con dicho amortiguador segun se observa desde la parte superior de un vehiculo.

5. Una motocicleta de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones 1 a 4, dicha motocicleta (1) comprende
ademas un asiento (11) montado en dicho bastidor del carenado (2) y un filtro de aire (28), caracterizada por que
dicho filtro de aire (28) se encuentra ubicado por debajo de dicho asiento (11) y por encima de dicho catalizador (51),
y por que se dispone un miembro en forma de placa (52) entre dicho filtro de aire (28) y dicho catalizador (51).

6. Una motocicleta de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones 1 a 5, en la que dicho tubo principal de gases
de escape (30) comprende una porcidn que se extiende hacia arriba (44) que se extiende hacia arriba desde dicha
porcidon que se extiende a lo largo de la anchura del vehiculo (43), y por que dicha porciéon que se extiende hacia
arriba (44) se posiciona al menos parcialmente entre dicho amortiguador (22) y dicha rueda trasera (12) segun se
observa desde un costado lateral de dicha motocicleta (1).

7. Una motocicleta de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones 1 a 6, caracterizada por que dicha porciéon
que se extiende de adelante hacia atras (42) comprende una porcion delantera (45) y una porcion trasera (46)
unidas entre si por medio de un elemento de unioén (47)

8. Una motocicleta de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones 1 a 7, caracterizada por que dicho silenciador
(31) comprende un elemento de soporte (34) adaptado para insertarse en una direccién antero-posterior del vehiculo
en una porcién de soporte (33) de dicho bastidor principal (2).

9. Una motocicleta de acuerdo con cualquiera de la reivindicacion 1 a 8, caracterizada ademas por que, dicho

silenciador (31) comprende ademas miembros de sujecidon adaptados para fijarse en la direcciéon de la anchura del
vehiculo para soportar las porciones (35) de dicho bastidor del carenado (2).
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[FIG. 1]
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[FIG. 2]
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[FIG. 3]
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[FIG. 4]
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[FIG. 6]




ES 2380 769 T3

[FIG. 7]
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[FIG. 8]
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[FIG. 9]
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[FIG. 10]

[FIG. 11]
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[FIG. 12]
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