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DESCRIPCION
Scooter plegable motorizado

La presente invencion se refiere a un scooter plegable motorizado que tiene un cuadro, por lo menos unas ruedas
delantera y trasera conectadas al cuadro, un asiento soportado por el cuadro, una disposicion de direccion para la
rueda delantera, y un motor, preferentemente un motor eléctrico, que acciona la rueda trasera a través de una
transmision, teniendo el cuadro al menos partes del cuadro delantera y trasera conectadas de manera desplazable a
un eje giratorio sustancialmente vertical para mover las partes del cuadro entre una posicion extendida de uso y una
posicion de reposo plegada.

Este scooter plegable se conoce a partir de los documentos RU 2091266C1 y GB 790,673.

Hoy en dia, el trafico en hora punta se convierte en un problema mayor cada afio, especialmente en las carreteras.
Por lo tanto, se promueve el transporte publico para disminuir los problemas en las carreteras. La desventaja del
transporte publico es que no es un transporte de puerta a puerta, lo que es considerado por muchos como lo mas
conveniente. Por lo tanto, se promueve el transporte mixto, en el que parte de la distancia esta cubierta por medios
de transporte individuales y la distancia principal se viaja en transporte publico, por ejemplo en tren. La bicicleta
plegable es un medio de transporte que permite el transporte mixto de una manera conveniente si la distancia desde
el punto de partida o el destino final a una estacion de tren es relativamente pequefa. Para distancias mas grandes,
el viaje en bicicleta es demasiado cansado o toma demasiado tiempo en el recorrido total. Las bicicletas motorizadas
son un paso adelante, pero buenas bicicletas plegables motorizadas no estan disponibles todavia.

Por otro lado, los scooters motorizados son un medio de transporte muy popular, especialmente en los jévenes y
seria favorable si un scooter motorizado pudiera desarrollarse, que fuera plegable en una forma compacta para que
se pudiera guardar facilmente durante el transporte publico o en la final destino.

Es un objeto de la presente invencion proporcionar un scooter plegable motorizado que se pueda plegar en una
forma compacta.

Para dicho fin, el scooter de acuerdo con la invencién se caracteriza porque la disposicion de direccion y el asiento,
ylo las partes del cuadro delantera y trasera estan conformadas entre si y con el eje giratorio de manera que al
menos encajan parcialmente en la direccién lateral del scooter cuando las partes del cuadro estan en la posicién de
reposo plegada.

Debido a este anidamiento, la principal desventaja de un scooter respecto a una bicicleta, que es su anchura, se
neutraliza. Si el anidamiento se realiza de una manera eficaz, la anchura total del scooter plegado es solo
ligeramente mayor que la anchura del scooter en su posicién de uso. Esto hace que el scooter sea muy compacto en
su posicién plegada, no sélo por reducir a la mitad de la longitud del scooter, sino también por mantener la anchura
del scooter dentro de limites aceptables.

Maneras favorables para facilitar el plegado o permitir el anidamiento compacto de la bicicleta en la posicion plegada
se definen en la reivindicacion 2.

La realizacion de la reivindicacién 3 permite el uso del scooter como un asiento cuando esta en su posicion plegada.
Esto es muy favorable si el usuario tiene que esperar, por ejemplo, para su transporte publico, tal como el tren. El
usuario entonces ya ha plegado el scooter para entrar en el tren, pero en esta posicion él/ella puede utilizarlo como
asiento durante el tiempo de espera. La forma del asiento permite una posicién de asiento confortable, que no puede
obtenerse mediante un sillin de bicicleta.

La caracteristica de la reivindicacion 4 facilita el plegado porque la parte delantera del cuadro y la disposicién de
direccién que incluyen la rueda delantera actGan como una unidad, de manera que sélo dos partes rigidas tienen
que plegarse y no tiene que prestarse ninguna atencién a la posicion de la disposicion de direccion durante el
plegado. Es favorable si la disposiciéon de direccion puede bloguearse mediante un movimiento descendente del
manillar porque esto combina dos funciones en una accion: la reduccion del tamafio del scooter en direccién vertical
y el bloqueo de la disposicion de direccion.

Las caracteristicas de la reivindicacion 5 permiten que el usuario gire el scooter plegado sobre el suelo, que por
supuesto es mucho mas comodo que llevar el scooter relativamente pesado. Si la transmision de la rueda trasera
accionada no tiene un embrague de rueda libre que permite la libre rotacion hacia adelante e inversa de la rueda
trasera cuando el motor no esta activado, la caracteristica alternativa de la reivindicacion 5 todavia permite el giro
del scooter en una posicion inclinada. A continuacién, en la posicion inclinada hacia adelante, solamente la rueda
delantera, que se proyecta ligeramente mas alla o por debajo de la rueda trasera, esta tocando el suelo y, por
supuesto, esta rueda delantera esta funcionando libremente. El agarre del manillar permite al usuario llevar y
mantener el vehiculo en esta posicion inclinada hacia delante.

En caso de que el eje de las ruedas esté alineado en la posicion plegada de la rueda, la reivindicacion 6 proporciona
una manera muy favorable de blogueo de las partes del cuadro en la posiciéon plegada mediante el bloqueo de los
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ejes de las ruedas entre si. Este bloqueo a través de los ejes, en lugar de a través de las ruedas, hace que sea
posible utilizar exactamente las mismas ruedas para la rueda delantera y trasera, lo que simplifica la produccién y
reduce el nimero de piezas de stock.

La caracteristica de la reivindicacion 7 permite el uso de una relaciéon de transmision muy alta sin tener que utilizar
una rueda dentada muy grande o lo mismo en la rueda trasera. Esto reduce el peso total, como anteriormente en
una cierta relacion de transmision, del peso total de las tres ruedas de transmision y dos elementos de transmision
sin fin, que serd menor que el de dos ruedas de transmision y un solo elemento de transmisién sin fin.

La caracteristica de la reivindicacién 8 permite que las ruedas se coloquen muy cercanas entre si en la posicion
plegada, mientras que el guardabarros todavia puede ser efectivo durante el uso del scooter en condiciones
hamedas.

El objeto de la realizacion de acuerdo con la reivindicacion 9 es proporcionar una posicion segura para el elemento
de accionamiento para accionar el bloqueo del eje giratorio. Este posicionamiento evita el accionamiento accidental
del elemento de accionamiento, mientras que es una posicion facil para accionar el bloqueo cuando el scooter esta
plegado, ya que permite la sujecion firme de la parte trasera del cuadro a mano y el accionamiento del elemento de
accionamiento con la misma mano. La otra mano se puede utilizar para sujetar la parte delantera del cuadro.

Esta posicién del elemento de accionamiento, por supuesto, esta especialmente disefiada para su uso en un scooter
para una Unica persona. De lo contrario, el pasajero utilizara la empufadura detras del asiento cuando el scooter se
utiliza, con el riesgo de accionar el elemento de accionamiento.

La realizacion de la reivindicacion 10 proporciona un blindaje de las partes expuestas calientes del motor, lo que
impide el contacto entre el usuario y las partes calientes durante el plegado o cuando el scooter esta en la posicion
plegada.

Otras caracteristicas y ventajas de la invencién apareceran a partir de la siguiente descripcion con referencia a los
dibujos que muestran una realizacién del scooter de acuerdo con la invencién a modo de ejemplo.

La figura 1 es una vista en perspectiva de una realizacion del scooter motorizado plegable de acuerdo con la
invencion, tal como se ve desde el lado trasero izquierdo.

La figura 2 es una vista en perspectiva del scooter de la figura 1 tal como se ve desde el lado delantero
derecho.

Las figuras 3, 4 y 5 son vistas lateral, en planta y delantera, respectivamente, del scooter de la figura 1.

La figura 6 es una vista correspondiente a la de la figura 1, pero mostrando el scooter con el manillar en una
posicion desplazada hacia abajo.

Las figuras 7 y 8 son vistas correspondientes a las de las figuras 1 y 2, pero mostrando el scooter durante el
plegado.

La figura 9 es una vista correspondiente a la de la figura 1, pero mostrando el scooter en la posicion plegada
en la que se puede utilizar como un asiento.

La figura 10 es una vista correspondiente a la de la figura 1, pero mostrando el scooter en la posicion
totalmente plegada.

Las figuras 11, 12, 13 y 14 son vistas lateral, en plata, delantera y trasera, respectivamente, del scooter de la
figura 1, pero en la posicion totalmente plegada.

Los dibujos muestran una realizacién de un scooter plegable, que esta accionado mediante un motor eléctrico,
aunque es concebible que el scooter sea accionado por un tipo diferente de motor, por ejemplo, un motor de
combustidn interna u otro tipo de motor.

Las partes principales del scooter comprenden una parte delantera del cuadro 1 y parte trasera del cuadro 2. La
parte delantera del cuadro 1 soporta una disposicién de direccion 3 que lleva una rueda delantera 4 y la parte trasera
del cuadro 2 que soporta una suspension de la rueda trasera 5 y una transmisiéon 6, ambas conectadas a una rueda
trasera 7, mientras que la transmisién 6 es accionada por un motor eléctrico 8 unido a la parte trasera del cuadro 2.
El parte delantera del cuadro 1 y la parte trasera del cuadro 2 estan conectadas permanentemente a través de un
eje giratorio substancialmente vertical 9, preferiblemente un pasador o similar, y durante el uso de las partes
delantera y trasera del cuadro 1, 2, estan adicionalmente acopladas a través de un blogqueo (no mostrado) que
bloquea las partes del cuadro 1 y 2 en una posicion alineada.

La parte delantera del cuadro 1 incluye una viga delantera del cuadro 10 sustancialmente siguiendo la curvatura de
la rueda delantera 4 y que esta provista en su parte delantera y con un cabezal de direccion 11 y esta unida a un
soporte de pie a modo de plataforma 12 en su extremo posterior inferior.

La disposicion de direccion 3 incluye una horquilla delantera 13 que tiene so6lo una pata 14 que lleva la suspension
de la rueda delantera 15. Esta suspension de la rueda delantera 15 incluye medios de resorte y de amortiguador 16.

La disposicion de direccion 3 también comprende un manillar 17 que esta conectado al soporte del manillar 18. El
manillar 17 esta conectado al soporte del manillar 18 a través de un eje de pivote 19 sustancialmente vertical y que
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tiene una disposicién de bloqueo 20 para bloguear el manillar 17 en una posicion deseada o permitir que el manillar
gire alrededor de su propio eje de pivote 19 para girar desde una posiciéon de uso tal como se muestra en la figura 1
a una posicion plegada tal como se muestra en la figura 10. Por supuesto, también seria concebible utilizar el eje de
pivote 19 para permitir el ajuste del manillar 17 a las necesidades de un usuario para obtener una posicién comoda
durante su uso. El soporte del manillar 18 se proporciona en su extremo superior entre el manillar 17 con una
empufadura 21 que puede ser utilizada para transportar o hacer rodar el scooter en la posicion plegada tal como se
explicara mas adelante.

El soporte del manillar 18 esta conectado a la horquilla delantera 13 a través de un mecanismo de ajuste de altura
22 u otra conexion ajustable para permitir un ajuste de la altura del soporte del manillar 18 respecto a la horquilla
delantera 13. Este mecanismo puede incluir, por ejemplo, una cremallera dentada y un trinquete, pero otras
disposiciones son concebibles. Este mecanismo de ajuste de altura 22 no s6lo se puede usar para mover el soporte
del manillar 18 entre una posicién de uso y la posicion plegada, sino también para ajustar la altura del manillar 17 a
las necesidades del usuario para una posicion cémoda durante su uso. Un tope puede ser utilizado para determinar
la posicion de uso.

El movimiento ascendente y descendente del soporte del manillar 18 también se puede utilizar para accionar un
mecanismo de bloqueo para la disposicion de direccion 3. El bloqueo de la disposicion de direcciéon 3 en una
posicion central facilita el plegado de las partes del cuadro 1 y 2, porque la parte delantera del cuadro 1 y la
disposicién de direccién 3 actuaran entonces como una unidad rigida. La disposicion de bloqueo puede incluir, por
ejemplo, una parte saliente en la viga delantera del cuadro 10 y una parte en el lado inferior del soporte del manillar
18 que se acopla con la parte saliente en la posicion inferior del soporte del manillar 18.

Es evidente a partir de los dibujos que el soporte del manillar 18 y la porcién superior de la horquilla delantera 13 son
en forma de placa y tienen una dimension pequefia en la direccion longitudinal del scooter. Esto puede ser usado
para encajar las partes delantera y trasera del cuadro 1y 2 en la posicion plegada del scooter.

La parte trasera del cuadro 2 tiene un alojamiento en forma de caja o lleva un alojamiento que tiene una forma de
caja. Este alojamiento 23 lleva en la parte superior un asiento acolchado 24, que es sustancialmente rectangular y
tiene una anchura y una longitud convenientes para proporcionar un asiento confortable. En la parte delantera del
alojamiento 23 cerca de su extremo inferior hay una extension trasera 25 del soporte del pie 12, cuya extension de
soporte del pie 25 se coloca por encima del eje giratorio 9.

Detras del asiento 24, el alojamiento 23 esta provisto de una empufiadura 26 que oculta un elemento de
accionamiento del bloqueo que bloquea la parte delantera y trasera del cuadro 1, 2, cerca del eje giratorio 9. El
bloqueo puede ser accionado en una forma electromecanica, de modo que el elemento de accionamiento detras de
la empufiadura 26 puede ser un pulsador, aunque un accionamiento totalmente mecanico también es concebible. En
su lado inferior, la parte trasera del cuadro 2 lleva un soporte 27 que proporciona un soporte estable para el scooter
tanto en la posicién de utilizacién como en la posicion plegada. El soporte 27 esta unido a la parte trasera del cuadro
2 en una posicion justo por detras del eje giratorio 9.

La carcasa 23 encierra parcialmente el motor eléctrico 8 y encierra totalmente las baterias para alimentar el motor
eléctrico 8. Preferiblemente, las baterias son tales, o se proporcionan con un equipo tal, que las baterias pueden
cargarse mediante su conexion a la red eléctrica de modo que sea facil de cargar las baterias en casa o en el
destino final.

La suspension de la rueda trasera 5 incluye una horquilla trasera de un solo lado (no mostrado) que se coloca en el
mismo lado que la suspensién de la rueda delantera 15, que esta en el lado opuesto a la direccion de plegado. Esto
significa que las suspensiones de las ruedas delantera y trasera 5, 15 no impedird un plegado compacto de las
partes del cuadro 1, 2. Este plegado compacto de las partes del cuadro tampoco es impedida por un guardabarros
de la rueda delantera 28 y por un guardabarros de la rueda trasera 29 que estan unidos a las suspensiones de las
ruedas delantera y trasera 15, 5 también en un lado, mientras que ambos cubren las ruedas delantera y trasera en
una porcion en la mitad trasera de la rueda respectiva, de modo que en la posicién plegada del scooter, estan en
una porcién circunferencial diferente de las ruedas 4, 7, permitiendo una posicién cercana relativa de las ruedas
delantera y trasera.

La transmisién 6 para la rueda trasera 7 incluye preferiblemente uno o mas elementos de transmision que transmiten
la rotacion de un eje de salida del motor eléctrico 26 al eje de la rueda trasera 7. Para permitir una gran relacion de
transmisién sin ampliar indebidamente la rueda de transmision, por ejemplo la rueda dentada, en la rueda trasera 7,
la invencion propone proporcionar una transmision de dos etapas, es decir, tener un primer elemento de transmision
sin fin entre la rueda de transmisién del motor y una rueda de transmision intermedia, y un segundo elemento de
transmisién entre una segunda rueda de transmision intermedia y una rueda de transmision trasera. La relacion de
transmisién de cada elemento de transmision sin fin debe ser mayor que uno.

Para permitir el anidamiento de las partes delantera y trasera del cuadro 1, 2, y en este caso para la disposicion de
direccién 3 y el alojamiento en forma de caja 23, el alojamiento en forma de caja 23 tiene la forma tal como para
permitir que la viga delantera del cuadro 10 se coloque entre el alojamiento 23 y la rueda trasera 7. Para este
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proposito, el alojamiento tiene un rebaje 30 que acomoda la viga delantera del cuadro 10 en la posicién plegada del
scooter. El lado trasero de la horquilla delantera plana 13 esta coloco a una distancia desde el eje vertical giratorio 9
que es ligeramente mayor que la distancia entre el eje giratorio 9 y el lado trasero del alojamiento 23, de modo que
en la condicién plegada de la horquilla delantera 13 encaja justo detras del alojamiento 23 de la parte trasera del
cuadro 2 (véase por ejemplo la figura 10).

El plegado del scooter desde la posicién de uso a la posicion plegada se discutira con referencia a las figuras 6 a 14.

En la figura 6, el soporte del manillar 18 se mueve hacia abajo respecto a la horquilla delantera 13 para plegar el
scooter en la direccién vertical. Durante este movimiento hacia abajo a través del mecanismo de ajuste de la altura
22, el soporte del manillar 18 ha bloqueado la disposiciéon de direccion 3 respecto a la parte delantera del cuadro 1,
de modo que la rueda delantera 4 esta bloqueada en su posicion central en la que esta alineada con el rueda trasera
7. El scooter esta colocado preferiblemente en el soporte 27, la gravedad central del scooter esta colocada detras
del soporte 27, de modo que el scooter se apoyara sobre el soporte 27 y la rueda trasera 7. En una siguiente etapa,
el bloqueo entre las partes delantera y trasera del cuadro 1, 2 se libera mediante el elemento de accionamiento por
debajo de la empufiadura trasera 21. Aunque sujeta esta empufiadura trasera 27 y uno del manillar 17 o la
empufadura 21, la parte delantera del cuadro 1 y la disposicion de direccién 3 pivotan como una unidad alrededor
del eje vertical giratorio 9 para plegar la partes delantera y trasera del cuadro 1, 2.

Las figuras 7 y 8 muestran la parte delantera del cuadro 1 en una posicidon de 90° hasta la mitad del m ovimiento de
plegado completo.

La figura 9 muestra el scooter en su posicién completamente plegada, en la que las ruedas delantera y trasera 4, 7
se colocan en paralelo y cercanas entre si con sus ejes alineados. Estos ejes pueden estar provistos de un bloqueo
a presion para bloquear los ejes de las ruedas delantera y trasera 4, 7 entre si, y asi bloquear las partes delantera y
trasera del cuadro 1, 2 entre si en la posicién plegada. En esta posicion, el scooter puede utilizarse como un asiento,
proporcionando el asiento plano y grande 24 un lugar comodo dénde sentarse, mientras que el scooter esta de pie
sobre el soporte 27 y las ruedas delanteras y traseras 4, 7 de una forma estable.

Tal como se muestra en la figura 9, soporte del pie en forma de plataforma 12 esta colocado parcialmente por
debajo de la extension de soporte del pie 25 y el alojamiento 23 de la parte trasera del cuadro 2. También se coloca
cerca de la porcion expuesta del motor eléctrico 8 y se proyecta lateralmente mas alla del motor eléctrico 8,
proporcionando asi proteccidn contra el contacto accidental con las partes calientes del motor eléctrico 8 durante la
manipulacion del scooter o cuando alguien esta sentado en el asiento 24. La viga delantera del cuadro 10 se
extiende justo detras del motor y en el rebaje 30 entre el alojamiento 23 y la rueda trasera 7.

En la posicion de acuerdo con las figuras 10 a 14, el manillar 17 pivota hacia dentro para extenderse dentro de la
anchura del scooter plegado y la figura 12 muestra que la anchura del scooter plegado es de aproximadamente 1,5
veces la anchura del scooter en la posicion de uso (excluyendo el manillar), de manera que el anidamiento de las
partes delantera y trasera del marco 1, 2 reduce sustancialmente el tamafio del scooter en la condiciéon plegada. En
esta posicion, el scooter puede sujetarse por la empufiadura 21 entre el manillar 17, para inclinar el scooter plegado
hacia delante para rodar el scooter colapsada en una o dos ruedas para desplazarlo de una manera cémoda.

Si la transmisién de la rueda trasera 6 esta provista de un embrague de rueda libre que permite la libre rotacion
hacia adelante e inversa de la rueda trasera cuando el motor no esta acoplado, es posible rodar el vehiculo sobre
dos ruedas. El centro de gravedad del scooter se elegird de modo que en esta posiciéon plegada, el centro de
gravedad esta sustancialmente entre las ruedas delantera y trasera 4, 7 en direccion lateral. El scooter entonces
muestra un comportamiento estable, cuando el scooter se rueda sobre sus dos ruedas.

Si el scooter no esta provisto de un embrague de rueda libre en la transmision, la rodadura del scooter en la posicién
plegada se puede permitir asegurando que en la posicion inclinada del scooter se apoya sobre la rueda delantera 4
solamente. Esto se puede lograr permitiendo que la rueda delantera 4 se proyecte ligeramente mas alla de la rueda
trasera (en la direccién hacia delante) en la condicién plegada de manera que los ejes de las ruedas 4, 7 estan fuera
de alineacion. El scooter entonces se apoya sobre dos ruedas, cuando el scooter esta apoyado sobre su base 27,
pero en la posicién inclinada hacia delante, el scooter se apoyado sobre la rueda delantera que se proyecta 4
solamente. Otra manera de obtener la situacién en la que el scooter plegado e inclinado hacia adelante esta
apoyado sobre su rueda delantera sélo es mediante la seleccién de la posicién del eje giratorio y la caracteristica
elastica de la suspension de las ruedas delantera y trasera 15, 5 adecuadamente, de modo que la rueda delantera
se proyecta hacia abajo mas alla de la rueda trasera. Las caracteristicas elasticas son preferiblemente de tal manera
que las dos ruedas 4, 7 se apoyan sobre el suelo cuando el scooter se carga en posicion plegada, especialmente
cuando una persona usa el scooter plegado como un asiento. Esto promueve la estabilidad del scooter durante este
uso.

En esta realizacion, el centro de gravedad debe estar desplazado méas hacia la rueda delantera 4 en la posicion
plegada del scooter. Este posicionamiento del centro de gravedad en la posicion plegada puede hacer que el centro
de gravedad esté desplazado respecto a la linea central del scooter en la posicién de uso, pero esto dificiimente
sera un problema, porque el usuario tiene un peso mucho mayor que el peso del scooter, de modo que el usuario
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determina principalmente el centro total de gravedad, y no el propio scooter. En la realizacién mostrada, el scooter
puede tener un peso entre 12 y 20 kilogramos.

A partir de lo anterior quedara claro que la invencién proporciona un medio de transporte que se parece al scooter
muy popular, pero permite el plegado compacto del scooter, y haciendo asi que el scooter sea muy Util en un
transporte mixto de individuales.

La invencion no se limita a la realizacion mostrada en los dibujos y descrita anteriormente, y se puede variar de
diferentes maneras dentro del alcance de las reivindicaciones adjuntas.
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REIVINDICACIONES

1. Scooter plegable motorizado que tiene un cuadro (1, 2), por lo menos unas ruedas delanteras (4) y trasera (7)
conectadas al cuadro, un asiento (24) soportado por el cuadro, una disposiciéon de direccién (3) para la rueda
delantera, y un motor, preferentemente un motor eléctrico (8), que acciona la rueda trasera a través de una
transmisién (6), teniendo el cuadro al menos partes delantera (1) y trasera (2) del cuadro conectadas de manera
desplazable a través de un eje giratorio sustancialmente vertical (9) para mover las partes del cuadro entre una
posicion extendida de uso y una posicidn de reposo plegada, caracterizado porque la disposicién de direccion (3) y
el asiento (24) y/o las partes delantera (1) y trasera (2) del cuadro estan conformadas entre si y con el eje giratorio
(9) de tal manera que, al menos parcialmente, encajan en lateral direccion del scooter cuando las partes del cuadro
estan en la posicion de reposo plegada.

2. Scooter segun la reivindicacion 1, en el que el scooter tiene una 0 mas de las siguientes caracteristicas: el scooter
tiene un soporte de para los pies (12) entre el asiento (24) y la disposicion de direccion (3) en la parte delantera del
cuadro (1), el eje giratorio (9) esta situado adyacente a este soporte para los pies y una porcion del soporte para los
pies esta por debajo de la parte trasera del cuadro (2) en la posicién plegada de las partes del cuadro, las ruedas
delantera (4) y trasera (7) estan suspendidas en el cuadro a través de una suspension (5,15) que se coloca en un
lado de la rueda solamente que es opuesta a la direccion de plegado; las ruedas (4, 7) son paralelas entre si en la
posicion plegada, el asiento (24) esta previsto en un alojamiento en forma de caja (23) que contiene el motor (8); la
disposicién de direccion (3) tiene un manillar (17) dispuesto sobre un soporte del manillar (18) que conecta el
manillar con la suspension de la rueda, siendo dicho soporte del manillar plano en la direccién longitudinal del
scooter y encajando detras del alojamiento en forma de caja (23) en la posicion plegada, el eje giratorio (9) esta
colocado fuera de la linea central longitudinal del scooter, mientras el motor (8) y el acumulador estan colocados de
modo que, en la posicién plegada, el centro de gravedad en direccion lateral esta colocado sustancialmente entre las
ruedas (4, 7) y el scooter tiene un soporte (27) que esta unido a la parte trasera del cuadro (2).

3. Scooter segln la reivindicacion 1 6 2, en el que el asiento (24) es sustancialmente plano y rectangular y
proporciona un asiento comodo, también en la posicion plegada.

4. Scooter segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, en el que la disposicién de direccién (3) esta provista
de una disposicion de bloqueo (20) que bloquea la disposicion de direccidon en una posicién central para facilitar el
plegado, siendo el manillar (17) de la disposicién de direccion preferiblemente ajustable hasta arriba y hacia abajo, y
accionandose la disposicién de bloqueo preferentemente mediante un movimiento hacia arriba y hacia abajo del
manillar.

5. Scooter segln una de las reivindicaciones anteriores, en el que la transmision (6) de la rueda motriz trasera (7)
tiene un embrague de rueda libre que permite la libre rotacién hacia adelante e inversa de la rueda trasera cuando el
motor (8) no estd acoplado, o las ruedas delantera y trasera estan ligeramente fuera de alineacién en la posicion
plegada y ligeramente inclinado hacia delante del scooter, de manera que el eje de la rueda delantera (4) esta
separado una distancia pequefia del eje de la rueda trasera (7) y asi el scooter plegado se apoya sobre la rueda
delantera solamente, teniendo la disposicion de direccién (3) una empufiadura (21) entre el manillar (17) en la
posicion plegada del scooter.

6. Scooter segun una de las reivindicaciones anteriores, en el que los ejes de las ruedas (4, 7) estan alineados en la
posicion plegada de las ruedas, teniendo las ruedas ejes de las ruedas que incluyen bloqueos a presion para
bloquear las ruedas y asi las partes del cuadro (1, 2) en la posicién plegada del scooter.

7. Scooter segun una de las reivindicaciones anteriores, en el que la transmision (6) incluye dos elementos de
transmisién sin fin, tal como correas o cadenas, que estan dispuestos en serie y cada una conecta las ruedas de
transmisién de diferentes didmetros.

8. Scooter segin una de las reivindicaciones anteriores, en el que cada rueda (4, 7) estd provista de un
guardabarros (28, 29), estando dimensionados y dispuestos los guardabarros de tal manera que estan libres de una
superposicion en la direccion circunferencial cuando el scooter esta en la posicién plegada.

9. Scooter segun una de las reivindicaciones anteriores, en el que la parte trasera del cuadro (2) comprende una
empuiadura (26) detras del asiento (24), un elemento de accionamiento para el accionamiento de un bloqueo del
eje giratorio que esta dispuesto debajo de la empufadura.

10. Scooter segun una de las reivindicaciones anteriores, en el que una porcién del motor (8) a refrigerar esta
expuesta en al lado del scooter y en el que, en la posicién plegada del scooter, la parte delantera del cuadro (1) esta
situada adyacente a esta porcidn del motor y se proyecta lateralmente alejandose de la porcion del motor.
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