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DESCRIPCION
Disposicion de soporte de freno

La invencion se refiere a una disposicion de soporte de freno realizada en dos partes con un elemento adaptador unido
de forma no desmontable a un eje de vehiculo y una placa de apoyo de freno que puede ser montada en el elemento
adaptador. La disposicion de soporte de freno segun la invencion es especialmente adecuada para el uso para ejes no
accionados, preferiblemente para ejes no accionados de semirremolques o remolques.

Los frenos de vehiculos estan formados respectivamente por un elemento de freno estatico, fijamente unido al eje de
vehiculo, asi como un elemento de freno rotatorio con la rueda, fijado en el eje de vehiculo. En el caso de frenos de
tambor, los elementos de freno estaticos, fijados en el eje de vehiculo, son las zapatas de freno, que cooperan con el
tambor de freno fijamente unido a la rueda. En el caso de los frenos de disco, las llamadas pinzas deben unirse de
forma no giratoria al eje de vehiculo; en este caso, el disco de freno forma el elemento de freno rotatorio, que gira con
la rueda. Unido fijamente al eje de vehiculo significa para el elemento de freno estatico una fijacion respecto al angulo
alrededor del eje, no necesariamente en la direccién axial. También las pinzas alojadas de forma flotante estan unidas
fijamente al eje del vehiculo respecto al angulo. Los elementos de freno unidos fijamente al eje de vehiculo se fijan en
una placa de apoyo de freno montada fijamente en el eje de vehiculo. Por placa de apoyo de freno en el sentido de
esta invencion se entendera un elemento tal que porta la disposicién de zapatas de freno de un freno de tambor o la
pinza de un freno de disco.

Al construir un eje de vehiculo, en particular un eje no accionado para un semirremolque o remolque, la placa de apoyo
de freno se une en el estado de la técnica mediante soldadura fijamente al eje de vehiculo. Esto se hace ya en una
fase de produccién muy temprana del eje o del bastidor, a continuacion de la cual siguen otros trabajos, como el
montaje del eje en el bastidor, asi como la construccion de las disposiciones de los amortiguadores, de la timoneria de
freno y de otros componentes del bastidor. La posicion de la placa de apoyo de freno en el eje depende de varias
condiciones supletorias. Por ejemplo, hay para las ruedas de vehiculo que han de montarse posteriormente en el eje
llantas con distintos offsets (desplazamientos, ET). El offset de la llanta determina al mismo tiempo también la posicién
del tambor de freno o del disco de freno respecto al centro de la llanta, en la que queda colocado el muiién del eje
cuando la rueda esta montada. Las llantas con distintos offsets requieren, por lo tanto, posiciones axiales diferentes de
la placa de apoyo de freno en el eje. Por consiguiente, es necesario conocer el tipo de llanta que posteriormente debe
montarse en el eje ya en un momento temprano de la produccion, en el que la placa de apoyo de freno se une por
soladura al eje.

Ademas, en particular en el caso de frenos de disco, debe determinarse la posicion angular de la placa de apoyo de
freno respecto a la circunferencia del cuerpo de eje, puesto que debe determinarse la posicion de la pinza respecto a
otros componentes del bastidor, como por ejemplo los amortiguadores y otros componentes, para que no se produzcan
solapaduras en el espacio.

La necesidad de una determinacion temprana de la posicion exacta de la placa de apoyo de freno en el eje requiere
una fabricacion especializada de los ejes ya en un momento temprano de la produccion y, por lo tanto, también
mayores costes en el almacenamiento. Por lo tanto, es deseable crear una disposicion de soporte de freno que permita
una determinacion de la posicion de la placa de apoyo de freno en el eje en un momento lo mas tardio posible.

Por el documento WO 01/42676 Al se conoce una disposicion de soporte de freno formada por dos partes segun el
preambulo de la reivindicacion 1. Una placa adaptadora para el alojamiento de una pinza puede fijarse mediante
bulones roscados en una brida de una caja del eje de un vehiculo. La estructura de dos partes de la disposiciéon de
soporte de freno conocida por este documento permite una fijacién precisa de la posicion de la pinza respecto a la brida
del eje. La placa adaptadora conocida por este documento esta realizada de forma plana; con la fijacién de la posicion
de la brida de eje, la posicion axial de la placa adaptadora en el eje queda determinada de forma inalterable. Por lo
tanto, la disposicion de soporte de freno del documento WO 01/42676 Al solo puede usarse para llantas de un solo
offset.

Por el documento US 6,305,509 B1 se conoce una disposicion de soporte de freno que permite un reajuste de un freno
de disco de un tipo de construccién con un didmetro inferior del disco de freno a un tipo de construccion con un
diametro superior del disco de freno. Para ello, en una brida de fijacion fijada en el eje, en la que esta fijado
normalmente directamente el elemento de freno, se coloca en primer lugar un elemento de apoyo de freno adicional
como elemento intermedio y se une mediante tornillos a la brida de fijacién. En el elemento de apoyo de freno adicional
hay taladros, que estan dispuestos radialmente mas al exterior que los taladros de fijacion en la brida de fijacion. En
estos taladros dispuestos radialmente mas en el exterior se fija a continuacion el elemento de freno propiamente dicho,
de modo que éste tiene una posicién radialmente mas en el exterior para poder cooperar de este modo con el disco de
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freno radialmente ensanchado.

Partiendo del estado de la técnica descrito, la invencion tiene el objetivo de perfeccionar una disposicion de soporte de
freno del tipo descrito al principio de tal modo que permita una adaptacién del eje a un tipo de llanta que ha de usarse
con el eje, en particular al offset de la misma, en un momento lo mas tardio posible en la produccion.

Para conseguir el objetivo se propone que la placa de apoyo de freno pueda montarse en al menos dos posiciones de
montaje en el elemento adaptador, de modo que la posicién axial de un elemento de freno fijado en la placa de apoyo
de freno respecto al eje de vehiculo cambia segun la posicion de montaje de la placa de apoyo de freno, que la placa
de apoyo de freno presente en un primer plano un tramo de brida para la unién al elemento adaptador y en un segundo
plano desplazado en paralelo respecto al primer plano estructuras de unién para la unién a un elemento de freno y que
la placa de apoyo de freno pueda montarse en el elemento adaptador tanto en al menos una primera orientacion como
en una segunda orientacion girada 180° respecto a la primera orientacion alrededor de un eje situado en uno de los
planos y girado, dado el caso, un angulo en el plano.

De este modo puede determinarse la posicion axial del elemento de freno respecto al eje mediante simple eleccion de
la posicién de montaje en al menos dos posiciones diferentes. En caso de una construccion adecuada de la placa de
apoyo de freno para una posicion fijada del elemento adaptador mediante eleccion de la direccién de montaje de la
placa de apoyo de freno pueden usarse llantas con distintos offsets, por ejemplo el offset 0 y el offset 120. En el
transcurso de la fabricacion del bastidor s6lo es necesario unir en un momento temprano el elemento adaptador al eje,
pudiendo montarse la placa de apoyo de freno en un momento posterior. La decision en qué posicién debe montarse la
placa de apoyo de freno en el elemento adaptador y, por lo tanto, qué tipo de llanta debe montarse en ele eje puede
tomarse, por lo tanto, mas tarde. El proceso de fabricacion para el eje o para el bastidor se unifica durante un espacio
de tiempo prolongado, lo cual conduce a una descarga del almacenamiento. La construccion del eje puede realizarse
en cierto modo de forma modular; se fabrican ejes uniformes con un elemento adaptador fijado en una posicion,
montandose a continuacién en este elemento adaptador, en una etapa posterior de la fabricacion, una placa de apoyo
de freno adaptada en la orientacion elegida con ayuda de las llantas a usar y de otras condiciones supletorias.

Puesto que la placa de apoyo de freno presenta en dos planos desplazados en paralelo uno respecto al otro, por un
lado, el tramo de brida para la unién al elemento adaptador y, por otro lado, las estructuras de unién para la union al
elemento de freno (pinza o disposicion de zapatas de freno), puede determinarse la posicion axial del elemento de
freno respecto al eje mediante simple “plegado” de la placa de apoyo de freno a dos posiciones diferentes, con el
elemento adaptador fijado en la misma posicién. Los planos de fijacion no deben depender necesariamente de las
estructuras exteriores de la estructura de fijacién, sino que también pueden estar definidos p.ej. por el plano central de
estas estructuras. Solo es determinante que debido al desplazamiento asi formado un “plegado” de la placa de apoyo
de freno provoca un desplazamiento axial de un elemento de freno fijado en la placa de apoyo de freno a lo largo del
eje de vehiculo.

Segun una variante de la invencion, las estructuras de unién pueden estar formadas por orificios para el alojamiento de
bulones de fijacion. El uso de bulones de fijacion que pasan por los orificios para la unién del elemento de freno a la
estructura de unién permite una fijacion sencilla y desmontable del elemento de freno en la placa de apoyo de freno.
Los orificios pueden estar realizados con pared lisa para hacer pasar un bulon de fijacién que ha de asegurarse con
una tuerca o con rosca interior para enroscar un bulén roscado.

Segun otra variante de la invencion, la placa de apoyo de freno puede presentar una zona central realizada de forma
maciza con un orificio realizado en la misma para hacer pasar el mufion del eje y con el tramo de brida realizado en
esta zona, asi como extensiones orientadas de la zona central hacia el exterior, que portan en sus extremos la
estructura de unién. Para obtener el desplazamiento entre el primer plano, en el que esta formado el tramo de brida, y
el segundo plano, que presenta las estructuras de unién, segin una variante de la invenciéon se propone que las
extensiones presenten codos. Dicho de otro modo, segln esta variante, la placa de apoyo de freno no es una pieza
plana y lisa, como la placa adaptadora conocida por el documento WO 01/42676 Al, sino que presenta extensiones
gue se extienden de forma inclinada respecto al plano del tramo de brida, que portan en sus extremos las estructuras
de unién dispuestas en el segundo plano, desplazado en paralelo respecto al primer plano.

Segun otra propuesta de la invencién, para otra formacion del desplazamiento, las extensiones pueden presentar
alrededor de los orificios realizados en los extremos de las extensiones como estructuras de unién prolongaciones a
modo de casquillos, formadas sélo en un lado de la extension. Estas prolongaciones a modo de casquillos forman
adicionalmente un desplazamiento axial, que hace que haya un desplazamiento axial del plano de las estructuras de
unién cuando la placa de apoyo de freno esta plegada.

Segun ofra variante de la invencion esta previsto que el elemento adaptador esté realizado en forma de anillo y que
presente una brida de fijacién que se extiende a lo largo de la circunferencia del eje para la fijacion de la placa de
apoyo de freno. La disposicion con brida de la placa de apoyo de freno experimenta asi a lo largo de toda la
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circunferencia del eje un apoyo en la brida de fijacién del elemento adaptador.

Para obtener otra libertad en la disposicion de la placa de apoyo de freno respecto al eje, segin una variante de la
invencion esta previsto que la placa de apoyo de freno pueda montarse en el elemento adaptador en al menos una
orientacion girada 180° alrededor de un eje dispuesto en uno de los planos en al menos dos posiciones giradas un
angulo en uno de los planos. Por lo tanto, la placa de apoyo de freno no sélo puede fijarse en dos posiciones
“plegadas” sino también en distintas posiciones angulares respecto al eje. Esto permite una adaptacion de la posicion
de la placa de apoyo de freno y, por lo tanto, de la posicion de los elementos de freno que han de ser montados en la
placa de apoyo de freno respecto a otros elementos dispuestos en esta zona del bastidor, como por ejemplo los
amortiguadores. Para realizarlo, segun una variante de la invencién se propone que tanto en el tramo de brida como en
el elemento adaptador estén realizados orificios para hacer pasar bulones de fijacion, estando dispuestos los orificios
en el elemento adaptador y/o en el tramo de brida a lo largo de la circunferencia del eje para el ajuste angular de la
placa de apoyo de freno montada en pequefias distancias angulares. Dicho de otro modo, el elemento adaptador y la
placa de apoyo de freno tienen dibujos de orificios, que pueden hacerse coincidir en distintas posiciones angulares
para hacer pasar los bulones de fijacion. Segun otra propuesta de la invencion, el dibujo de orificios de los orificios
realizados en el elemento adaptador y/o en el tramo de brida puede ser asimétrico. Por ejemplo, puede ser muy
elevado el nimero de orificios realizados en el elemento adaptador a lo largo de la circunferencia del eje para permitir
en intervalos angulares determinados, interesantes para el posterior montaje, un ajuste fino de la posicion de la placa
de apoyo de freno y por lo tanto de los elementos de freno que han de montarse en la placa de apoyo de freno.

En principio, la disposicién de soporte de freno segin la invencién es igual de adecuada para el alojamiento de pinzas
de un freno de disco como para el alojamiento de disposiciones de zapatas de freno de un freno de tambor. En el
marco de la invencion es preferible el uso de la disposicion de soporte de freno para el alojamiento de una pinza de un
freno de disco.

Otras ventajas y caracteristicas de la invencién resultan de la descripcion expuesta a continuacién de ejemplos de
realizacién con ayuda de las figuras adjuntas. Muestran:

La Figura 1 una representacion despiezada en perspectiva de un ejemplo de realizacién de una disposicion de soporte
de freno segun la invencion;

la Figura 2 una vista en perspectiva de la disposicion de soporte de freno de la Figura 1 en el estado ensamblado;

la Figura 2a una vista en perspectiva de una variante de una disposicion de soporte de freno segun la invencion, en la
gue la placa de apoyo de freno esté colocado en el elemento adaptador en el lado no orientado hacia el mufién de eje;

la Figura 3 una vista en perspectiva de la placa de apoyo de freno de la disposicidon de soporte de freno mostrada en
las Figuras 1y 2;

la Figura 4 el ejemplo de realizacion de la disposicion de soporte de freno con placa de apoyo de freno montada en dos
orientaciones diferentes;

la Figura 4a una representacion que corresponde a la Figura 4 del ejemplo de realizacion mostrado en la Figura 2a
para el disposicion de soporte de freno con placa de apoyo de freno montada en dos orientaciones distintas, estando
montada la placa de apoyo de freno una vez en el lado orientado hacia el mufion del eje y una vez en el lado del
elemento adaptador que no esta orientado hacia el muiién del eje; y

la Figura 5 una disposicion de soporte de freno segun la invencion con la pinza de un freno de disco colocada junto con
otros elementos de la rueda.

En las Figuras, las mismas piezas estan provistas de los mismos signos de referencia.

En las Figuras se muestran ejemplos de realizacién de una disposicion de soporte de freno 1 segun la invencion. Las
Figuras 1 y 2 muestran la disposicién de soporte de freno 1 seguln la invencién en una representacion en perspectiva,
una vez en una representacion despiezada y una vez montada en un eje 4. La disposicion de soporte de freno 1 esta
formada por un elemento adaptador 2 anular, unido fijamente al eje 4, por ejemplo mediante soldadura, y una placa de
apoyo de freno 3, que puede unirse al elemento adaptador 2. El elemento adaptador 2 presenta una serie de orificios 5
distribuidos de forma irregular a lo largo de la circunferencia para el alojamiento de bulones de fijacién (no
representados). La placa de apoyo de freno, que en la Figura 3 se muestra nuevamente por separado, presenta una
zona central, realizada de forma anular, que presenta en su interior un orificio 8 para hacer pasar el mufién del eje 4a.
Alrededor del orificio 8 estan realizados orificios 6 en la placa de apoyo de freno 3, que también sirven para hacer pasar
bulones de fijacion. La disposicion de los orificios 6 forma en conjunto una disposicion de brida 7 para la unién al
elemento adaptador 2. Los orificios 6 presentan a un lado de la zona central anular del elemento adaptador 3
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prolongaciones 6a a modo de casquillos.

Partiendo del tramo central, anular de la placa de apoyo de freno 3, se extienden dos extensiones 9 orientadas hacia el
exterior, en cuyos extremos estan realizados otros orificios 10 como estructuras de unién para la fijacion de un
elemento de freno. También los orificios 10 presentan en un lado de las extensiones 9 prolongaciones 10a a modo de
casquillos. Las extensiones 9 presentan codos, de modo que hacen pasar la placa de apoyo de freno 3 de un primer
plano E1 determinado por la disposicion de brida 7 (véase la Figura 4) a un segundo plano E2, realizado por la
disposicion de los orificios 10 en el extremo de las extensiones 9 (véase la Figura 4). Los planos E1 y E2 estan
desplazados en paralelo un desplazamiento V.

La placa de apoyo de freno 3 puede fijarse en el elemento adaptador 2 anular en dos orientaciones giradas 180°
respecto a los planos E1 o E2. Esto se muestra en la Figura 4. En la Figura 4 puede verse bien como resulta debido a
los codos de las extensiones 9 asi como de las prolongaciones 6a 6 10a a modo de casquillos, realizadas en un lado
de los orificios 6 6 10 una distancia A entre las superficies de apoyo para un elemento de freno que ha de fijarse en la
placa de apoyo de freno 3 en las dos orientaciones mostradas. En los dos casos representados en la Figura 4, el
elemento adaptador 2 esta fijado en la misma posicion en el eje 4, sélo la placa de apoyo de freno 3 esta dispuesto en
dos posiciones “plegadas”. En caso de un dimensionado adecuado de la placa de apoyo de freno 3, la distancia A que
resulta de este modo puede corresponder exactamente a los desplazamientos axiales del elemento de freno
necesarios para elegir llantas con offsets diferentes.

En la Figura 2a, en una variante del ejemplo de realizacion, esta representada otra posibilidad para montar la placa de
apoyo de freno 3 en el elemento adaptador 2. En lugar de montar la placa de apoyo de freno 3 en el lado orientado
hacia el mufion del eje del elemento adaptador 2, como se muestra en la Figura 2, la placa de apoyo de freno 3 puede
montarse en el elemento adaptador 2 también desde el lado no orientado hacia el mufién de eje, en cierto modo desde
atras. No obstante, para ello es necesario que la placa de apoyo de freno 3 no esté cerrada a lo largo de su disposicion
de brida 7, sino que presente un orificio, mediante el cual puede guiarse a lo largo del cuerpo de eje del eje 4.

Ya gracias a la posibilidad de abridar la placa de apoyo de freno 3 desde dos lados al elemento adaptador 2 resulta la
posibilidad de realizar un desplazamiento. Para ello no es necesario que la placa de apoyo de freno 3 presente, como
se muestra en el ejemplo de realizacién, un desplazamiento entre los extremos de las extensiones 9 representadas
aqui de forma acodada y la disposicién de brida 7. Si hay una extension longitudinal suficiente del elemento adaptador
2 en direccion del eje 4, también con una placa de apoyo de freno 3 realizada de forma plano puede conseguirse una
fijacion de la placa de apoyo de freno 3 en dos posiciones, por lo que un elemento de freno que ha de fijarse en la
placa de apoyo de freno 3 obtiene posiciones claramente distanciadas entre si en la direcciéon axial. Gracias a la
realizacién acodada, resultan otras posibilidades de combinacion, de modo que gracias a la orientacion de la placa de
apoyo de freno 3, por un lado, y la eleccion del lado del elemento adaptador 2, en el que se dispone la placa de apoyo
de freno 3, por otro lado, se consiguen mas de s6lo dos posiciones axiales para un elemento de freno que ha de fijarse
en la placa de apoyo de freno 3.

En la Figura 4a estéa representado como ademas de la orientacion representada en la Figura 4 de la placa de apoyo de
freno 3 gracias a la disposicion variable de la placa de apoyo de freno 3 puede conseguirse en el lado orientado hacia
el mufion de eje o en el lado no orientado hacia el mufién de eje del elemento adaptador 2 una distancia axial A; para
elementos de freno del mismo tipo, montados en la placa de apoyo de freno 3.

De este modo, el elemento adaptador 2 puede ser fijado en una fase de produccion muy temprana del eje o del
bastidor en un lugar predeterminado del eje, pudiendo montarse la placa de apoyo de freno 3 en un momento mucho
mas tardio de la produccion en una orientacion segun las necesidades. Por lo tanto, resulta una estructura modular de
la disposicion de soporte de freno, que puede adaptarse en un procedimiento de fabricacidon unificado con un
almacenamiento simplificado segln las necesidades a la llanta usada.

Otra mejora de las posibilidades de adaptacion resulta por el dibujo de orificios con orificios 5 realizado a lo largo de la
circunferencia del elemento adaptador 2. Estos no estan dispuestos uniformemente a lo largo de la circunferencia, sino
que presentan en determinadas zonas un nimero mas elevado de orificios 5 dispuestos unos muy cerca de los otros.
La placa de apoyo de freno 3 puede disponerse en el elemento adaptador 2 con una orientacion elegida en distintas
posiciones angulares. Las zonas del elemento adaptador 2 con un nimero mas elevado de orificios 5 son las zonas en
las que es deseable un ajuste fino de la posicion angular. Mediante esta posibilidad, la placa de apoyo de freno 3
puede orientarse en funcion de las condiciones de espacio en el bastidor, que estan limitadas por otros componentes
previstos en la zona de la placa de apoyo de freno, como por ejemplo los amortiguadores.

En la Figura 5 finalmente se muestra la disposicién de soporte de freno 1 segun la invenciéon en combinaciéon con un
freno de disco. En la placa de apoyo de freno 3 esta fijada una pinza 11, que coopera con un disco de freno 12 de una
disposicién de un freno de disco para frenar una rueda no mostrada.
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Lista de signos de referencia:

1

A wWwN

10
10a
11
12

E1

Disposicion de soporte de freno
Elemento adaptador
Placa de apoyo de freno
Eje

Mufién de eje

Orificio

Orificio

Prolongacion
Disposicion de brida
Orificio

Extension

Orificio

Prolongacion

Pinza

Disco de freno

Plano

Plano

Desplazamiento
Distancia axial

Distancia axial
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REIVINDICACIONES

1.- Disposicién de soporte de freno realizada en dos partes con un elemento adaptador (2) unido de forma no
desmontable a un eje de vehiculo (4) y una placa de apoyo de freno (3) que puede ser montada en el elemento
adaptador (2),

caracterizada porque la placa de apoyo de freno (3) puede montarse en al menos dos posiciones de montaje en el
elemento adaptador (2) de modo que la posicién axial de un elemento de freno (11) fijado en la placa de apoyo de freno
(3) respecto al eje de vehiculo cambia segun la posicion de montaje de la placa de apoyo de freno (3),

porque la placa de apoyo de freno (3) presenta en un primer plano (E1) un tramo de brida (7) para la unién al elemento
adaptador (2) y en un segundo plano (Ez) desplazado en paralelo respecto al primer plano (E1) estructuras de unién
(10) para la unién a un elemento de freno (11)

y porque la placa de apoyo de freno (3) puede montarse en el elemento adaptador (2) tanto en al menos una primera
orientacion como en una segunda orientacién girada 180° respecto a la primera orientacion alrededor de un eje situado
en uno de los planos (Ei, E2) y girado dado el caso un angulo en el plano (E1, E>).

2.- Disposicion de soporte de freno segun la reivindicacion 1, caracterizada porque las estructuras de union (10) estan
formadas por orificios para el alojamiento de bulones de fijacion.

3.- Disposicion de soporte de freno segun una de las reivindicaciones 1 6 2, caracterizada porque la placa de apoyo
de freno (3) presenta una zona central realizada de forma maciza con un orificio (8) realizado en la misma para hacer
pasar el mufién del eje (4a) y con el tramo de brida (7) realizado en esta zona, asi como extensiones (9) orientadas de
la zona central hacia el exterior, que portan en sus extremos las estructuras de union (10).

4.- Disposicion de soporte de freno segun la reivindicacién 3, caracterizada porque las extensiones (9) presentan
codos para la realizacion del desplazamiento (V).

5.- Disposicién de soporte de freno segun una de las reivindicaciones 3 6 4, caracterizada porque las extensiones (9)
presentan alrededor de los orificios realizados en los extremos de las extensiones (9) como estructuras de unién (10)
prolongaciones (10a) a modo de casquillos, formadas s6lo en un lado de las extensiones (9).

6.- Disposicion de soporte de freno segin una de las reivindicaciones 1 a 5, caracterizada porque el elemento
adaptador (2) esta realizado de forma anular y presenta una brida de fijacion que se extiende a lo largo de la
circunferencia del eje (4) para la fijaciéon de la placa de apoyo de freno (3).

7.- Disposicion de soporte de freno segun una de las reivindicaciones 1 a 6, caracterizada porque la placa de apoyo
de freno (3) puede montarse en el elemento adaptador (2) en al menos una de las orientaciones giradas 180 °
alrededor de un eje situado en uno de los planos (E1, E2) en al menos dos posiciones giradas un angulo en uno de los
planos (E1, Ey).

8.- Disposicion de soporte de freno segun una de las reivindicaciones anteriores, caracterizada porque la placa de
apoyo de freno (3) es una placa de apoyo de freno (3) para el alojamiento de una pinza (11) de un freno de disco.



ES 2382072 T3







ES 2382072 T3

e T

10




ES 2382072 T3

Fig. 3

fha



i

Fig &

ES 2382072 T3

£ E2
Ly

12




ES 2382072 T3

M

Fig. 4a

13



ES 2382072 T3




	Primera Página
	Descripción
	Reivindicaciones
	Dibujos

