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DESCRIPCION
Transmision automatica del tipo de correa en V.

La invencion se refiere a una transmisién automatica del tipo de correa en V segun el preambulo de la reivindicacion
independiente 1.

Convencionalmente, la transmisidon automatica del tipo de correa en V para motocicletas incluye una polea de
accionamiento montada en el cigiiefial de un motor. Por lo tanto, la polea de accionamiento se calienta con el calor
del motor asi como el calor producido por el rozamiento con la correa en V. Cuando se eleva la temperatura de la
polea de accionamiento, es mas probable que la correa en V se desgaste. Por lo tanto, hay que enfriar la polea de
accionamiento.

DE 829536 C y DE 1 063 479 B describen una transmisién automatica del tipo de correa en V que cae bajo la
terminologia del preambulo de la reivindicacién 1.

Un ejemplo de transmision automatica del tipo de correa en V con una polea de accionamiento enfriada se describe
en la publicacion de la Solicitud de Modelo de Utilidad japonés JP-U-562-9755.

La polea de accionamiento de la transmisién automatica del tipo de correa en V mostrada en la publicaciéon anterior
esta constituida como sigue: una roldana fija esta fijada al extremo del ciglefial, una roldana movil se soporta para
movimiento axial libre en una posicién en el cigiiefial mas préxima al lado del motor que la roldana fija, y un
mecanismo de cambio de velocidad de tipo centrifugo esta colocado en una posicién mas proxima al lado del motor
que la roldana movil. La roldana fija esta provista de una pluralidad de aletas de enfriamiento que se alzan desde su
porcion de extremo exterior. La roldana movil esta formada con pasos radiales de aire refrigerante dentro de una
porcion de transmision en forma de disco en contacto con una correa en V. Se hace que los pasos de aire
refrigerante se abran en un lado en la superficie lateral que mira a la roldana fija en la porcién axial de la porciéon de
transmisién en forma de disco y que se abran en el otro lado en la superficie periférica de la roldana maévil.

Con la transmisién automatica del tipo de correa en V, la porcion de disco de la roldana mévil sirve como un
ventilador centrifugo; cuando la roldana movil gira, se aspira aire desde la porcion axial a los pasos de aire
refrigerante y se descarga de la porcion periférica. A saber, la roldana movil se enfria cuando circula aire a través de
los pasos de aire refrigerante de la porcion de transmision en forma de disco.

Sin embargo, con la disposiciéon de enfriamiento constituida como se ha descrito anteriormente, la roldana movil no
se puede refrigerar suficientemente puesto que se considera que la cantidad de aire aspirada al paso de aire
refrigerante es pequefia. Es decir, la entrada del paso de aire refrigerante se abre al espacio rodeado con la roldana
fija, la roldana movil, y la correa en V, y asi puede entrar aire fresco a dicho espacio solamente por detras de la
carroceria de vehiculo.

Consiguientemente, el objeto de la presente invencidon es resolver el problema anterior proporcionando una
transmisién automatica del tipo de correa en V capaz de enfriar ciertamente la roldana mavil.

Para una transmisiéon automatica del tipo de correa en V, el objeto anterior se logra de una manera novedosa con las
caracteristicas de la reivindicacion independiente 1. Tales caracteristicas de transmision incluyen de forma novedosa
pasos radiales que estan formados entre una porcion de transmisiéon en contacto con dicha correa en V y una
porcion de mecanismo de cambio de velocidad en contacto con lastres de un mecanismo de cambio de velocidad de
tipo centrifugo.

Consiguientemente, cuando la roldana movil gira, se aspira aire desde un extremo de los pasos axiales (agujeros de
entrada de aire) al paso de aire refrigerante, se hace circular desde los pasos axiales en la roldana movil a los pasos
radiales. El aire, después de circular a través de los pasos radiales radialmente hacia fuera, es descargado del
extremo radialmente exterior. Dado que se hace que el extremo (agujeros de entrada de aire) de los pasos axiales
de aire se abra a un lado de la roldana movil, el aire entra facilmente, de modo que el aire se hace circular
eficientemente a través del paso de aire refrigerante. Dado que los agujeros de entrada de aire estan situados en el
lado exterior de la roldana movil, que esta situada axialmente enfrente del lado de contacto, en el que la correa en V
contacta la roldana movil de la polea de accionamiento, se puede aspirar aire refrigerante desde todo el lado exterior
de la roldana movil y no solamente por detras.

Segun una realizacién preferida de la transmision automatica del tipo de correa en V, la porcién de transmision y la
porcién de mecanismo de cambio de velocidad de la roldana mévil se hacen como componentes separados con sus
respectivas porciones axiales fijadas al manguito movil.

Ademas, es posible formar pasos axiales formando ranuras que se extiendan axialmente en la superficie cilindrica
interior de la porcion de mecanismo de cambio de velocidad de la roldana mévil y fijando un manguito moévil a la
porcion cilindrica interior de la porcion de mecanismo de cambio de velocidad. Los pasos radiales se pueden formar
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con salientes radiales en la superficie lateral, enfrente de la porcion de transmision, de la porcidon de mecanismo de
cambio de velocidad, y colocando la porciéon de mecanismo de cambio de velocidad en contacto frontal con la
porcién de transmision. Por lo tanto, de los elementos que constituyen la roldana mévil, el Unico elemento formado
en forma complicada es la porcion de mecanismo de cambio de velocidad, y los otros elementos se pueden formar
en formas simples.

Otras realizaciones preferidas de la presente invencion se exponen en reivindicaciones dependientes adicionales.

La presente invencion se explica a continuacion con mas detalle con respecto a sus varias realizaciones en unién
con los dibujos acompafiantes, donde:

La figura 1 es una vista lateral de una motocicleta tipo scooter en la que esta montada la transmisiéon automatica del
tipo de correa en V segun la invencion.

La figura 2 representa una vista en seccion transversal de la transmisién automatica del tipo de correa en V.
La figura 3 representa una vista en seccion transversal de la polea de accionamiento.

La figura 4 es una vista lateral de la roldana mévil alojada en la caja de transmision.

Las figuras 5a, b, ¢ muestran la porcién de mecanismo de cambio de velocidad de la roldana movil.

Y las figuras 6a, b muestran una chapa excéntrica.

Una transmision automatica del tipo de correa en V como una realizacion de la invencion se describira a
continuacién en detalle en referencia a las figuras 1 a 6. Aqui, una transmision automatica del tipo de correa en V
para uso en motocicletas se usa como un ejemplo al que se aplica la invencién.

La figura 1 es una vista lateral de una motocicleta tipo scooter en la que se ha montado la transmisién automatica del
tipo de correa en V segun la invencion. La figura 2 representa una seccién de la transmisién automatica del tipo de
correa en V. La figura 3 representa una seccion de la polea de accionamiento. La figura 4 es una vista lateral de la
roldana movil alojada en la caja de transmisién, habiéndose quitado la porcién de transmision de la roldana movil y
con la porcion axial en seccién transversal. En la figura 4, la linea IlI-1ll representa la posicion donde se toma la vista
en seccion de la figura 3. La figura 5 muestra en conjunto la porcion de mecanismo de cambio de velocidad de la
roldana mévil. La figura 5(a) es una vista lateral segun se ve desde el lado de la porcién de mecanismo de cambio de
velocidad centrifugo. La figura 5(b) representa una seccién segun se ve a lo largo de la linea B-B de la figura 5(a). La
figura 5(c) es una vista lateral segun se ve desde el lado de la roldana fija. La figura 5(d) representa una seccion
segun se ve a lo largo de la linea D-D en la figura 5(a). La figura 6 muestra en conjunto una chapa excéntrica. La
figura 6(a) es una vista frontal. La figura 6(b) representa una seccién segun se ve a lo largo de la linea A-A de la
figura 6(a).

En dichas figuras, el numero de referencia 1 indica una motocicleta tipo scooter para la presente realizacion. En la
figura 1 se representan: un bastidor de carroceria de vehiculo 2, una horquilla delantera 3, una rueda delantera 4, un
manillar de direccidén 5, un asiento 6, una unidad de motor de tipo basculante 7, y una rueda trasera 8.

El motor 7 es un motor monocilindro de cuatro tiempos refrigerado por agua, soportado para libre basculamiento
hacia arriba y hacia abajo en el bastidor de carroceria de vehiculo 2, con un carter 11 formado integralmente con una
caja de transmisién 12, y con el eje de un cilindro 13 inclinado hacia arriba hacia delante. La rueda trasera 8 se
soporta para rotacion libre en la porcion de extremo trasero de la caja de transmision 12.

El carter 11, como se representa en la figura 2, se ha formado de modo que pueda estar dividido en una mitad
izquierda 14 situada a la izquierda (segun mira el motorista) y una mitad derecha 15 a la derecha (segun mira el
motorista). El cigliefal 16 se soporta para rotacién libre con cojinetes 17 y 18 montados en las paredes laterales 14a
y 15a de las mitades izquierda y derecha 14 y 15.

La mitad izquierda 14 del carter 11 constituye, como se representa en la figura 2, una caja de transmision 12
conjuntamente con una cubierta de caja de transmision 19 montada en la mitad izquierda 14. En esta realizacion,
una cubierta exterior 20 esta montada en el exterior de la cubierta de caja de transmision 19 para mejorar la
propiedad de insonorizacion.

Una transmision automatica del tipo de correa en V 21 esta alojada en la caja de transmision 12. La parte de extremo
delantero de la caja de transmisién 12 constituye un recinto para introducir aire refrigerante a la polea de
accionamiento 22 de la transmisién automatica del tipo de correa en V 21. En el recinto representado en las figuras 2
y 4, se aspira aire exterior a través de un filtro de aire 23 dispuesto en el extremo izquierdo de la parte de extremo
delantero de la caja de transmision, se hace circular a través de un paso 24 en la caja de transmision a una camara
de polea de accionamiento 25, y se descarga fuera de la caja de transmision por un conducto de descarga 26
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situado en el extremo delantero de la caja de transmision. Un ventilador para hacer circular el aire a través del recinto
es una polea de accionamiento 22, que se describira mas tarde.

La transmision automatica del tipo de correa en V 21 esta constituida, como se representa en la figura 2, con la polea
de accionamiento 22 montada en el extremo lateral izquierdo del ciguefal 16, una polea movida 27 soportada en la
parte de extremo trasero de la caja de transmision 12, una correa en V 28 enrollada alrededor de ambas poleas 22 y
27, un embrague centrifugo 29 colocado coaxialmente con la polea movida 27, y una transmision (mecanismo
reductor de velocidad) 31 para transmitir la rotacion desde el embrague centrifugo 29 a un eje de rueda 30.

Como se representa en la figura 3, la polea de accionamiento 22 esta formada por una roldana fija 32 fijada al
cigiiefial 16, una roldana movil 33 que forma una ranura en V conjuntamente con la roldana fija 32, y un mecanismo
centrifugo de cambio de velocidad 34 para mover la roldana movil 33. La roldana fija 32 esta formada por un disco
32a en contacto con la correa en V 28 y provista de una pluralidad de aletas de radiacién de calor 32b que se alzan
desde la porcién de extremo exterior del disco 32a, montado sobre el ciguefial 16 por medio de acanaladuras, y que
se aprieta al ciguefal 16 usando una tuerca 37, de modo que un manguito fijo 35 para soportar la roldana mévil y
una chapa excéntrica 36 del mecanismo centrifugo de cambio de velocidad 34 se aprieten conjuntamente.

La roldana movil 33 esta formada por un disco 41 que forma una ranura en V en cooperacion con el disco 32a de la
roldana fija 32, un soporte de lastre 42 en contacto frontal con el lado trasero del disco 41 (la superficie situada
enfrente de la correa en V 28), y un manguito moévil 43 para combinar conjuntamente el disco 41 y el soporte de
lastre 42.

El disco 41 se hace de material de acero formado a presion de manera que tenga superficies lisas en sus lados
delantero y trasero. El disco 41 es la porcién de transmision, como se describe aqui, de la roldana moévil 33.

El soporte de lastre 42 se forma por vaciado. Como se representa en las figuras 3 y 5, el soporte de lastre 42 esta
provisto de un nimero de paredes sobresalientes 42a, 42b que se extienden radialmente lado con lado en su
extremo enfrente del disco 41, y un nimero de ranuras 45 para que los lastres 44 del mecanismo centrifugo de
cambio de velocidad 34 rueden en el otro extremo. La porcién axial del soporte de lastre 42 esta fijada a la roldana
movil 33 a través de un elemento cilindrico 46. El soporte de lastre 42 constituye la porcion de mecanismo de cambio
de velocidad de la roldana movil 33 relacionado con la invencién.

Los extremos sobresalientes de las paredes sobresalientes 42a, 42b se ponen en contacto con el lado trasero del
disco 41 cuando el soporte de lastre 42 y el disco 41 se montan en el manguito mévil 43. Con la constitucién anterior,
unos pasos que se extienden radialmente 47 estan formados entre el disco 41 y el soporte de lastre 42, sirviendo las
paredes sobresalientes 42a, 42b como paredes laterales.

El soporte de lastre 42, en su porcion axial, esta provisto de una pluralidad de pasos axiales 48 que se extienden
axialmente y que estan situados a intervalos circunferenciales. Los pasos axiales 48, en sus extremos 48a (agujeros
de entrada de aire) en un lado, se abren en el extremo del soporte de lastre 42 enfrente del disco 41 mientras que
sus extremos en el otro lado estan conectados a los extremos radialmente interiores de los pasos que se extienden
radialmente 47. Los pasos axiales 48 y los pasos radiales 47 constituyen un paso de aire refrigerante en la roldana
movil 33.

El manguito mévil 43 esta montado sobre el manguito fijo 35 de modo que el movimiento rotativo del manguito 43 se
evite cuando un pasador de guia 49 introducido en el manguito fijo 35 encaje en un agujero alargado 43a y de modo
que se permita el movimiento axial del manguito movil 43.

El mecanismo centrifugo de cambio de velocidad 34 estd formado por las ranuras 45 en el soporte de lastre 42,
lastres cilindricos 44 colocados para rodar libremente en las ranuras 45, y una chapa excéntrica 36 que sujeta los
lastres 44 en cooperacion con las ranuras 45. Como se representa en las figuras 3, 5(b), y 6, las ranuras 45 y la
chapa excéntrica 36 estan formadas a modo de pendientes, de manera que su distancia mutua disminuya
radialmente hacia fuera. A causa de esto, la roldana movil 33 se mueve axialmente (a la izquierda en la figura 3)
cuando los lastres 44 se mueven radialmente hacia fuera con fuerzas centrifugas.

Como se representa en la figura 6, la chapa excéntrica 36 est4 formada en forma de plato con una pluralidad de
agujeros pasantes 50 perforados en una porcién de disco 36a situada radialmente hacia dentro (en la porcién
radialmente dentro de la porcidn periférica 36b en contacto con los lastres 44). Los agujeros pasantes 50, como se
representa en la figura 3, miran a los extremos en un lado de los pasos axiales 48 en el estado de la chapa
excéntrica 36 y la roldana movil 33 montadas en el cigliefal 16. Por lo tanto, los agujeros pasantes 50 constituyen
parte de los pasos axiales 48 y se abren de modo que los extremos (entrada de aire) en un lado de los pasos axiales
48 se dirijan hacia el lado derecho de carroceria del vehiculo de la roldana moévil 33. Como se representa en la figura
2, un espacio anular S alrededor del cigiiefial 16 esta formado entre la chapa excéntrica 36 y la pared interior de la
caja de transmision 12 (la pared lateral 14a de la porcidon media izquierda 14). Los extremos en un lado de los pasos
axiales 48 estan conectados al espacio S. Es decir, los extremos en un lado de los pasos axiales 48 se abren en el
lado de la roldana mévil 33.
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La polea movida 27 de la transmisiéon automatica del tipo de correa en V 21 es similar a la usada en una transmisién
automatica convencional del tipo de correa en V: como se representa en la figura 2, se soporta para rotacion libre en
el eje de entrada 51 de la transmisién 31 al objeto de transmitir rotaciéon a la porcién de entrada del embrague
centrifugo 29 que se describira mas tarde. La figura 2 también representa: una roldana fija 52 y una roldana movil 53
de la polea movida 27, y un muelle helicoidal de compresion 54 para empujar la roldana moévil 53. Ademas, la mitad
superior, encima del eje de entrada 51, de la figura 2 representa el estado de la roldana moévil 53 en una posicién
mas proxima a la roldana fija 52 mientras que la mitad inferior, debajo del eje de entrada 51, de la figura 2 la
representa en una posicion mas alejada de la roldana fija 52.

El embrague centrifugo 29, como es conocido convencionalmente, transmite potencia desde la porcidén de entrada
(polea movida 27) al eje de entrada 51 de la transmisién 31 cuando la rotacion de la polea movida 27 excede de una
velocidad predeterminada. El alojamiento 55 de una forma cilindrica con fondo del embrague centrifugo 29 se forma
con su porcion periférica vuelta hacia fuera por un proceso de centrifugacion formando un aro periférico integral 55a.
El aro periférico 55a tiene la finalidad de reforzar el alojamiento 55 y de aumentar la capacidad térmica del
alojamiento al objeto de mejorar la resistencia al calor. La formacién del aro periférico 55a por un proceso de
centrifugacion reduce el costo en comparacion con soldar un aro metalico separado.

La transmisién 31 se ha formado al objeto de reducir la velocidad en dos etapas, de modo que la rotacion del eje de
entrada 51 se reduzca y transmita al eje de rueda (eje de salida) 30.

Con la transmisién automatica del tipo de correa en V 21 constituida como se ha descrito anteriormente, cuando la
polea de accionamiento 22 gira conjuntamente con el cigliefial 16 del motor 7, la roldana moévil 33 de la polea de
accionamiento 22 opera como un ventilador impelente, de modo que se sople aire hacia fuera de la porcion de
extremo exterior (extremo lateral radialmente exterior) de los pasos radiales 47 por la fuerza centrifuga. Entonces, el
aire presente en la caja de transmision 12 es aspirado a través de los agujeros pasantes 50 de la chapa excéntrica
36 a los pasos axiales 48 de la roldana movil 33.

En términos mas detallados, cuando la roldana mévil 33 gira, el aire de la caja de transmisién 12 es aspirado desde
un lado de extremo de los pasos axiales 48 al paso de aire refrigerante de la roldana maévil 33, fluye en la roldana
mévil 33 desde los pasos axiales 48 a los pasos radiales 47, fluye radialmente hacia fuera en los pasos radiales 47, y
es descargado por el extremo radialmente exterior de los pasos radiales 47.

El aire aspirado con el ventilador impelente formado por la roldana moévil 33 fluye como representan flechas en la
figura 2 a través del filtro de aire 23 de la caja de transmisidon 12 a la caja de transmision 12, a través del paso 24 en
la caja de transmision 12, al espacio S entre la chapa excéntrica 36 y la pared interior de la caja de transmision 12, y
a los agujeros pasantes 50 de la chapa excéntrica 36. Por otra parte, el aire que sale de la roldana movil 33 es
descargado hacia fuera del conducto de descarga 26 en el extremo delantero de la caja de transmision.

Por lo tanto, con esta transmisiéon automatica del tipo de correa en V 21, dado que los extremos laterales 48a de los
pasos axiales 48 se abren al lado de la roldana movil 33 y asi fluye aire faciimente al paso de aire refrigerante en la
roldana movil 33, y se puede hacer que el aire circule eficientemente a través del paso de aire refrigerante. Como
resultado, la cantidad de aire refrigerante se puede incrementar y la temperatura de la roldana movil 33 se puede
reducir en comparacion con las disposiciones convencionales. Dado que la roldana fija 32 puede quitar calor de las
aletas de radiacion de calor 32b, toda la polea de accionamiento 22 se puede enfriar eficientemente.

Con esta transmisién automatica del tipo de correa en V 21, dado que la porciéon de transmisién (disco 41) de la
roldana movil 33 y la porcién de mecanismo de cambio de velocidad (soporte de lastre 42) se hacen por separado y
sus respectivas porciones axiales estan fijadas al manguito moévil 43, es posible formar los pasos axiales 48
formando las ranuras que se extienden axialmente en la porcion cilindrica interior del soporte de lastre 42 y fijando el
manguito movil 43 a la porcion cilindrica interior. También es posible formar los pasos radiales 47 formando las
paredes sobresalientes 42a, 42b colocadas radialmente en la superficie, enfrente del disco 41, del soporte de lastre
42, y poniendo el soporte de lastre 42 en contacto frontal con el disco 41. Por lo tanto, entre los elementos que
constituyen la roldana movil 33, el Unico elemento formado en forma complicada es el soporte de lastre 42, mientras
que los otros elementos se pueden formar en formas simples.

Aunque la realizacién anterior describe la aplicacién de la invencion a la transmision automéatica del tipo de correa en
V para uso en motocicletas, esta invenciéon también se puede aplicar a otros vehiculos para circular por terreno
irregular o por la nieve.

En una transmisién automatica del tipo de correa en V con la roldana mévil de una polea de accionamiento formada
con pasos de aire refrigerante, los pasos de aire refrigerante estan formados por multiples pasos axiales formados
de manera que se extiendan en la direccion axial en la porcidn axial de la roldana mévil y pasos radiales formados
radialmente entre una porcidon de transmisién en contacto con una correa en V y una porcion de mecanismo de
cambio de velocidad en contacto con lastres de un mecanismo de cambio de velocidad de tipo centrifugo, con los
extremos en un lado de los pasos axiales abiertos en el extremo, enfrente de la porcion de transmision, de la roldana
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movil, con los otros extremos laterales conectados a los extremos radialmente interiores de los pasos radiales, y con
los extremos radialmente exteriores de los pasos radiales abiertos en la porcién circunferencial exterior de la roldana
movil.

Segun la invencion descrita anteriormente, dado que la entrada del paso de aire refrigerante se abre al lado de la
roldana movil, es facil que el aire entre y circule a través del paso de aire refrigerante con alta eficiencia. Por lo tanto,
se puede facilitar la transmision automatica del tipo de correa en V que es capaz de enfriar con certeza la roldana
movil.

Segun una realizacién preferida, la porcién de transmision y la porcion de mecanismo de cambio de velocidad se
hacen como cuerpos separados con sus respectivas porciones axiales fijadas a un manguito moévil. Por lo tanto,
entre los elementos que constituyen la roldana movil, el tnico elemento formado en forma complicada es la porcion
de mecanismo de cambio de velocidad, y los otros elementos se pueden formar en formas simples. Como resultado,
el costo de fabricacion se puede mantener bajo a pesar de formar los pasos de aire refrigerante en formas mas
complicadas que las convencionales.
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REIVINDICACIONES

1. Una transmision automatica del tipo de correa en V, incluyendo una polea de accionamiento (22), una polea
movida (27), y una correa en V (28), donde pasos de aire refrigerante (47, 48) estan formados dentro de una roldana
movil (33) de dicha polea de accionamiento (22), donde agujeros de entrada de aire (48a) de dichos pasos de aire
refrigerante (47, 48) estan colocados en un lado exterior de dicha roldana movil (33), que esté situada axialmente
enfrente de su lado de contacto con la correa en V (28), y donde una pluralidad de pasos axiales (48) se extienden
desde los agujeros de entrada de aire (48a) en direccién axial dentro de la porcion axial de la roldana moévil (33), y
pasos radiales (47) se extienden desde un extremo interior (48b) de dichos pasos axiales (48) a una porcién
circunferencial exterior de dicha roldana maévil (33),

caracterizada porque

dichos pasos radiales (47) estan formados entre una porcion de transmisién (41) en contacto con dicha correa en V
(28) y una porcidon de mecanismo de cambio de velocidad (34) en contacto con lastres (44) de un mecanismo de
cambio de velocidad de tipo centrifugo.

2. Transmision automatica del tipo de correa en V segun la reivindicacion 1, caracterizada porque la porcién de
transmision (41) y la porcién de mecanismo de cambio de velocidad (34) se hacen como cuerpos separados.

3. Transmision automatica del tipo de correa en V segun la reivindicacion 2, caracterizada porque las respectivas
porciones axiales de la porcion de transmision (41) y de la porcion de mecanismo de cambio de velocidad (34) estan
fijadas a un manguito mévil (43).

4. Transmisién automéatica del tipo de correa en V segun la reivindicaciéon 3, caracterizada porque dichos pasos
axiales estan formados por ranuras que se extienden axialmente en una porcion cilindrica interior de un soporte de
lastre (42) y el manguito movil (43) esta fijado dentro de dicha porcién cilindrica.

5. Transmision automatica del tipo de correa en V segun una de las reivindicaciones precedentes 1 a 4,
caracterizada porque los pasos radiales (47) se forman colocando paredes sobresalientes (42a, 42b) radialmente en
una superficie de un soporte de lastre (42) enfrente de su lado exterior y poniendo el soporte de lastre (42) en
contacto frontal con el lado exterior de la porcion de transmision (41).

6. Transmision automatica del tipo de correa en V segun una de las reivindicaciones precedentes 1 a 5,
caracterizada porque una chapa excéntrica (36) esta situada en el lado exterior de la roldana movil (33).

7. Transmision automatica del tipo de correa en V segun la reivindicaciéon 6, caracterizada porque la chapa
exceéntrica (36) esta formada en una forma de plato con una pluralidad de agujeros pasantes (50) formados en una
porcion de disco (36a) situada radialmente hacia dentro con respecto a una porcion periférica (36b) que contacta los
lastres (44).

8. Transmision automatica del tipo de correa en V segun la reivindicacion 7, caracterizada porque dichos agujeros
pasantes (50) miran a dichos agujeros de entrada de aire (48a) de dichos pasos de aire refrigerante (47, 48).
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