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DESCRIPCION
Conducto de escape para transmision de vehiculo tipo montar a horcajadas.

Campo de la invencién

La presente invencion se refiere a un vehiculo que comprende una cubierta de transmision que cubre una polea de
accionamiento, y un conducto de admisién se extiende longitudinalmente.

Antecedentes de la invenciéon

Los vehiculos tipo montar a horcajadas, tipo Scooter, provistos de una unidad de transmisiéon se conocen en la
técnica.

En general, una unidad de transmision comprende un orificio de admisién y un orificio de escape, ademas de una
transmisién de tipo correa en V, que transmite una fuerza motriz de un motor a una rueda trasera. Ademas, la unidad
de transmision comprende un ventilador de refrigeracion proporcionado en la parte externa de una polea de
accionamiento en una direccion de la anchura del vehiculo y un conducto de admision proporcionado en una
direccion longitudinal de un vehiculo tipo montar a horcajadas. El conducto de admision se conecta a un orificio de
admision para conducir un aire exterior en la unidad de transmision para refrigerar la transmision de tipo correa en V
por lo que se suprime la generacién de calor de la correa debido al calor de friccion. Una disposicion de este tipo se
describe en, por ejemplo, el documento JP-A-2000-79892.

Ademas, un conducto de escape se proporciona en la unidad de transmision. El conducto de escape incluye un
orificio de escape en un extremo del mismo y un orificio de ventilacién en el otro extremo del mismo, y un aire
exterior que fluye fuera del orificio de ventilacién desde el interior de la unidad de transmisién se evacua desde el
orificio de escape.

Adicionalmente, el conducto de escape comprende una nervadura de supresion de agua en una pared interior del
conducto de escape en el lado trasero en una direccion longitudinal de un vehiculo tipo montar a horcajadas. De
esta manera, el conducto de escape puede salpicar agua que sube a lo largo de la pared interior en el lado trasero.
En consecuencia, el conducto de escape puede evitar que el agua entre en la unidad de transmisién garantizando al
mismo tiempo una cantidad de aire exterior que se ha evacuado de la unidad de transmision.

Sin embargo, con el vehiculo tipo montar a horcajadas, tipo Scooter, descrito anteriormente, un descanso para pies
en tandem para un pasajero (referido a continuacién como pasajero trasero) sentado en la porcion trasera de un
asiento en tandem solapa el conducto de admisién en la direccién de la anchura del vehiculo. En consecuencia, es
necesario proporcionar el descanso para pies en tandem hacia el exterior del conducto de admisién, creando el
problema de que se ensanche la anchura del vehiculo, reduciendo de este modo el confort de marcha para el
pasajero trasero, o dificultandole al pasajero trasero montarse y bajarse del vehiculo.

Este problema se puede abordar reduciendo el diametro del conducto de admisién a fin de restringir una anchura del
vehiculo. Sin embargo, esto dard como resultado una disminucion del caudal en la unidad de transmisién, de modo
que ocurre el problema de que no es posible garantizar la calidad de refrigeracion de la transmision de tipo correa en
V.

También, con el vehiculo tipo montar a horcajadas, tipo Scooter, descrito anteriormente, cuando el agua se dirige en
el vehiculo (por ejemplo, agua salpicada por una rueda trasera durante el recorrido, y el agua descargada de una
manguera durante el lavado) y entra en el conducto de escape desde el orificio de escape, dicha agua impacta
contra la pared interior del conducto de escape para salpicarse y alcanza por tanto una camara de correa en V
desde el orificio de ventilacién, de modo que no puede evitarse por la nervadura de supresion de agua.

El documento JP60-188690(U), que se considera como la técnica anterior mas cercana, describe una cubierta de
transmisién adaptada para cubrir al menos una porcién de un conjunto de transmisién y un conducto de escape, en
la que la cubierta de transmision comprende un orificio de entrada, a través del que se succiona aire, y un orificio de
escape, a través del que se evacua dicho aire, en el que el conducto de escape comprende:

- el conducto de escape en un extremo del mismo;
- un orificio de ventilacidn dispuesto en el otro extremo del mismo por encima del orificio de escape;
- una primera nervadura de supresion de agua, una segunda nervadura de supresion de agua.

La invencién se ha concebido en vista del problema y tiene como objeto proporcionar un vehiculo tipo montar a
horcajadas provisto de una transmisién de tipo correa en V, en la que es posible asegurar la calidad de refrigeracion
para la transmision de tipo correa en V, mientras que restringe la anchura del vehiculo.

Ademas, la invencion tiene como objeto proporcionar un vehiculo tipo montar a horcajadas que incluye una unidad
de transmisién provista de una transmision de tipo correa en V y que permite reducir el agua salpicada y que entra
en la unidad de transmision desde un orificio de escape en tanto garantiza la eficiencia de escape de la unidad de
transmision.
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Sumario de la invencion

Un aspecto de la presente invencion se define en la reivindicacion independiente. Algunas caracteristicas preferidas
se definen, en las reivindicaciones dependientes.

A continuacion, se describe un vehiculo (que no forma parte del objeto reivindicado) que comprende:

una polea de accionamiento de transmision;

un ventilador de refrigeracién colocado hacia el exterior de la polea de accionamiento en una direccién de la
anchura del vehiculo;

una cubierta de transmision adaptada para cubrir la polea de accionamiento y el ventilador de refrigeracion,
en el que la cubierta de transmision incluye un orificio de admision proporcionado fuera del ventilador de
refrigeracion en la direccion de la anchura del vehiculo, y un orificio de escape a través del que se evacua
el aire aspirado del orificio de admision; y

un conducto de admisién proporcionado en una direccion longitudinal del vehiculo y que comprende una
primera porciéon del conducto de admisién, a través de la que se aspira aire, y una segunda porcion del
conducto de admisién conectada al orificio de admision, y

en el que la segunda porcién del conducto de admisiéon comprende una porcion doblada hacia dentro en la
direccién de la anchura del vehiculo que tiene que conectarse a la primera porcién del conducto,

y en el que un lado exterior de la primera porcion del conducto de admisién se proporciona hacia el interior
de un lado exterior del ventilador de refrigeracion en la direccién de la anchura del vehiculo.

La primera porcién del conducto de admision puede incluir un orificio de admisiéon del conducto en un extremo
delantero de la misma en la direccién longitudinal del vehiculo. El vehiculo puede comprender ademas un motor que
tiene una camara de combustién y que se adapta para accionar la polea de accionamiento. El orificio de admision
del conducto se puede proporcionar por delante de un extremo delantero de la cAmara de combustién en la direccién
longitudinal del vehiculo.

El conducto de admision puede comprender una porcion doblada, y una pared interior de la porcién doblada puede
ser sustancialmente perpendicular a la direccion del aire que fluye en el conducto de admisién que se dirige hacia la
parte doblada.

El vehiculo puede comprender ademas una polea accionada acoplada a la polea de accionamiento y una rueda
trasera que se ha girado por la polea accionada. El orificio de escape y el orificio de admisiéon del conducto se
pueden proporcionar por encima de un centro de la rueda trasera.

El vehiculo puede comprender ademas un conducto de escape. El conducto de escape puede comprender:

el orificio de escape en un extremo del mismo;

un orificio de ventilacién dispuesto en el otro extremo del mismo por encima del orificio de escape; y

una primera nervadura de supresion de agua, una segunda nervadura de supresion de agua, una primera
nervadura a prueba de agua, y una segunda nervadura a prueba de agua, nervaduras que se proyectan en
una pared interior del conducto de escape, proporcionandose la primera nervadura de supresion de agua
en la pared interior opuesta a la segunda nervadura de supresion de agua y proporcionandose la primera
nervadura a prueba de agua por debajo de la segunda nervadura a prueba de agua.

En una seccion transversal del conducto de escape de un lado que pasa a través de la primera nervadura de
supresion de agua y de la segunda nervadura de supresion de agua a lo largo de un lado de la cubierta de
transmision en una direccion de la anchura del vehiculo:

un extremo de la primera nervadura a prueba de agua intersecta una primera linea de referencia que se
conecta entre un extremo de la punta de la primera nervadura de supresion de agua hacia un centro del
conducto de escape y un extremo del orificio de escape en una direccion longitudinal del vehiculo;

un extremo de la segunda nervadura a prueba de agua intersecta una segunda linea de referencia que se
conecta entre un extremo de la punta de la segunda nervadura de supresion de agua hacia el centro del
conducto de escape y el otro extremo del orificio de escape en la direccion longitudinal del vehiculo;

el otro extremo de la segunda nervadura a prueba de agua intersecta una tercera linea de referencia que se
conecta entre el extremo de la punta de la primera nervadura de supresién de agua hacia el centro del
conducto de escape y el otro extremo de la primera nervadura a prueba de agua; y

la primera linea de referencia y la segunda linea de referencia no se intersectan.

De acuerdo con la presente invencion, se proporciona un vehiculo que comprende una cubierta de transmision
adaptada para cubrir al menos una porciéon de un conjunto de transmisién y un conducto de escape, en el que la
cubierta de transmision comprende un orificio de admisién, a través del que se aspira aire, y un orificio de escape, a
través del que se evacua dicho aire, en el que el conducto de escape comprende:

el orificio de escape en un extremo del mismo;
un orificio de ventilacion dispuesto en el otro extremo del mismo por encima del orificio de escape;
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una primera nervadura de supresion de agua, una segunda nervadura de supresion de agua, una primera
nervadura a prueba de agua, y una segunda nervadura a prueba de agua, nervaduras que se proyectan en
una pared interior del conducto de escape, proporcionandose la primera nervadura de supresion de agua
en la pared interior opuesta a la segunda nervadura de supresion de agua y proporcionandose la primera
nervadura a prueba de agua por debajo de la segunda nervadura a prueba de agua,

en el que en una seccién transversal del conducto de escape desde un lado que pasa a través de la
primera nervadura de supresion de agua y de la segunda nervadura de supresién de agua a lo largo de un
lado de la cubierta de transmision en una direccion de la anchura del vehiculo:

un extremo de la primera nervadura a prueba de agua intersecta una primera linea de referencia
gue se conecta entre un extremo de la punta de la primera nervadura de supresion de agua hacia
un centro del conducto de escape y un extremo del orificio de escape en una direccion longitudinal
del vehiculo;

un extremo de la segunda nervadura a prueba de agua intersecta una segunda linea de referencia
que se conecta entre un extremo de la punta de la segunda nervadura de supresion de agua hacia
el centro del conducto de escape y el otro extremo del orificio de escape en la direccion
longitudinal del vehiculo;

el otro extremo de la segunda nervadura a prueba de agua intersecta una tercera linea de
referencia que se conecta entre el extremo de la punta de la primera nervadura de supresién de
agua hacia el centro del conducto de escape y el otro extremo de la primera nervadura a prueba de
agua;y

la primera linea de referencia y la segunda linea de referencia no se intersectan.

El conducto de escape que pasa a través de la primera nervadura a prueba de agua y de la segunda nervadura a
prueba de agua puede ser igual 0 mayor en el area de seccion transversal que el orificio de escape.

El vehiculo esta preferiblemente provisto en forma de un vehiculo tipo montar a horcajadas.

Un vehiculo tipo montar a horcajadas que se describe en la presente invencién comprende una cubierta de
transmisién, que cubre una polea de accionamiento, una polea accionada, una correa y un ventilador de
refrigeracion, y un conducto de admisién proporcionado en una direccion longitudinal del vehiculo, y en el que el
ventilador de refrigeracién se proporciona externamente de la polea de accionamiento en una direccién de la
anchura del vehiculo, la cubierta de transmisién incluye un orificio de admision proporcionado externamente del
ventilador de refrigeracion en la direccion de la anchura del vehiculo y un orificio de escape, a través del que se
evacua el aire exterior aspirado desde el orificio de admision, el conducto de admisién comprende una primera
porcion del conducto de admision, a través de la que se aspira aire exterior, y una segunda porcién del conducto de
admisién conectada al orificio de admision, la segunda porcion del conducto de admision se dobla hacia dentro en la
direccién de la anchura del vehiculo para conectarse a la primera porcion del conducto, y un extremo exterior de la
primera porcién del conducto de admisién en la direccion de la anchura del vehiculo se proporciona en el interior de
ese extremo del ventilador de refrigeracion, que esta hacia el exterior en la direccién de la anchura del vehiculo, en
la direccién de la anchura del vehiculo.

Con tal vehiculo tipo montar a horcajadas, un extremo exterior de la primera porcion del conducto de admisién
proporcionada en el conducto de admisiéon se proporciona internamente de un extremo exterior del ventilador de
refrigeracion en la direccion de la anchura del vehiculo.

Puesto que tal disposicion del conducto de admision hace que sea posible disponer un descanso para pies en
tandem de un pasajero trasero hacia dentro en la direccion de la anchura del vehiculo, es posible mejorar la calidad
de colocar el pie para el pasajero trasero. También, puesto que no hay necesidad de disminuir el diametro del
conducto de admision a fin de hacer una anchura del vehiculo pequefia, es posible asegurar una cantidad suficiente
de admision del aire exterior. En consecuencia, es posible garantizar la calidad de refrigeraciéon para la transmisién
de tipo correa en V. Ademas, dado que el aire exterior que se hace pasar hacia dentro en la direccion de la anchura
del vehiculo contiene menos polvo, es posible suprimir la obstrucciéon de los elementos de filtro de aire montados en
el orificio de admisién debido al polvo. En consecuencia, es posible garantizar la calidad de refrigeracién para la
transmisién de tipo correa en V.

Es decir, con tal vehiculo tipo montar a horcajadas, aunque se restringe la anchura del vehiculo en caso de disponer
de una transmisién de tipo correa en V, es posible garantizar la calidad de refrigeracién para la transmision de tipo
correaen V.

El vehiculo puede comprender ademas un motor que acciona la polea de accionamiento, y que el motor comprende
una camara de combustion, en la que se quema un combustible, por delante de la cubierta de transmision en una
direccion longitudinal del vehiculo tipo montar a horcajadas, la primera porcion del conducto de admisién incluye un
orificio del admisién del conducto en un extremo delantero de la primera porcién del conducto de admision en la
direccién longitudinal del vehiculo tipo montar a horcajadas, y el orificio de admisién del conducto se proporciona por
delante de un extremo delantero de la camara de combustion en la direccion longitudinal del vehiculo tipo montar a
horcajadas.
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El conducto de admision puede comprender una porcidon doblada, y una pared interior de la porcién doblada es
sustancialmente perpendicular a una direccion del aire exterior, que fluye en el conducto de admisién, que se dirige
hacia la parte doblada.

El vehiculo puede comprender una rueda trasera rotada por la polea accionada, y en el que el orificio de escape y el
orificio de admisién del conducto se proporcionan por encima de un centro de la rueda trasera de acuerdo con lo
observado en la vista lateral del vehiculo tipo montar a horcajadas.

También, en el presente documento, se describe un vehiculo tipo montar a horcajadas que comprende una cubierta
de transmision, que cubre una polea de accionamiento, una polea accionada, una correa y un conducto de escape, y
en el que la cubierta de transmision comprende un orificio de admision, a través del que se aspira el aire exterior, y
un orificio de escape, a través del que se evacua el aire exterior aspirado, el conducto de escape comprende el
orificio de escape en un extremo del mismo, un orificio de ventilacion dispuesto en el otro extremo del mismo por
encima del orificio de escape, una primera nervadura de supresion de agua, una segunda nervadura de supresion
de agua, una primera nervadura a prueba de agua, y una segunda nervadura a prueba de agua, nervaduras que se
proyectan en una pared interior del conducto de escape, la primera nervadura de supresion de agua se proporciona
en la pared interior opuesta a la segunda nervadura de supresion de agua, la primera nervadura a prueba de agua
se proporciona por debajo de la segunda nervadura a prueba de agua, en una seccion transversal del conducto de
escape desde un lado que pasa a través de la primera nervadura de supresion de agua y la segunda nervadura de
supresion de agua a lo largo de un lado del cubierta de transmision en una direccién de la anchura del vehiculo, un
extremo de la primera nervadura a prueba de agua intersecta una primera linea de referencia que se conecta entre
un extremo de la punta de la primera nervadura de supresion de agua hacia un centro del conducto de escape y un
extremo del orificio de escape en una direccion longitudinal del vehiculo tipo montar a horcajadas, un extremo de la
segunda nervadura a prueba de agua intersecta una segunda linea de referencia que se conecta entre un extremo
de la punta de la segunda nervadura de supresion de agua hacia el centro del conducto de escape y el otro extremo
del orificio de escape en la direccion longitudinal del vehiculo tipo montar a horcajadas, el otro extremo de la
segunda nervadura a prueba de agua intersecta una tercera linea de referencia que se conecta entre el extremo de
la punta de la primera nervadura de supresién de agua hacia el centro del conducto de escape y el otro extremo de
la primera nervadura a prueba de agua, y la primera linea de referencia y la segunda linea de referencia no se
intersectan. Ademas, el conducto de escape que pasa a través de la primera nervadura a prueba de agua y de la
segunda nervadura a prueba de agua tiene preferiblemente un area de seccion transversal igual o mayor que el
orificio de escape.

De acuerdo con tal disposicion del conducto de escape, el agua que sube por la pared interior del conducto de
escape desde el orificio de escape puede bajar por la primera nervadura de supresion de agua y por la segunda
nervadura de supresién de agua, y el agua salpicada y que invade el conducto de escape desde el orificio de escape
se puede bloquear por la primera nervadura a prueba de agua y por la segunda nervadura a prueba de agua.
Ademas, de acuerdo con tal disposicion del conducto de escape, ya que es posible para asegurar la eficiencia de
escape para el aire exterior, el aire exterior no permanece en la cubierta de transmisioén y es posible refrigerar
eficazmente la transmision de tipo correa en V.

Es decir, con tal vehiculo tipo montar a horcajadas, en el caso de la disposicién de una unidad de transmision
provista de una transmision de tipo correa en V, es posible reducir el agua que salpica e invade la unidad de
transmisién desde el orificio de escape garantizando al mismo tiempo la eficiencia de escape en la unidad de
transmision.

De acuerdo con la invencion, es posible proporcionar un vehiculo, en el que se restringe la anchura del vehiculo en
caso de la disposiciéon de una transmision de tipo correa en V, es posible garantizar la calidad de refrigeracion de la
transmisién de tipo correa en V.

Ademas, de acuerdo con la invencion, es posible proporcionar un vehiculo, en el que en caso de la disposicion de
una unidad de transmision provisto de una transmision de tipo correa en V, es posible reducir el agua que salpica e
invade la unidad de transmisién desde el orificio de escape garantizando al mismo tiempo la eficiencia de escape en
la unidad de transmision.

Breve descripcion de los dibujos

Estos y otros aspectos de la presente invencion se describiran a continuacion, solo a modo de ejemplo, con
referencia a los dibujos adjuntos, en los que:

La Figura 1 es una vista lateral izquierda que muestra una motocicleta 10, que es un vehiculo tipo montar a
horcajadas, de acuerdo con una realizacion de la invencion;

La Figura 2 es una vista en planta en seccion transversal que muestra las proximidades de una unidad de
transmisién de la motocicleta de la Figura 1;

La Figura 3 es una vista lateral en seccion transversal adicional que muestra la unidad de transmision de
acuerdo con la realizacion de la invencion;

La Figura 4 es una vista que muestra, desde la parte frontal, una primera porcién del conducto de admision
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y un motor de acuerdo con la realizacién de la invencion; y
La Figura 5 es una vista lateral en seccién transversal que muestra un conducto de escape de acuerdo con
la realizacién de la invencién.

Descripcion detallada de los dibujos

Una realizacion de un vehiculo tipo montar a horcajadas de acuerdo con la invencion se describira con referencia a
los dibujos. Las partes iguales o similares en las siguientes figuras se designan con nimeros de referencia iguales o
similares. Sin embargo, debe tenerse en cuenta que los dibujos son esquematicos y las proporciones de las
dimensiones respectivas pueden ser diferentes de la realidad.

Por consiguiente, las dimensiones especificas, etc. deberan determinarse tomando las siguientes descripciones en
consideracion. Ademas, hay, por supuesto, piezas incluidas, cuyas relaciones y proporciones dimensionales son
diferentes entre si entre las Figuras

Ademas, los términos y expresiones se definen como sigue en la memoria descriptiva de la presente solicitud. Las
expresiones "hacia la izquierda en una direccion de la anchura del vehiculo" y "hacia la derecha en una direccion de
la anchura del vehiculo” significan hacia la izquierda hacia la derecha — hacia la derecha segun se dirigen hacia la
parte delantera desde la parte trasera de una motocicleta 10. Las expresiones "hacia el interior en una direccién de
la anchura del vehiculo" y "hacia el exterior en una direccién de la anchura del vehiculo" significan lado central - lado
longitudinal de la motocicleta 10. Las expresiones "hacia adelante", "hacia atras", "hacia arriba", y "hacia abajo"
significan hacia delante - hacia atras — hacia arriba - hacia abajo de la motocicleta 10.

La Figura 1 es una vista lateral izquierda que muestra la construccién del contorno de la motocicleta 10 que es un
vehiculo tipo montar a horcajadas de acuerdo con la realizacién. Como se muestra en la figura, la motocicleta 10
incluye una carroceria del vehiculo 20 formada a partir de un bastidor de la carroceria (no mostrado) de tipo
underbone. Montado sobre la carroceria del vehiculo 20 hay una rueda delantera 30, una rueda trasera 40, un
asiento en tandem 50, un descanso para pies en tdndem 55, una unidad de transmisién 60, un motor 70, una
cubierta de transmision 80, un conducto de admision 90, etc.

La rueda trasera 40 se soporta por un eje en un extremo trasero de la cubierta de transmision 80.

El asiento en tdndem 50 se dispone por encima de la unidad de transmision 60. El asiento en tandem 50 es un
asiento de conductor doble para montar a horcajadas.

Se pretende que un pasajero trasero apoye sus pies sobre el descanso para pies en tandem 55. El descanso para
pies en tdndem 55 se dispone hacia el exterior del conducto de admisién 90 en una direcciéon de la anchura del
vehiculo. Es decir, el descanso para pies en tandem 55 y el conducto de admision 90 se superponen entre si en la
direccion de la anchura del vehiculo.

La unidad de transmisién 60 comprende una transmision de tipo correa en V 65, como se muestra en la Figura 2. La
potencia motriz generada por el motor 70 se transmite a la rueda trasera 40 por la transmision de tipo correa en V
65.

La cubierta de transmisién 80 cubre la unidad de transmision 60. Especificamente, la cubierta de transmision 80 se
compone de una cubierta interior 80a y una cubierta exterior 80b. La cubierta interior 80a cubre la transmision de
tipo correa en V 65, etc. La cubierta exterior 80b cubre una parte exterior de la cubierta interior 80a con un material
de uretano aislante de sonido entre las mismas. La cubierta interior 80a se forma a partir de un metal, tal como,
aleacion de aluminio, etc. La cubierta exterior 80b se forma de un material de resina, etc.

El conducto de admisién 90 es un miembro, por el que el aire exterior para refrigerar una camara de correa en V 100
se conduce a la cubierta de transmision 80. Como se muestra en la Figura 1, el conducto de admision 90 se
extiende hacia delante a lo largo de la carroceria del vehiculo 20 desde oblicuamente hacia arriba de un extremo
delantero de la cubierta de transmision 80.

La construccion de la unidad de transmision 60 se describird con referencia a las Figuras 2 y 3. La Figura 2 es una
vista en planta seccion transversal que muestra las proximidades de la unidad de transmision 60 y que esta tomada
a lo largo de la linea F1-F1 en la Figura 1. La Figura 3 es una vista lateral en seccién transversal a lo largo de un
lado de la cubierta de transmisién 80 de la unidad de transmisiéon 60. Ademas, las flechas en las figuras indican el
flujo de aire.

La unidad de transmision 60 se forma cubriendo la transmision de tipo correa en V 65, un ventilador de refrigeracion
105, un orificio de admision 81, un orificio de ventilacion 82, un orificio de escape 83, y un conducto de escape 84
con la cubierta de transmision 80.
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La transmisién de tipo correa en V 65 comprende una polea de accionamiento 101a, una polea accionada 101b, un
embrague centrifugo 102, y una correa en V 103.

La polea de accionamiento 101a se monta en un extremo izquierdo de un cigiiefial 104 en la direccién de la anchura
del vehiculo en una forma en que proporciona una variacion en un espaciamiento opuesto. La polea accionada 101b
se soporta de forma giratoria sobre un eje intermedio 104c conectado a un eje 104b de la rueda trasera a través de
un engranaje. El embrague centrifugo 102 se conecta entre la polea accionada 101b y el eje intermedio 104c para
transmitir el giro de la polea accionada 101b al eje 104b de la rueda trasera. La correa en V 103 se estira entre la
polea de accionamiento 101ay la polea accionada 101b.

El ventilador de refrigeracion 105 se dispone lateralmente y hacia la izquierda de la polea de accionamiento 101a en
la direccidon de la anchura del vehiculo para formarse integralmente con la polea de accionamiento 10la. El
ventilador de refrigeracién 105 se hace girar por lo que el aire exterior se conduce a la unidad de transmision 60.

El orificio de admision 81 se forma en la cubierta interior 80a hacia la izquierda del ventilador de refrigeracion 105 en
la direccion de la anchura del vehiculo. El orificio de admision 81 comprende una pluralidad de orificios de admision
(no mostrados). Los elementos de filtro de aire 81a se montan en los respectivos orificios de admision. Los
elementos de filtro de aire 81a montados, de este modo, evitan que el polvo en el aire exterior invada o entre en la
unidad de transmision 60. Es decir, la funcién de un filtro de aire se incorpora en el orificio de admision 81.

El orificio de ventilacion 82 se forma en una porcién superior de un extremo trasero de la cubierta interior 80a. El aire
exterior que ha refrigerado la transmisién de tipo correa en V 65 se descarga en el conducto de escape 84 desde el
orificio de ventilacion 82.

El orificio de escape 83 se forma en una porcion inferior de un extremo trasero de la cubierta exterior 80b. El aire
exterior descargado desde el orificio de ventilacion 82 se descarga desde el orificio de escape 83 a través del
conducto de escape 84.

En consecuencia, el conducto de escape 84 comprende el orificio de escape 83 y el orificio de ventilacién 82
dispuestos en el otro extremo por encima del orificio de escape 83. La estructura del conducto de escape 84 se
describird a continuacion en detalle.

La estructura del conducto de admisién 90 que es una porcidn, que constituye una caracteristica de la invencion, se
describira en detalle con referencia a las Figuras 2 a 4. Como se muestra en la Figura 2, el conducto de admision 90
comprende una primera porcion del conducto de admisiéon 91 y una segunda porcién del conducto de admisién 92.
La Figura 4 muestra una disposicion de la primera porcion del conducto de admisiéon 91 y el motor 70 como se
observa desde la parte delantera.

Una parte de la segunda porcion del conducto de admisiéon 92 se dobla o se extiende hacia dentro en la direccion de
la anchura del vehiculo para conectarse a la primera porcién del conducto de admisién 91.

Como se muestra en la Figura 2, la primera porcién del conducto de admisién 91 comprende un conducto de resina
91b, un conducto de caucho 91c y una primera porcién doblada 91d, que se conectan sucesivamente en este orden.
Un orificio de admision del conducto 91a se forma en un extremo delantero del conducto de resina 91b para permitir
gue se tome aire exterior desde el orificio de admision del conducto 91a.

El conducto de resina 91b se dispone dispuesta hacia la izquierda del motor 70 en la direccion de la anchura del
vehiculo. Como se muestra en las Figuras 3 y 4, un extremo inferior del conducto de resina 91b se atornilla a un
extremo izquierdo, superior del motor 70 en la direccién de la anchura del vehiculo. También, como se muestra en la
Figura 2, el extremo delantero del conducto de resina 91b se dispone por delante de un extremo delantero de una
camara de combustiéon 71 en el motor 70. El aire tomado o aspirado a través del orificio de admision del conducto
91a fluye en el conducto de caucho 91c conectado a una porcion trasera del conducto de resina 91b que se dirige
hacia la primera porcion doblada 91d. Es decir, el aire fluye hacia atras en la primera porcién del conducto de
admision 91.

La primera porcioén doblada 91d esta dispuesta oblicuamente hacia arriba del extremo delantero de la unidad de
transmisién 60. Esto es, la primera porciéon doblada 91d se dispone hacia delante y oblicuamente hacia arriba de la
polea de accionamiento 10l1a con la cubierta interior 80a entre las mismas. Adicionalmente, la primera porcion
doblada 91d se conecta al conducto de caucho 91c. Una pared interior de la primera porciéon doblada 91d es
sustancialmente perpendicular a una direccién (es decir, hacia atras) de un aire exterior, que fluye en el conducto de
caucho 91c para dirigirse hacia la primera porcién dobladas 91d. En consecuencia, el aire que fluye en el conducto
de caucho 91c se inclina, dirige o desvia hacia la izquierda a lo largo de la pared interior de la primera porcién
doblada 91d en la direccion de la anchura del vehiculo. El aire desviado hacia la izquierda en la direccion de la
anchura del vehiculo se dirige hacia la segunda porcién del conducto de admision 92.

Un extremo izquierdo de la primera porcion del conducto de admision 91, que tiene tal estructura, en la direccion de
la anchura del vehiculo esta provisto hacia la derecha, en la direccién de la anchura del vehiculo de ese extremo del
ventilador de refrigeracion 105, que estd hacia la izquierda en la direccion de la anchura del vehiculo.
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Especificamente, como se muestra en la Figura 2, un extremo izquierdo de la primera porcion doblada 91d de la
primera porcion del conducto de admisién 91 esta provisto hacia la derecha de un extremo izquierdo (linea a en la
figura) del ventilador de refrigeracion 105 en la direccion de la anchura del vehiculo. Es decir, un limite entre la
primera porcion del conducto de admision 91 y la segunda porcion del conducto de admision 92 esta hacia dentro de
la linea a en la direccién de la anchura del vehiculo.

La segunda porciéon del conducto de admision 92 comprende una segunda porcion doblada 92a y una porcion
conectada al orificio de admision 92b.

La segunda porcion doblada 92a es contigua a, y hacia la izquierda de la primera porcion doblada 91d en la
direccién de la anchura del vehiculo. En consecuencia, el aire que fluye hacia la izquierda fluye en la segunda
porcion doblada 92a desde la primera porcién doblada 91d. Una pared interior de la segunda porcion doblada 92a es
sustancialmente perpendicular a una direccion (es decir, hacia la izquierda) del aire aspirado, que fluye en la
segunda porcion doblada 92a. En consecuencia, el aire que fluye en la segunda porciéon doblada 92a se inclina,
dirige o desvia hacia atras a lo largo de la pared interior de la segunda porciéon doblada 92a. Por lo tanto, el aire se
dirige hacia la porcién conectada al orificio de admision 92b.

La porcién conectada al orificio de admision 92b se dispone hacia la izquierda del orificio de admision 81, que se
proporciona en la unidad de transmision 60 (la cubierta interior 80a de la misma), en la direccion de la anchura del
vehiculo. Es decir, el aire que fluye en la porciéon conectada al orificio de admision 92b se descarga en la unidad de
transmisién 60 a través del orificio de admision 81. Ademas, el aire que fluye en la porciéon conectada al orificio de
admisién 92b se descarga también entre la cubierta interior 80a y la cubierta exterior80b, lo que se describira mas
adelante.

El conducto de admisién 90 de acuerdo con la realizacién comprende la primera porcion del conducto de admision
91, a través del que se aspira aire, y la segunda porcion del conducto de admisién 92 conectada al orificio de
admision 81 y doblada hacia dentro en la direccion de la anchura del vehiculo para conectarse a la primera porcién
del conducto de admisién 91, y un extremo exterior de la primera porcion del conducto de admision 91 esta provisto
interiormente de un extremo exterior del ventilador de refrigeracion 105 en la direccién de la anchura del vehiculo.

Por consiguiente, el descanso para pies en tandem 55 para un pasajero trasero puede disponerse hacia dentro en la
direccién de la anchura del vehiculo, de modo que es posible mejorar el confort de marcha para el pasajero trasero.

También, puesto que no hay necesidad de disminuir el diametro del conducto de admisién 90 con el fin de hacer que
la anchura del vehiculo sea mas pequefia, es posible asegurar una cantidad suficiente de admision de aire. En
consecuencia, es posible asegurar una calidad suficiente de refrigeracion para la transmision de tipo correa en V 65.

También, puesto que el aire que pasa hacia dentro en la direccién de la anchura del vehiculo contiene menos polvo,
es posible suprimir la obstruccién de los elementos de filtro de aire 81la montados en el orificio de admisiéon 81
debido al polvo. En consecuencia, es posible mejorar la calidad de refrigeracion de la transmision de tipo correa en V
65.

La primera porcién del conducto de admisién 91 proporcionada en el conducto de admision 90 de acuerdo con la
realizacién comprende el orificio de admision del conducto 91a en el extremo delantero de la primera porcién del
conducto de admision 91 en una direccién longitudinal de la motocicleta 10, proporcionandose el orificio de admision
del conducto 91a por delante del extremo delantero de la camara de combustién 71 en el motor 70 en la direccion
longitudinal de la motocicleta 10.

En consecuencia, el conducto de admision 90 puede tomar aire que no se ha calentado por el calor generado por el
motor 70 en las proximidades de la caAmara de combustién 71. En consecuencia, es posible mejorar la calidad de
refrigeracién de la transmisién de tipo correa en V 65.

El conducto de admision 90 de acuerdo con la realizacion comprende porciones dobladas (91d, 92a) y las paredes
interiores de las porciones dobladas son sustancialmente perpendiculares a una direccion del aire, que fluye en el
conducto de admisién 90 para dirigirse hacia las porciones dobladas.

En consecuencia, puesto que el aire se inclina, dirige, desvia a lo largo de las paredes interiores de las porciones
dobladas, se obliga que el contenido de agua y polvo en el aire exterior se adhiera a las paredes interiores de las
porciones dobladas y, por lo tanto, es posible tomar aire que contiene un menor contenido de agua y polvo. Ademas,
aunque el aire entrante se disminuye en velocidad de flujo, es posible asegurar un caudal de aire suficiente.

Como se ha descrito anteriormente, con una motocicleta 10 de este tipo, aunque se restringe una anchura del
vehiculo en caso de la disposicion de la transmision de tipo correa en V 65, es posible garantizar la calidad de
refrigeracion de la transmisién de tipo correa en V 65.

La estructura del conducto de escape 84 que es una porcion, que constituye una caracteristica de la invencion, se
describira en detalle con referencia a la Figura 5. La Figura 5 es una vista lateral en seccion transversal tomada a lo
largo de la linea F2-F2 de la Figura 2. Es decir, la Figura 5 es una vista lateral en seccion transversal que pasa una
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primera nervadura de supresion de agua y una segunda nervadura de supresion de agua del conducto de escape 84
a lo largo de un lado de la cubierta de transmisién 80 en la direccidn de la anchura del vehiculo.

El conducto de escape 84 comprende un conducto que se extiende entre el orificio de ventilacion 82 formado en la
porcién superior del extremo trasero de la cubierta interior 80a y el orificio de escape 83 formado en la porcion
inferior del extremo trasero de la cubierta exterior 80b. Una pared interior, delantera del conducto de escape 84 en
una direccion longitudinal de la carroceria del vehiculo se forma desde la cubierta interior 80a y una pared interior,
trasera del mismo se forma desde la cubierta exterior 80b.

El aire que ha refrigerado la unidad de transmisién 60 se descarga en el conducto de escape 84 desde el orificio de
ventilacién 82. El aire se expulsa después a través del conducto de escape 84 desde el orificio de escape 83.

El conducto de escape 84 comprende una primera nervadura de supresion de agua 84a, una segunda nervadura de
supresion de agua 84b, una primera nervadura a prueba de agua 84c, y una segunda nervadura a prueba de agua
84d. La primera nervadura de supresion de agua 84a, la segunda nervadura de supresion de agua 84b, y la primera
nervadura a prueba de agua 84c se proyectan hacia un centro del conducto de escape 84 desde la pared interior del
conducto de escape 84. Ademas, la segunda nervadura a prueba de agua 84d se proporciona en una porcion hueca
del conducto de escape 84.

En este caso, la "nervadura de supresion de agua" referida en la memoria descriptiva de la presente solicitud
significa una nervadura, que suprime la subida de agua a lo largo de la pared interior del conducto de escape 84
desde el orificio de escape 83 para evitar que el agua invada la unidad de transmision 60. Ademas, la "nervadura a
prueba de agua " referida en a la memoria descriptiva de la presente solicitud significa una nervadura, que corta el
agua que entra directamente en el conducto de escape 84 desde el orificio de escape 83 para evitar que el agua
invada la unidad de transmisién 60.

La primera nervadura de supresion de agua 84a se extiende hacia abajo desde una posicion predeterminada sobre
una pared interior, trasera (es decir, la cubierta exterior 80b). Un extremo de la punta de la primera nervadura de
supresion de agua 84a hacia el centro del conducto de escape 84 se dispone por debajo del orificio de ventilacién
82. Especificamente, como se muestra en la Figura 5, la primera nervadura de supresién de agua 84a se extiende
hacia abajo de la linea B, lo que indica una posicién final superior del orificio de ventilacion 82, desde la arriba de la
cubierta exterior 80b. En consecuencia, el agua que sube desde una pared interior de la cubierta exterior 80b se
suprime por debajo del orificio de ventilacion 82, de modo que no invade la unidad de transmisién 60 desdel orificio
de ventilacién 82.

La segunda nervadura de supresion de agua 84b se extiende hacia el centro del conducto de escape 84 desde una
posicion predeterminada sobre una pared interior, delantera (es decir, la cubierta interior 80a). Esto es, la segunda
nervadura de supresion de agua 84b se proporciona en la pared interior opuesta a la primera nervadura de
supresion de agua 84a. En consecuencia, el agua que sube a lo largo de la pared interior definida por la cubierta
interior 80a se suprime por debajo del orificio de ventilacién 82, de modo que no invade la unidad de transmisién 60
desde el orificio de ventilacion 82.

Las longitudes de la primera nervadura de supresion de agua 84a y de la segunda nervadura de supresion de agua
84b se pueden establecer hasta esa medida, por lo que se puede suprimir el agua que sube, y hasta un limite, hasta
el que el conducto de escape 84 no disminuya significativamente su eficacia de escape.

Ademas, la primera nervadura a prueba de agua 84c se extiende hacia el centro del conducto de escape 84 desde
un extremo trasero del orificio de escape 83. La primera nervadura a prueba de agua 84c de acuerdo con la
realizacién esta en contacto con el extremo trasero del orificio de escape 83, pero se puede separar del mismo.

La segunda nervadura a prueba de agua 84D se dispone por separado de la pared interior del conducto de escape
84, la primera nervadura de supresion de agua 84a, la segunda nervadura de supresién de agua 84b y de la primera
nervadura a prueba de agua 84c en la parte hueca del conducto de escape 84.

La primera nervadura a prueba de agua 84c y la segunda nervadura a prueba de agua 84d se disponen en
posiciones apropiadas para permitir el corte del agua que entra directamente en el conducto de escape 84 desde el
orificio de escape 83, o conducir el agua a la primera nervadura de supresion de agua 84a o a la segunda nervadura
de supresion de agua 84b.

Se requiere que las nervaduras respectivas se dispongan en posiciones apropiadas para cooperar conjuntamente
para permitir el corte del agua que invade desde el orificio de escape 83. Dichas posiciones adecuadas, en las que
las nervaduras respectivas se disponen, se describirdn a continuaciéon con referencia a la Figura 5. Ademas, las
expresiones "hacia un centro" y "hacia una pared interior", respectivamente, en las descripciones se refieren al
conducto de escape 84.

La primera nervadura de supresion de agua 84a esta provista en una pared interior (una pared interior, trasera en la
Figura 5) opuesta a la segunda nervadura de supresion de agua 84b.
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La primera nervadura a prueba de agua 84c se proporciona por debajo de la segunda nervadura a prueba de agua
84d.

Un extremo de la primera nervadura a prueba de agua 84c hacia una pared interior intersecta una primera linea de
referencia y que se conecta entre un extremo de la punta de la primera nervadura de supresion de agua 84a hacia
un centro y un extremo trasero del orificio de escape 83 (punto de interseccién 1).

Un extremo de la segunda nervadura a prueba de agua 84d hacia una pared interior intersecta una segunda linea de
referencia & que se conecta entre un extremo de la punta de la segunda nervadura de supresion de agua 84b hacia
un centro y el otro extremo delantero del orificio de escape 83 (punto de interseccion 2).

El otro extremo de la segunda nervadura a prueba de agua 84d hacia un centro intersecta una tercera linea de
referencia € que se conecta entre el extremo de la punta de la primera nervadura de supresiéon de agua 84a hacia
un centro y el otro extremo de la primera nervadura a prueba de agua 84c hacia un centro (punto de interseccion 3).

Aqui, la primera linea de referencia y y la segunda linea de referencia & no se intersectan. Esto es, la primera
nervadura de supresion de agua 84a y la primera nervadura a prueba de agua 84C estan pareadas y se
proporcionan en una pared interior del conducto de escape 84, y la segunda nervadura de supresién de agua 84b y
la segunda nervadura a prueba de agua 84d estan pareadas y se proporcionan en la otra pared interior del conducto
de escape 84.

También, con el conducto de escape 84 de acuerdo con la realizacion, un espacio libre definido por la primera
nervadura a prueba de agua 84c y la segunda nervadura a prueba de agua 84d tiene un area de seccion transversal
igual o mayor que el orificio de escape 83. Es decir, los gases, que pueden pasar a través del espacio por unidad de
tiempo, con mayores en volumen que los gases, que pueden pasar a través del orificio de escape 83 por unidad de
tiempo.

Si bien la estructura, en la que la primera nervadura a prueba de agua 84c y la segunda nervadura a prueba de agua
84d se separan entre si, se ha descrito, la primera nervadura a prueba de agua 84c y la segunda nervadura a
prueba de agua 84d pueden ser integrales entre si. En este caso, se hace una disposicion de tal modo que una
separacion entre la nervadura a prueba de agua integral y la pared interior del conducto de escape 84 tiene un area
en seccion transversal igual o mayor que el orificio de escape 83.

Con el conducto de escape 84 de acuerdo con la realizacion, la primera nervadura de supresion de agua 84a, la
segunda nervadura de supresion de agua 84b, la primera nervadura a prueba de agua 84c y la segunda nervadura a
prueba de agua 84d se disponen en las posiciones apropiadas. También, con el conducto de escape 84 de acuerdo
con la realizacion, el espacio libre definido por la primera nervadura a prueba de agua 84c y la segunda nervadura a
prueba de agua 84d tiene un area de seccion transversal mayor que el orificio de escape 83.

En consecuencia, es posible cortar eficazmente el agua que invade desde el orificio de escape 83. Especificamente,
la primera nervadura de supresion de agua 84a y la segunda nervadura de supresion de agua 84b pueden suprimir
el agua que sube a lo largo de la pared interior del conducto de escape 84 desde el orificio de escape 83, y la
primera nervadura a prueba de agua 84c y la segunda nervadura a prueba de agua 84d pueden cortar el agua que
salpica e invade el conducto de escape 84 desde el orificio de escape 83.

También, puesto que el espacio libre definido por la primera nervadura a prueba de agua 84c y la segunda
nervadura a prueba de agua 84d tiene un area de seccidn transversal mayor que el orificio de escape 83, es posible
asegurar una eficacia de escape suficiente del aire. En consecuencia, el aire no permanece en la unidad de
transmisién 60, pero es posible refrigerar de forma eficaz la transmision de tipo correa en V 65.

Como se ha descrito anteriormente, con la motocicleta 10, en el caso de disponer de una unidad de transmisién
provista de la transmision de tipo correa en V 65, es posible reducir el agua que salpica e invade la unidad de
transmisién desde un orificio de escape garantizando al mismo tiempo la eficacia de escape de la unidad de
transmision.

La refrigeracion de aire entre la cubierta interior 80a y la cubierta exterior 80b se describira ahora con referencia a
las Figuras 1y 2. De acuerdo con la realizacién, con el fin de aislar un sonido de conduccién generado a partir de la
transmisién de tipo correa en V 65, la cubierta de transmision 80 se estructura de tal manera que un material de
uretano para el aislamiento de sonido se interpone entre la cubierta interior 80a y la cubierta exterior 80b. Puesto
que tal cubierta de transmision 80 es baja en disipacion térmica, es necesario refrigerar un interior de la cubierta de
transmisién 80 con el fin de asegurar una eficacia de refrigeracion en la unidad de transmision 60.

Después de lo cual, se adopta una construccion, en la que la porcion conectada al orificio de admisién 92b provista
en la segunda porcién del conducto de admisiéon 92 se conecta también entre la cubierta interior 80a y la cubierta
exterior 80b. Es decir, la porcién conectada al orificio de admisién 92b permite que el aire evaclie también en la
cubierta de transmisiéon 80. Como se muestra en la Figura 2, el aire que ha refrigerado el interior de la cubierta de
transmisién 80 se evacua desde el orificio de escape 83.
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El conducto de admision 90 de acuerdo con la forma de realizacién permite que el aire fluya entre la cubierta interior
80a y la cubierta exterior80b. Al hacer que el aire fluya en la cubierta de transmision 80, es posible evitar una
disminucion en la disipacién térmica de la cubierta de transmisién 80. En consecuencia, es posible asegurar una
eficacia de refrigeracién en la unidad de transmisién 60.

Como se ha descrito anteriormente, aunque el contenido de la invencion se ha descrito por medio de una realizacién
de la invencion, debe entenderse que la invencion no esta limitada a las descripciones ni dibujos, que constituyen
una parte de la descripcion. La divulgacién hard que varias realizaciones alternativas sean evidentes para los
expertos en la materia.

Por ejemplo, no importa si no se incorpora la funcién como un filtro de aire en el orificio de admisién 81.

También, aunque se ha descrito la construccion, en la que se proporciona la transmision de tipo correa en V 65 en el
lado izquierdo de la motocicleta 10, la construccién se puede incluir también incluso a la derecha mediante el cambio
de la izquierda y derecha para el otro del mismo.

De esta manera, por supuesto, la invencién incluye varias realizaciones que no se describen en el presente
documento. En consecuencia, el alcance técnico de la invencion se determina solamente por las materias inventivas
especificadas relacionadas en las reivindicaciones, que son apropiadas a partir de las descripciones anteriores.

Descripcion de los numeros y signos de referencia

a: posicion extrema izquierda del ventilador de refrigeracion, 3: posicion extrema superior del orificio de ventilacion
82, y. primera linea de referencia, d: segunda linea de referencia, €: tercera linea de referencia, 1: punto de
interseccioén, 2: punto de interseccién, 3: punto de interseccién, 10: motocicletas, 20: carroceria del vehiculo, 30:
rueda delantera, 40: rueda trasera, 50: asiento en tandem, 55: descanso para pies en tandem, 60: unidad de
transmisién, 65: transmisidn de tipo correa en V, 70: motor, 71: camara de combustién, 80: cubierta de transmision,
80a: cubierta interior, 80b: cubierta exterior, 81: orificio de admisién, 81a: elemento de filtro de aire, 82: orificio de
ventilacién, 83: orificio de escape, 84: conducto de escape, 84a: primera nervadura de supresion de agua, 84b:
segunda nervadura de supresion de agua, 84c: primera nervadura a prueba de agua, 84d: segunda nervadura a
prueba de agua, 90: conducto de admisién, 91: primera porcién del conducto de admision, 91a: orificio de admision
del conducto, 91b: conducto de resina, 91c: conducto de caucho, 91d: primera porcién doblada, 92: segunda porcién
del conducto de admisién, 92a: segunda porcién doblada, 92b: porcion conectada al orificio de admisién, 100:
camara de la correa en V, 10l1a: polea de accionamiento, 101b: polea accionada, 102: embrague centrifugo, 103:
correa en V, 104: cigliefial, 104b: eje de la rueda trasera, 104c: eje intermedio, 105: ventilador de refrigeracion
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REIVINDICACIONES

1. Un vehiculo (10) que comprende una cubierta de transmision (80) adaptada para cubrir al menos una porcion de
un conjunto de transmisiéon y un conducto de escape (84), en el que la cubierta de transmisién (80) comprende un
orificio de admisién (81), a través del que se aspira aire, y un orificio de escape (83), a través del que se evacua
dicho aire, en el que el conducto de escape (84) comprende:

el orificio de escape (83) en un extremo del mismo;

un orificio de ventilacién (82) dispuesto en el otro extremo del mismo por encima del orificio de escape (83);
una primera nervadura de supresiéon de agua (84a), una segunda nervadura de supresion de agua (84b),
una primera nervadura a prueba de agua (84c), y una segunda nervadura a prueba de agua (84d),
nervaduras que se proyectan en una pared interior del conducto de escape (84), proporcionandose la
primera nervadura de supresion de agua (84a) en la pared interior opuesta a la segunda nervadura de
supresion de agua (84b), y proporcionandose la primera nervadura a prueba de agua (84c) por debajo de la
segunda nervadura a prueba de agua (84d),

en el que, en una seccion transversal del conducto de escape (84) desde un lado que pasa a través de la
primera nervadura de supresion de agua (84a) y la segunda nervadura de supresién de agua (84b) a lo
largo de un lado de la cubierta de transmisién (80) en una direccién de la anchura del vehiculo:

un extremo de la primera nervadura a prueba de agua (84c) intersecta una primera linea de
referencia (y) que se conecta entre un extremo de la punta de la primera nervadura de supresion
de agua (84a) hacia un centro del conducto de escape (84) y un extremo del orificio de escape (83)
en una direccién longitudinal del vehiculo (10);

un extremo de la segunda nervadura a prueba de agua (84d) intersecta una segunda linea de
referencia (d) que se conecta entre un extremo de la punta de la segunda nervadura de supresion
de agua (84b) hacia el centro del conducto de escape (84) y el otro extremo del orificio de escape
(83) en la direccion longitudinal del vehiculo (10);

el otro extremo de la segunda nervadura a prueba de agua (84d) intersecta una tercera linea de
referencia (€) que se conecta entre el extremo de la punta de la primera nervadura de supresién de
agua (84a) hacia el centro del conducto de escape (84) y el otro extremo de la primera nervadura a
prueba de agua (84c); y

la primera linea de referencia (y) y la segunda linea de referencia () no se intersectan.

2. El vehiculo (10) de acuerdo con la reivindicacién 1, en el que el conducto de escape (84) que pasa a través de la
primera nervadura a prueba de agua (84c) y de la segunda nervadura a prueba de agua (84d) tiene un area en
seccion transversal igual o mayor que el orificio de escape (83).

3. El vehiculo (10) de cualquier reivindicacién anterior que comprende un vehiculo tipo montar a horcajadas.
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