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DESCRIPCION

Dispositivo de suministro de imagenes representativas de la zona delantera situada delante de un vehiculo y de la
posicion de este Ultimo en la zona situada aguas abajo de esta zona delantera, y procedimiento asociado.

La invencién concierne a los vehiculos, eventualmente automoviles, y de modo mas preciso al suministro a los
pasajeros (y especialmente a los conductores) de tales vehiculos, de imagenes representativas del entorno en el
cual evolucionan sus vehiculos.

Como conoce el especialista en la materia, ciertos vehiculos, eventualmente de tipo automovil, estan equipados al
menos con una pantalla de visualizacién en la cual pueden ser visualizadas imagenes de entorno que son
representativas de la zona delantera que se encuentra situada delante de ellos. Estas imagenes de entorno (reales o
virtuales) son generadas a partir de datos de imagenes de video que son adquiridas con una camara implantada en
el interior del vehiculo, como se describe especialmente en los documentos de patente EP 1065642, US 7.167.779 y
US 2001/010540.

El inconveniente principal de estas imagenes de entorno reside en el hecho de que éstas solamente representan la
zona delantera que se encuentra situada delante (o aguas arriba) del vehiculo, y por tanto solamente materializan la
posicion efectiva del vehiculo con respecto a esta zona delantera. Por consiguiente, estas imagenes de entorno no
reflejan bien lo que observa efectivamente el conductor debido a su posicién en el interior de su vehiculo.

La invencion, por tanto, tiene por objetivo mejorar la situacion.

A tal efecto, ésta propone un dispositivo, dedicado al suministro de imagenes para un pasajero de un vehiculo
(eventualmente automavil), provisto de una pantalla apropiada para visualizar imagenes constituidas por datos, y
que comprende:

- medios de tratamiento encargados de tratar datos, procedentes de una cAmara y que constituyen imagenes de
video de una zona delantera situada delante del vehiculo, a fin de formar primeros conjuntos de datos que
constituyen, cada uno, una imagen principal representativa de la zona delantera y destinada a ser visualizada por
la pantalla en una primera parte, y

- medios de célculo encargados de determinar a partir de cada primer conjunto de datos un segundo conjunto de
datos que constituyen una imagen complementaria, representativa, por una parte, de una zona complementaria
situada al menos en parte justo detras de la zona delantera y en la cual estéa situado el vehiculo y, por otra, de la
posicion de este vehiculo, y destinada a ser visualizada por la pantalla en una segunda parte complementaria de
la primera parte.

- El documento US 2007/00009137 divulga un sistema de visién por cdmara en un vehiculo, de acuerdo con el
cual una toma de vista hacia la parte delantera es transformada por un convertidor de punto de vista (« view point
conversion apparatus », parrafo 71) a fin de generar una imagen como si ésta fuera tomada desde detras del
vehiculo, y que incluye una representacion esquematica del vehiculo (véase el parrafo 74 y las figuras 4 y 6).

El dispositivo de acuerdo con la invencion puede comprender otras caracteristicas que pueden ser tomadas
separadamente o en combinacion, y especialmente:

- sus medios de céalculo pueden estar encargados de determinar marcas en el suelo en cada primer conjunto de
datos, después determinar prolongaciones de al menos ciertas marcas en el suelo determinadas en la zona
complementaria con miras a su visualizacion en el seno de una imagen complementaria en la segunda parte de
la pantalla;

»  sus medios de célculo pueden estar encargados de determinar las prolongaciones de marcas en el suelo
por reproduccion y transformacion de pixeles de los datos de las imagenes principales que definen las
marcas en el suelo en la proximidad de sus lados inferior y laterales;

- cadaimagen complementaria puede enmarca la imagen principal asociada en su lado inferior y al menos en uno
de sus dos lados laterales;

- sus medios de célculo pueden estar encargados de formar segundos conjuntos de datos que constituyen, cada
uno, una imagen complementaria virtual que comprende una representacién de la zona complementaria y una
representacion del vehiculo en esta zona complementaria en una posicién correspondiente a su posicion real;

- larepresentacioén del vehiculo puede ser una vista esquematica de su parte trasera;

- sus medios de tratamiento y/o sus medios de calculo pueden estar implantados en un ordenador de a bordo del
vehiculo;

- éste puede comprender la camara y/o la pantalla.
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La invencioén propone igualmente un procedimiento, dedicado al suministro de informaciones para un pasajero de un
vehiculo (eventualmente automdvil), provisto de una pantalla apropiada para visualizar imagenes constituidas por
datos, y que consiste:

- en adquirir por medio de una camara datos que constituyen imagenes de video de una zona delantera situada
delante del vehiculo,

- en tratar los datos de imagen de video adquiridos con el fin de formar primeros conjuntos de datos que
constituyen, cada uno, una imagen principal representativa de la zona delantera y destinada a ser visualizada por
la pantalla en una primera parte, y

- en determinar a partir de cada primer conjunto de datos un segundo conjunto de datos que constituyen una
imagen complementaria, representativa, por una parte, de una zona complementaria situada al menos en parte
justo detras de la zona delantera y en la cual esta situado el vehiculo y, por otra, de la posicién del vehiculo, y
destinada a ser visualizada por la pantalla en una segunda parte complementaria de la primera parte.

Otras caracteristicas y ventajas de la invencién se pondran de manifiesto con el examen de la descripcion detallada
que sigue, y de los dibujos anejos, en los cuales:

- lafigura 1 ilustra esquematica y funcionalmente un ejemplo de dispositivo de suministro de imagenes de acuerdo
con la invencion parcialmente implantado en un ordenador de a bordo de un coche, y

- la figura 2 es un ejemplo de imagen de entorno generada por un dispositivo de suministro de imagenes de
acuerdo con la invencién y visualizada por una pantalla de visualizacion implantada en el interior de un
habitaculo de vehiculo.

Los dibujos anejos podran servir, no solamente para completar la invencién, sino también para, llegado el caso,
contribuir a su definicién.

La invencion tiene por objeto ofrecer un dispositivo de suministro de imagenes D destinado a ser implantado en el
interior de un vehiculo (VA).

En lo que sigue, se considera, a titulo de ejemplo no limitativo, que el vehiculo es un coche. Pero la invenciéon no
esta imitada a este tipo de vehiculo automovil. Esta, en efecto, concierne a cualquier tipo de vehiculo, automévil o
no, con tal de que éste pueda circular por vias terrestres o de navegacion.

En la figura 1 se ha representado esquematicamente un coche VA equipado con un ejemplo de realizacién de un
dispositivo de suministro de imagenes D de acuerdo con la invencion, con un ordenador de a bordo OB y con una
pantalla de visualizacion EA.

Esta pantalla de visualizacion EA esta encargada clasicamente de visualizar imagenes que estan constituidas por
conjuntos de datos que le son transmitidos por el ordenador de a bordo OB. Por ejemplo, y como esta ilustrado, la
pantalla EA esta implantada en la fachada delantera del salpicadero PDB del coche VA (siendo lo importante que
ésta esté al menos en el campo de observacion del conductor). Esta pantalla de visualizacion EA puede visualizar
cualquier tipo de imagen, y especialmente imagenes de video, imagenes cartograficas (por ejemplo facilitadas por
un equipo de navegacion), imagenes que solamente contengan informaciones textuales, e imagenes (semi)virtuales
(es decir resultantes de un tratamiento de imégenes de video).

Un dispositivo de suministro de iméagenes D, de acuerdo con la invencion, comprende al menos un médulo de
tratamiento MT y un mdédulo de célculo MC.

El moédulo de tratamiento MT esta encargado de tratar datos que proceden de una camara CV y que constituyen
imagenes de video de una zona delantera ZA que esté situada delante del coche VA (es decir, aguas arriba de su
parte delantera PV), con el fin de formar primeros conjuntos de datos que constituyen, cada uno, una imagen
principal IP representativa de la zona delantera ZA y destinada a ser visualizada por la pantalla EA en una primera
parte P1 de esta ultima (véase la figura 2).

Se comprendera que una imagen principal IP solamente ocupa una parte (P1) de la zona de la pantalla EA que esta
dedicada a la visualizacion.

Como estd ilustrado de modo no limitativo en la figura 1, la cAmara CV puede estar instalada en el interior del
habitaculo del coche VA contra la cara interna del parabrisas PB, en una posicién central de su extremidad superior
(que estéa solidarizada al techo). Pero, ésta podria estar implantada en otro lugar cualquiera con tal de que éste
permita adquirir imagenes de video de la zona delantera (0 aguas arriba) ZA que precede al coche VA. Asi, ésta
podria estar implantada por ejemplo en el parachoques delantero.
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Por ejemplo, la camara CV transmite los datos de imagen de video que ésta adquiere al ordenador de a bordo OB,
que entonces se encarga de comunicarlos al médulo de tratamiento MT. Se observara que no es necesario que la
camara CV facilite imagenes de video de gran calidad.

Se observara igualmente que la camara CV puede eventualmente formar parte del dispositivo D, en particular si ésta
solamente sirve para adquirir imagenes de video que solamente sirven a éste (D).

Es importante observar que las imagenes principales IP que son facilitadas (en forma de primeros conjuntos de
datos) por el médulo de tratamiento MT pueden ser sensiblemente idénticas a las, o procedentes de las, imagenes
de video que son facilitadas por la camara CV. Se entiende aqui por « imagen principal IP procedente de una
imagen de video » una imagen que es objeto de uno o varios tratamientos de video. Puede efectuarse cualquier tipo
de tratamiento de video con tal de que éste produzca una imagen principal IP representativa de la zona delantera
ZA. A titulo de ejemplo, se puede aplicar a las imagenes de video una o varias deformaciones y/o uno o varios
efectos de estilo.

Se comprenderd, por tanto, que una imagen principal IP producida (y facilitada) por el médulo de tratamiento MT, y
que debe ser visualizada, es una imagen parcialmente (0 semi) virtual, es decir constituida por tratamientos de video
de una imagen de video facilitada por la caAmara CV, o bien una imagen real, es decir que no es objeto de un
tratamiento de video (otro que una puesta a escala o un cambio de colores y/o de contraste).

El médulo de célculo MC esta encargado de determinar, a partir de cada primer conjunto de datos producido por el
modulo de tratamiento MT y que define una imagen principal IP, un segundo conjunto de datos que constituye una
imagen complementaria IC de la imagen principal IP. De acuerdo con la invencién, y como esta ilustrado en la figura
2, cada imagen complementaria IC es representativa, por una parte, de una zona complementaria ZC que esta
situada al menos en parte justo detras de la zona delantera ZA y en la cual esta situado el coche VA 'y, por otra, de
la posicion de este coche VA, y destinada a ser visualizada por la pantalla EA en una segunda parte P2 de esta
ultima (EA) que es complementaria de su primera parte P1.

Se entiende aqui por « justo detras » el hecho de estar colocado geograficamente (al menos en parte) aguas abajo
de la zona delantera ZA (la cual es considerada entonces como colocada aguas arriba).

Por ejemplo, y como esta ilustrado de modo no limitativo en la figura 2, la segunda parte P2 de la pantalla EA
enmarca a la primera parte P1 de esta tltima (EA) en un lado inferior Cl y al menos en un lado lateral CLi (i= 1 0 2).
En el ejemplo ilustrado, la segunda parte P2 enmarca a la primera parte P1 en su lado inferior Cl y en sus dos lados
laterales CL1 y CL2. Por consiguiente, cada imagen complementaria IC enmarca aqui a la imagen principal IP
asociada en su lado inferior y en sus dos lados laterales, y por tanto cada zona complementaria ZC se encuentra
situada no solamente detras (0 aguas abajo) de la zona delantera ZA asociada, sino igualmente en los dos lados
laterales (a la derecha y a la izquierda) de esta zona delantera ZA.

Preferentemente y como esta llustrado de modo no limitativo, las porciones de la segunda parte P2 que enmarcan a
los dos lados laterales CLi de la primera parte P1 presentan sensiblemente la misma anchura.

El posicionamiento de la zona complementaria ZC y del coche VA con respecto a la zona delantera ZA es facil en la
medida en que el campo de observacion de la camara CV es fijo, y por tanto que las coordenadas precisas de la
zona complementaria ZC y del coche VA con respecto a cada imagen de video de la zona delantera ZA estan
predeterminadas.

Como esta ilustrado de modo no limitativo, cada imagen complementaria IC puede materializar por ejemplo
prolongaciones PM de al menos ciertas marcas en el suelo MS que estan presentes (y observables) en la imagen
principal IP asociada. Estas marcas en el suelo MS son por ejemplo las lineas de diferentes tipos que delimitan las
vias de circulacion por las cuales circulan los vehiculos VA. En este caso, el médulo de calculo MC esté encargado,
en primer lugar, de determinar si existen marcas en el suelo MS en cada primer conjunto de datos facilitado por el
médulo de tratamiento MT, después, en caso afirmativo, éste determina prolongaciones PM en la zona
complementaria ZC de al menos ciertas marcas en el suelo MS que éste ha determinado en la zona delantera ZA,
con miras a su visualizacion en el seno de una imagen complementaria IC en la segunda parte P2 de la pantalla EA.

Esta determinacion de prolongaciones PM puede hacerse por extrapolacion, por ejemplo « reproduciendo » los
pixeles de los datos de una imagen principal IP que definen las marcas en el suelo MS, de las que una extremidad
esta situada en la proximidad de su lado inferior CI o de uno de sus lados laterales CLi, aplicandoles la
transformacion (o ley de escala) funcion de la forma de las citadas marcas en el suelo MS de modo que estos
prolonguen estas ultimas (MS).

Se observara que una prolongacion PM puede eventualmente (como estd ilustrado) reproducir el caracter
discontinuo de una marca en el suelo MS. Pero, esto no es obligatorio. En efecto, una prolongacion PM puede ser
un trazo continuo que parte de un borde exterior de una imagen principal IP (en el eje de una marca en el suelo MS)
y que termina en un borde exterior de la imagen complementaria IC asociada.
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Se observara igualmente que una prolongacién PM puede reproducir eventualmente el caracter curvilineo de una
marca en el suelo MS.

Puede utilizarse aqui cualquier técnica conocida por el especialista en la materia y que permita determinar la forma
y/o el aspecto (continuo o discontinuo) de una marca en el suelo MS, y especialmente el reconocimiento de forma
por confrontacién con elementos simples y complejos almacenados en una biblioteca de imagenes de elementos.

Se observard igualmente que el mddulo de calculo MC puede eventualmente reproducir en una imagen
complementaria IC el aspecto general de lo que éste observa en una imagen principal IP, especialmente en lo que
concierne a los colores asi como eventualmente a la textura. Esto puede asi permitir materializar virtualmente en
una imagen complementaria IC una o varias vias de circulacién visibles en la imagen principal IP asociada.

Por ejemplo, y como esta ilustrado de modo no limitativo en la figura 2, la representacion del coche VA, que es
visualizada en la pantalla EA (eventualmente de modo parcialmente superpuesta a la imagen principal IP), es una
vista esquemaética frontal de su parte trasera PR. Asi, cuando el conductor mira a la pantalla EA, éste se encuentra
en la posicidon de una persona que observa su coche VA por la parte trasera en el interior de la zona delantera ZA
que precede al citado coche VA.

Cada combinacién visualizada de una imagen principal IP y de una imagen complementaria IC, constituye una
imagen de entorno representativa de la realidad en forma denominada « aumentada » (debido a la adicion de la
representacion de un coche VA y de elementos representativos de la zona complementaria ZC en la cual esta
situado el coche VA (como por ejemplo prolongaciones PM de marcas en el suelo MS). Gracias a estas imagenes de
realidad aumentada visualizadas, el conductor tiene realmente la ilusion en tiempo real de verse conduciendo su
coche VA.

Se observard que ciertas combinaciones de imagen principal IP y de imagen complementaria IC pueden ser
representativas de la realidad en una forma todavia mas aumentada. En efecto, el médulo de tratamiento MT y/o el
modulo de célculo MC pueden por ejemplo obtener informaciones de conduccion y/o informaciones de navegacion y
afadir a ciertos primeros y/o segundos conjuntos de datos de imagen datos que son representativos de estas
informaciones obtenidas con el fin de que éstas puedan formar parte de las combinaciones de iméagenes (IP, IC)
visualizadas por la pantalla EA. Estas informaciones pueden ser incrustadas, o superpuestas, en lugares
predefinidos de las combinaciones de imagenes (IP, IC) visualizadas.

Cualquier tipo de informacién disponible en un vehiculo VA, especialmente en el ordenador de a bordo OB, o que
pueda ser determinada a partir (o deducida) de informaciones disponibles en el vehiculo VA, puede ser objeto de
una adicion en (o sobre) al menos una parte de una combinacién de imégenes (IP, IC).

El mddulo de tratamiento MT y/o el mddulo de célculo MC pueden especialmente deducir o determinar
informaciones de conduccién, que se refieren a la posicion del vehiculo VA con respecto a la zona delantera ZA que
le precede, de informaciones que son facilitadas por equipos del vehiculo VA y de la posicién geografica y/o de las
dimensiones del vehiculo VA. Se comprenderd, en efecto, que si se dispone en el vehiculo VA de informaciones de
navegacion que permiten conocer su posicion, el médulo de tratamiento MT y/o el moédulo de céalculo MC estan
entonces en condiciones de determinar las coordenadas geograficas de la region que es ocupada por la zona
delantera ZA, habida cuenta de las dimensiones conocidas del campo de observacion de la caAmara CV, después
estos pueden determinar informaciones relativas a esta regién y/o a su proximidad (mas o menos extendida) con el
fin de afiadirlas a las combinaciones de imagenes (IP, IC) que hay que visualizar, eventualmente a nivel de sus
posiciones reales o correspondientes al seno de la zona delantera ZA y/o de la zona complementaria ZC.

El modulo de tratamiento MT y/o el médulo de célculo MC pueden por ejemplo recuperar periddicamente
informaciones disponibles, después eventualmente analizarlas y/o tratarlas, después afadirlas a una imagen
principal IP y/o a una imagen complementaria IC si ellos estan programados para esto o si ellos estiman que esto es
necesario. Pero, ciertas informaciones, como por ejemplo alarmas o alertas, pueden ser transmitidas eventualmente
de modo automéatico al médulo de tratamiento MT y/o al médulo de célculo MC con el fin de que estos procedan
inmediatamente a su adicion en (o sobre) una imagen principal IP y/o una imagen complementaria IC que hay que
visualizar.

Entre las numerosas informaciones de conduccién que pueden ser afiadidas por el médulo de tratamiento MT y/o el
moédulo de calculo MC a las combinaciones de imagenes (IP, IC) que hay que visualizar, pueden citarse
especialmente (no limitativamente):

- la velocidad del vehiculo VA,
- el régimen del motor del vehiculo VA,
- la temperatura en el exterior del vehiculo VA,

- el tiempo que separa el vehiculo VA de un obstaculo que le precede, como por ejemplo un peatén, un animal,
otro vehiculo, o un objeto,
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- la posicion de un elemento peligroso con respecto al vehiculo VA,
- la cantidad de combustible que queda en el deposito,

- la estimacién del nimero de kilémetros que pueden ser recorridos todavia por el vehiculo VA habida cuenta de
la cantidad de combustible que queda en su depésito y del consumo de combustible,

- la hora y/o la fecha,

- un riesgo de derrapaje, habida cuenta de la temperatura exterior y/o de las condiciones climéticas (lluvia, nieve,
hielo),

- una alerta de pinchazo (o de deshinchado) de un neumatico,
- una alerta de apertura de puerta,
- la utilizacion en curso de un intermitente,

- una estimacion de las dimensiones de un emplazamiento de estacionamiento, situado al lado o delante del
vehiculo VA,

- una posibilidad/imposibilidad de estacionar.

Entre las numerosas informaciones de navegacion que pueden ser afiadidas por el modulo de tratamiento MT y/o el
modulo de célculo MC a las combinaciones de imagenes (IP, IC) que hay que visualizar y que deben ser facilitadas
por un (o derivadas de un) sistema de navegacion que facilita informaciones sobre el entorno del vehiculo VA e
implantado en el vehiculo VA, se pueden citar especialmente (no limitativamente):

- la designacion del lugar en que se encuentra situada al menos una parte de la zona ZA, como por ejemplo el
nombre de una via de circulacion o de una ciudad o de un bosque,

- la indicacion de al menos una via de circulacion proxima a la zona delantera ZA o adyacente a esta Ultima,

- la estimacion de la distancia restante y/o del tiempo restante con respecto a un destino que ha sido
previamente facilitado,

- la estimacion de la distancia recorrida y/o del tiempo transcurrido desde la salida de un lugar previamente
facilitado.

Refiriéndose a las informaciones de conduccién y/o de navegacion sobre combinaciones de imagenes (IP, IC) que
incluye la representacion del vehiculo VA, y refiriéndose a estas informaciones con respecto a la posicion efectiva
del vehiculo VA, se centralizan estas informaciones en un mismo lugar y se las vincula con la realidad
(aumentandola), facilitando asi su comprension por los pasajeros, y en particular por el conductor.

Se observara que la pantalla EA puede eventualmente formar parte del dispositivo D, en particular si ésta solamente
sirve para visualizar las combinaciones de imagenes (IP, IC) que éste produce.

Como est3 ilustrado de modo no limitativo en la figura 1, el mddulo de tratamiento MT y el médulo de calculo MC
pueden estar por ejemplo implantados (por ejemplo almacenados) en el ordenador de a bordo OB del vehiculo VA.
Pero esto no es obligatorio. Estos, en efecto, podrian formar parte de una carcasa dedicada o de una tarjeta
electrénica acoplada al ordenador de a bordo OB, o a la pantalla EA y a la camara CV, a través de un bus
(eventualmente multiplexado).

Por consiguiente, el médulo de tratamiento MT y el médulo de calculo MC pueden ser realizados en forma de
mébdulos de software (o informaticos), o de circuitos electronicos o también de una combinacién de circuitos
electronicos y de médulo de software.

Es importante observar que la invencion puede ser considerada igualmente bajo el angulo de un procedimiento de
suministro de imagenes, que puede ser puesto en practica especialmente por medio de un dispositivo de suministro
de imagenes D presentado anteriormente. Siendo las funcionalidades ofrecidas por la puesta en practica del
procedimiento de acuerdo con la invencion, idénticas a las ofrecidas por el dispositivo D presentado anteriormente,
solo se presenta en lo que sigue la combinacién de funcionalidades principales ofrecida por el procedimiento.

Este procedimiento de suministro de imagenes consiste:

- en adquirir por medio de una camara CV datos que constituyen imagenes de video de una zona delantera ZA
situada delante de un vehiculo VA,
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- en tratar los datos de imagen de video adquiridos con el fin de formar primeros conjuntos de datos que
constituyen, cada uno, una imagen principal IP representativa de la zona delantera ZA y destinada a ser
visualizada por la pantalla EA en una primera parte P1, y

- en determinar a partir de cada primer conjunto de datos un segundo conjunto de datos que constituyen una
imagen complementaria IC, representativa, por una parte, de una zona complementaria ZC que esta situada al
menos en parte justo detras de la zona delantera ZA y en la cual esta situado el vehiculo VA 'y, por otra, de la
posicion de este vehiculo VA, y destinada a ser visualizada por la pantalla EA en una segunda parte P2
complementaria de la primera parte P1.

La invencion no se limita a los modos de realizacién de dispositivo y de procedimiento de suministro de imagenes
descritos anteriormente, solamente a titulo de ejemplo, sino que ésta engloba todas las variantes que podra
considerar el especialista en la materia dentro del marco de las reivindicaciones que siguen.
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REIVINDICACIONES

1. Dispositivo (D) de suministro de imagenes para un pasajero de un vehiculo (VA) provisto de una pantalla (EA)
apropiada para visualizar imagenes definidas por datos, caracterizado porque comprende i) medios de tratamiento
(MT) dispuestos para trata datos procedentes de una camara (CV) y que constituyen imagenes de video de una
zona delantera (ZA) situada delante del citado vehiculo (VA), de manera que forman primeros conjuntos de datos
que constituyen, cada uno, una imagen principal (IP) representativa de la citada zona delantera (ZA) y destinada a
ser visualizada por la citada pantalla (EA) en una primera parte (PI), y ii) medios de calculo (MC) dispuestos para
determinar a partir de cada primer conjunto de datos un segundo conjunto de datos que constituye una imagen
complementaria (IC), representativa, por una parte, de una zona complementaria (ZC) situada al menos en parte
justo detras de la citada zona delantera (ZA) y en la cual esta situado el citado vehiculo (VA) y, por otra, de la
posicion del citado vehiculo (VA), y destinada a ser visualizada por la citada pantalla (EA) en una segunda parte (P2)
complementaria de la citada primera parte (P1).

2. Dispositivo de acuerdo con la reivindicacion 1, caracterizado porque los citados medios de calculo (MC) estan
dispuestos para determinar marcas en el suelo (MS) en cada primer conjunto de datos, después para determinar
prolongaciones (PM) de al menos algunas de las citadas marcas en el suelo determinadas (MS) en la citada zona
complementaria (ZC) con miras a su visualizacion en el seno de una imagen complementaria (IC) en la citada
segunda parte (P2) de la pantalla (EA).

3. Dispositivo de acuerdo con la reivindicacion 2, caracterizado porque los citados medios de célculo (MC) estan
dispuestos para determinar las citadas prolongaciones de marcas en el suelo (PM) por reproduccion y
transformacion de los pixeles de los datos de las imagenes principales (IP) que definen las citadas marcas en el
suelo (MS) en la proximidad de sus lados inferior (Cl) y laterales (CLi).

4. Dispositivo de acuerdo con una de las reivindicaciones 1 a 3, caracterizado porque la citada imagen
complementaria (IC) enmarca a la citada imagen principal (IP) en su lado inferior (Cl) y al menos en un lado lateral
(CLi).

5. Dispositivo de acuerdo con una de las reivindicaciones 1 a 4, caracterizado porque los citados medios de calculo
(MC) estan dispuestos para formar segundos conjuntos de datos que constituyen, cada uno, una imagen
complementaria (IC) virtual que comprende una representacion de la citada zona complementaria (ZC) y una
representacion del citado vehiculo (VA) en esta zona complementaria (ZC) en una posicién correspondiente a su
posicion real.

6. Dispositivo de acuerdo con la reivindicacién 5, caracterizado porque la citada representacion del vehiculo (VA) es
una vista esquematica de la parte trasera del vehiculo (VA).

7. Dispositivo de acuerdo con una de las reivindicaciones 1 a 6, caracterizado porque los citados medios de
tratamiento (MT) y/o los citados medios de calculo (MC) son apropiados para ser implantados en un ordenador de a
bordo (OB) del citado vehiculo (VA).

8. Dispositivo de acuerdo con una de las reivindicaciones 1 a 7, caracterizado porque comprende la citada camara
(CV) y/o la citada pantalla (EA).

9. Procedimiento de suministro de imagenes para un pasajero de un vehiculo (VA) provisto de una pantalla (EA)
apropiada para visualizar imagenes constituidas por datos, caracterizado porque consiste i) en adquirir por medio de
una camara (CV) datos que constituyen imagenes de video de una zona delantera (ZA) situada delante del citado
vehiculo (VA), ii) en tratar los citados datos de imagen de video adquiridos de manera que formen primeros
conjuntos de datos que constituyen, cada uno, una imagen principal (IP) representativa de la citada zona delantera
(ZA) y destinada a ser visualizada por la citada pantalla (EA) en una primera parte (P1), y iii) en determinar a partir
de cada primer conjunto de datos un segundo conjunto de datos que constituyen una imagen complementaria (IC),
representativa, por una parte, de una zona complementaria (ZC) situada al menos en parte justo detras de la citada
zona delantera (ZA) y en la cual esta situado el citado vehiculo (VA) y, por otra, de la posicion del citado vehiculo
(VA), y destinada a ser visualizada por la citada pantalla (EA) en una segunda parte (P2) complementaria de la
citada primera parte (P1).

10. Utilizacion del dispositivo de suministro de imagenes (D) de acuerdo con una de las reivindicaciones 1 a 8 y del
procedimiento de suministro de imagenes de acuerdo con la reivindicacién 9 en un vehiculo automovil.
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