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DESCRIPCION
Dispositivo de freno y vehiculo tipo montar a horcajadas

Campo de la invencién

La presente invencion se refiere a un dispositivo de freno que acciona tanto un freno de rueda delantera como un
freno de rueda trasera accionando una de las dos manetas de freno provistas tanto en el lado izquierdo como en el
derecho del manillar.

Antecedentes de la invencién

Se conocen dispositivos de freno para su uso en vehiculos tipo montar a horcajadas, tales como motocicletas, que
accionan tanto un freno de rueda delantera como un freno de rueda trasera cuando se acciona una de las dos
manetas de freno previstas tanto en el lado izquierdo como en el derecho del manillar, y que accionan sélo el freno
de rueda delantera cuando se acciona la otra maneta de freno. En tales dispositivos de freno, la maneta de freno
para accionar tanto el freno de rueda delantera como el freno de rueda trasera (a la que se hace referencia a
continuacion en el presente documento como “maneta de freno de interbloqueo”) se conecta al freno de rueda
trasera y a un mecanismo de accionamiento de freno de rueda delantera que incluye un cilindro principal, y asi
sucesivamente, para accionar el freno de rueda delantera mediante una presion hidraulica. Una disposicion de este
tipo se da a conocer, por ejemplo, en el documento JP-A—Hei 10-167154.

En los dispositivos de freno convencional, no obstante, el mecanismo de accionamiento de freno de rueda delantera
se dispone lejos de la maneta de freno de interbloqueo, y por lo tanto una fuerza de accionamiento esta sujeta
ocasionalmente a una pérdida de transmision en la trayectoria de transmision para la fuerza de accionamiento desde
la maneta de freno de interbloqueo hasta el mecanismo de accionamiento de freno de rueda delantera.

En el dispositivo de freno que se da conocer en el documento JP—A—Hei 10-167154, por ejemplo, el mecanismo de
accionamiento de freno de rueda delantera se dispone sobre el manillar opuesto a aquel en el que se dispone la
maneta de freno de interbloqueo, tanto del manillar izquierdo como del derecho, de tal modo que la fuerza de
accionamiento de la maneta de freno de interbloqueo se transmite al mecanismo de accionamiento de freno de
rueda delantera a través de un cable. Por lo tanto, tiene lugar una pérdida de transmision debido a la friccion entre
un cable interior y un cable exterior.

En una realizacion del documento JP2005-104362 en la que se basa el preambulo de la reivindicacion 1, un
extremo derecho de un manillar se equipa con un pufio derecho y un cuerpo de cilindro de un cilindro principal, y una
maneta de freno derecha que esta soportada de forma que puede pivotar por el cuerpo de cilindro. Una parte de
extremo izquierdo del volante se equipa con un pufio izquierdo que tiene una montura izquierda y una maneta de
freno izquierda que esta soportada de forma que puede pivotar por la montura izquierda.

Una parte de presion de una seccién de empuje de la maneta de freno de mano derecha esta en contacto con el
extremo posterior de un pistén del cilindro principal. El empuje que se introduce en la seccién de empuje mediante la
maneta de freno derecha fuerza que la seccién de empuje gire y de este modo actie sobre el pistén con el fin de
aumentar la presion de fluido en el cilindro principal y accione un freno de disco delantero.

Un elemento de transferencia de fuerza del freno de mano derecha esta soportado de forma que puede girar
mediante un eje. Una primera parte de interconexion se prevé en un extremo del elemento de transferencia de
fuerza y se fija a un extremo de un cable interior que acciona el freno trasero. Un cable interior a partir de la maneta
de freno de mano izquierda se acopla a una segunda parte de interconexion del elemento de transferencia de
fuerza, que se forma en el otro extremo del elemento de transferencia de fuerza con respecto a la primera parte de
conexién. Tras el accionamiento de la maneta de freno de mano izquierda, se fuerza el elemento de transferencia de
fuerza del freno de mano derecha gire alrededor del eje de pivote y tire de este modo del cable de freno posterior a
través de una abertura en un elemento de interbloqueo. Una fuerza de friccion actla entre el cable interior y el cable
exterior del cable de freno posterior. Si la fuerza de accionamiento de freno en la maneta de freno izquierda es tal
que la fuerza de friccion desde el cable exterior hasta el cable interior supera una fuerza de excitacién de resorte de
un resorte de retencion, el elemento de interbloqueo se mueve bajo la fuerza de friccion desde una posicién no
accionada hasta una posicion sobre la cual éste presiona sobre el elemento de empuje con el fin de accionar el freno
de rueda delantera y llevar a cabo un accionamiento de freno enclavado.

El documento JP01-338183 describe una maneta de freno de interbloqueo prevista sobre un manillar de mano
izquierda y una maneta de freno delantero se prevé sobre un manillar de mano derecha.

La maneta de freno de mano derecha (delantera) consiste en una parte de asa y una parte de empuje. Cuando se
agarra la parte de asa de la maneta de freno de mano derecha, una pieza de la parte de empuje gira alrededor de un
pivote y empuja un pistén de un cilindro principal con el fin de elevar la presién del fluido hidraulico en el cilindro
principal y lograr de este modo el frenado de la rueda delantera. Durante el presente procedimiento, un brazo
intermedio de un distribuidor de salida del freno de mano derecha (delantero) se deja en una posicidon no accionada.
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Tras el agarre de la maneta de freno de mano izquierda (interbloqueo), se tira de un cable hacia el asa de mano
izquierda. El otro extremo del cable se acopla al brazo intermedio del distribuidor de salida del freno de mano
derecha (delantero) que empuja sobre la pieza de la seccion de empuje con el fin de accionar el freno delantero a la
vez que un punto de apoyo flotante gira en una direcciéon de accionamiento, de tal modo que la totalidad del brazo
intermedio se mueve en la direccién de la parte delantera del vehiculo para tirar de este modo de un cable de freno
posterior y activar el freno trasero.

El documento JP09-066826 describe un equipo de freno de interbloqueo que acciona un cilindro principal de presion
de fluido mediante el funcionamiento de o bien dos manetas de freno o bien ambas manetas de freno, y realiza una
accion de frenado usando tanto el freno delantero como el trasero.

Una primera maneta de freno se forma en dos piezas que tienen una parte de maneta y una seccién de empuje que
se dispone entre la parte de maneta y un cuerpo de cilindro del cilindro principal. La parte de maneta se conecta
mediante un pivote a la parte de empuje, de tal modo que cuando el motociclista lleva a cabo una operacion de
agarre de la parte de maneta, la parte de maneta y la parte de empuje giran alrededor del pivote y una parte de
accionamiento de la seccion de empuje empuja contra un piston, para empujar éste al interior del cuerpo de cilindro
con el fin de aumentar la presion del fluido hidraulico en el interior del cuerpo de cilindro, y se realiza una accion de
frenado.

Un cable de freno se conecta de forma que puede accionarse entre la segunda maneta de freno y el anillo en una
punta de la parte de empuje de la primera maneta de freno. De esta forma, si se agarra la segunda maneta de freno,
se tira del cable de freno hacia la izquierda hacia la segunda maneta de freno que también hace que gire la parte de
empuje alrededor del pivote, empujando de este modo contra el piston con el fin de empujar al interior del cuerpo de
cilindro y presurizar el fluido hidraulico hacia el cilindro principal para realizar una accién de frenado.

El documento JP06—-3221164 describe un manillar de una motocicleta que se dota de unos cilindros principales
derecho e izquierdo. Cada cilindro principal se controla respectivamente mediante unas manetas de freno derecha e
izquierda. Un cable de alambre conecta las manetas de freno a cada lado del manillar de tal modo que, si se agarra
la maneta de freno izquierda, entonces un brazo de la maneta de freno izquierda se balancea y tira del cable, en el
que un elemento de enganche de extremo derecho del cable se encuentra en contacto con un orificio del elemento
de brazo de la maneta de freno de mano derecha, para mover de este modo el elemento de brazo de la maneta de
freno de mano derecha y lograr el frenado por enclavamiento. Un cable de alambre adicional se prevé entre un
orificio de un elemento de brazo de la maneta de freno derecha y un orificio del elemento de brazo de la maneta de
freno izquierda. De esta forma, si se acciona la maneta de freno derecha, la maneta de freno izquierda se enclavara
a través del cable.

La presente invencion se ha realizado en vista del problema anterior, y por lo tanto tiene el objeto de proporcionar un
dispositivo de freno con una pérdida de transmisidn reducida de una fuerza de accionamiento en la trayectoria de
transmisién que alcanza un mecanismo de accionamiento de freno de rueda delantera a partir de una maneta de
freno de interbloqueo, y un vehiculo del tipo para montar a horcajadas.

Sumario de la invenciéon

Varios aspectos de la presente invencion se definen en la reivindicacién independiente 1. Algunas caracteristicas
preferentes se definen en las reivindicaciones dependientes.

En el presente documento se describe un dispositivo de freno que incluye: una maneta de freno de rueda delantera
prevista en un lado del manillar; una maneta de freno de interbloqueo prevista sobre el otro lado del manillar y
conectada a un freno de rueda trasera; un mecanismo de accionamiento de freno de rueda delantera dispuesto
sobre el otro de los manillares junto a la maneta de freno de interbloqueo para generar una presion de fluido en una
trayectoria hidraulica conectada a un freno de rueda delantera por una fuerza de accionamiento de la maneta de
freno de rueda delantera o la maneta de freno de interbloqueo para accionar el freno de rueda delantera; y un
elemento de transmision de fuerza de accionamiento previsto para extenderse desde dicho uno de los manillares
hasta el otro de los mismos para transmitir una fuerza de accionamiento de la maneta de freno de rueda delantera
desde dicho un lado del manillar hasta el otro lado antes de que se introduzca en el mecanismo de accionamiento de
freno de rueda delantera.

En el presente documento también se describe un vehiculo tipo montar a horcajadas que incluye el dispositivo de
freno anterior.

En consecuencia, puede ser posible realizar un dispositivo de freno con una pérdida de transmision reducida en la
trayectoria de transmision para una fuerza de accionamiento desde la maneta de freno de interbloqueo hasta el
mecanismo de accionamiento de freno de rueda delantera. El vehiculo del tipo para montar a horcajadas puede ser,
por ejemplo, una motocicleta (incluyendo una scooter), un cochecito de cuatro ruedas, o similar.

Puede preverse un huelgo para retardar la transmision de la fuerza de accionamiento desde la maneta de freno de
interbloqueo hasta el mecanismo de accionamiento de freno de rueda delantera entre la maneta de freno de
interbloqueo y el mecanismo de accionamiento de freno de rueda delantera. En consecuencia, es posible accionar el
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freno de rueda trasera mas rapidamente que el freno de rueda delantera cuando se acciona la maneta de freno de
interbloqueo.

El mecanismo de accionamiento de freno de rueda delantera puede incluir un cilindro principal y un brazo que recibe
la fuerza de accionamiento de la maneta de freno de rueda delantera o la maneta de freno de interbloqueo para
presionar el cilindro principal mediante la fuerza de accionamiento recibida para generar una presién de fluido en la
trayectoria hidraulica, y el brazo esta configurado para poder desplazarse en relacion con el elemento de transmision
de fuerza de accionamiento cuando se introduce una fuerza de accionamiento en el brazo a partir de la maneta de
freno de interbloqueo. En consecuencia, es posible eliminar la transmision de una fuerza de accionamiento de la
maneta de freno de interbloqueo al lado de maneta de freno de rueda delantera.

El dispositivo de freno puede incluir ademas: un cable de freno de rueda trasera para transmitir una fuerza de
accionamiento de la maneta de freno de interbloqueo al freno de rueda trasera; y un elemento de entrada que recibe
la fuerza de accionamiento de la maneta de freno de interbloqueo para tirar del cable de freno de rueda trasera y
para introducir la fuerza de accionamiento en el mecanismo de accionamiento de freno delantero, y el elemento de
entrada puede acoplarse a la maneta de freno de interbloqueo.

El elemento de entrada puede preverse para poder desplazarse mediante una fuerza de reaccidon que se recibe a
partir del mecanismo de accionamiento de freno de rueda delantera cuando se acciona la maneta de freno de
interbloqueo, y el cable de freno de rueda trasera puede eliminar el desplazamiento del elemento de entrada contra
la fuerza de reaccién que recibe el elemento de entrada, de tal modo que el elemento de entrada introduce la fuerza
de accionamiento de la maneta de freno de interbloqueo en el mecanismo de accionamiento de freno de rueda
delantera contra la fuerza de reaccion, en un estado en el que se elimina el desplazamiento del elemento de
entrada. De acuerdo con la presente configuracion, puede ser posible evitar que una fuerza de accionamiento de la
maneta de freno de interbloqueo se introduzca en el mecanismo de accionamiento de maneta de freno de rueda
delantera a partir del elemento de entrada cuando esta dafiado el cable de freno de rueda trasera.

El elemento de entrada puede tener una parte soportada para soportarse mediante el cable de freno de rueda
trasera y una parte de entrada de fuerza de accionamiento para introducir la fuerza de accionamiento de la maneta
de freno de interbloqueo en el mecanismo de accionamiento de freno de rueda delantera, y puede acoplarse a la
maneta de freno de interbloqueo con el fin de poder desplazarse de forma giratoria. La parte soportada puede estar
configurada para eliminar el desplazamiento de rotacion del elemento de entrada soportdndose mediante el cable de
freno de rueda trasera, y la distancia desde el centro del desplazamiento de rotacién del elemento de entrada hasta
la parte de entrada de fuerza de accionamiento puede ser mas corta que la distancia desde el centro hasta la parte
soportada. Con la presente configuracién, puede ser posible aumentar una fuerza de accionamiento que se
introduce a partir de la maneta de freno de interbloqueo en el mecanismo de accionamiento de freno de rueda
delantera a través del elemento de entrada.

El elemento de entrada puede ser un compensador, y el compensador puede tener una parte soportada de rotacion
para soportarse para su rotacion mediante la maneta de freno de interbloqueo, una parte de acoplamiento de cable
prevista en una posicion alejada de la parte soportada de rotacién para tirar del cable de freno de rueda trasera y
una seccion de entrada de fuerza de accionamiento prevista en una posicién alejada de la parte soportada de
rotacion, para introducir la fuerza de accionamiento de la maneta de freno de interbloqueo en el mecanismo de
accionamiento de freno de rueda delantera. En consecuencia, puede ser posible dividir con el compensador una
fuerza de accionamiento de la maneta de freno de interbloqueo en una fuerza que va a introducirse en el freno de
rueda delantera a través del mecanismo de accionamiento de freno de rueda delantera y una fuerza que va a
introducirse en el freno de rueda trasera a través del cable de freno de rueda trasera, y eliminar los cambios en la
relacion de division. En el presente caso, la parte soportada de rotacion del elemento de entrada puede estar
prevista entre la seccion de entrada de fuerza de accionamiento y la parte de acoplamiento de cable.

El dispositivo de freno puede incluir ademas: un elemento de entrada para introducir una fuerza de accionamiento de
la maneta de freno de interbloqueo en el mecanismo de accionamiento de freno de rueda delantera; y un elemento
de forzamiento para aplicar al mecanismo de accionamiento de freno de rueda delantera una fuerza en un sentido
opuesto a aquel en el que el elemento de entrada introduce la fuerza de accionamiento de la maneta de freno de
interbloqueo. En consecuencia, puede ser posible retardar la transmision de una fuerza de accionamiento de la
maneta de freno de interbloqueo a partir del mecanismo de accionamiento de freno de rueda delantera al freno de
rueda delantera, y accionar el freno de rueda trasera antes que el freno de rueda delantera.

El elemento de transmision de fuerza de accionamiento puede ser una varilla que se extiende desde uno de los
manillares hasta el otro de los mismos. Debido a que una varilla no se alarga con el tiempo en comparacién con un
cable, puede ser innecesario un trabajo de ajuste de longitud por un usuario y un mecanismo para el mismo
adoptando una varilla como un elemento de transmision de fuerza de accionamiento. Por lo tanto, puede ser posible
evitar que el usuario realice un ajuste inadecuado. Por ejemplo, puede ser posible evitar que el usuario ajuste el
elemento de transmision de fuerza de accionamiento a una longitud tal que siempre se genera una presion de
liquido en la trayectoria de liquido mediante el mecanismo de accionamiento de freno de rueda delantera.
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La varilla puede acoplarse al mecanismo de accionamiento de freno de rueda delantera y una parte de acoplamiento
prevista en la maneta de freno de rueda delantera, y la varilla puede estar dotada de un mecanismo de ajuste para
ajustar la distancia entre el mecanismo de accionamiento de freno de rueda delantera y la parte de acoplamiento. De
acuerdo con la presente configuracion, es posible establecer la distancia adecuada entre la parte de acoplamiento y
el mecanismo de accionamiento de freno de rueda delantera. En general, la maneta de freno de rueda delantera se
soporta en una posicion alejada de los manillares. Es posible establecer adecuadamente la distancia entre los
manillares y la maneta de freno de rueda delantera, ajustando la distancia entre la parte de acoplamiento de la
maneta de freno de rueda delantera y el mecanismo de accionamiento de freno de rueda delantera.

En el presente documento se describe un dispositivo de freno que comprende:

una maneta de freno de rueda delantera prevista sobre un primer lado de un manillar de un vehiculo;

una maneta de freno de interbloqueo prevista sobre un segundo lado del manillar y conectada a un freno de
rueda trasera;

un mecanismo de accionamiento de freno de rueda delantera dispuesto sobre el segundo lado del manillar
junto a la maneta de freno de interbloqueo para generar una presion de fluido en una trayectoria hidraulica
conectada a un freno de rueda delantera por una fuerza de accionamiento de la maneta de freno de rueda
delantera o la maneta de freno de interbloqueo para accionar el freno de rueda delantera; y

un elemento de transmision de fuerza de accionamiento que se extiende entre los lados primero y segundo
del manillar y adaptado para transmitir una fuerza de accionamiento de la maneta de freno de rueda
delantera al mecanismo de accionamiento de freno de rueda delantera.

Los lados primero y segundo del manillar pueden ser lados opuestos del manillar. Los lados primero y segundo del
manillar pueden comprender unas porciones de pufio que permiten que un motociclista empufie el manillar.

Puede preverse un huelgo entre la maneta de freno de interbloqueo y el mecanismo de accionamiento de freno de
rueda delantera para retardar la transmision de la fuerza de accionamiento desde la maneta de freno de interbloqueo
hasta el mecanismo de accionamiento de freno de rueda delantera. El huelgo puede preverse mediante una
disposicién con holgura.

El mecanismo de accionamiento de freno de rueda delantera puede incluir un cilindro principal y un brazo que recibe
la fuerza de accionamiento de la maneta de freno de rueda delantera o la maneta de freno de interbloqueo para
presionar el cilindro principal mediante la fuerza de accionamiento recibida para generar una presién de fluido en la
trayectoria hidraulica. El brazo puede estar configurado para poder desplazarse en relacion con el elemento de
transmisién de fuerza de accionamiento cuando se introduce una fuerza de accionamiento en el brazo a partir de la
maneta de freno de interbloqueo.

El dispositivo de freno puede comprender ademas:

un cable de freno de rueda trasera para transmitir una fuerza de accionamiento de la maneta de freno de
interbloqueo al freno de rueda trasera; y

un elemento de entrada que recibe la fuerza de accionamiento de la maneta de freno de interbloqueo para
tirar del cable de freno de rueda trasera y para introducir la fuerza de accionamiento en el mecanismo de
accionamiento de freno delantero, en el que el elemento de entrada se acopla a la maneta de freno de
interbloqueo.

El elemento de entrada puede preverse para poder desplazarse mediante una fuerza de reaccion que se recibe a
partir del mecanismo de accionamiento de freno de rueda delantera cuando se acciona la maneta de freno de
interbloqueo. El cable de freno de rueda trasera puede eliminar el desplazamiento del elemento de entrada contra la
fuerza de reaccioén que recibe el elemento de entrada, de tal modo que el elemento de entrada introduce la fuerza de
accionamiento de la maneta de freno de interbloqueo en el mecanismo de accionamiento de freno de rueda
delantera contra la fuerza de reaccion, en un estado en el que se elimina el desplazamiento del elemento de
entrada.

El elemento de entrada puede comprender una parte soportada para soportarse mediante el cable de freno de rueda
trasera, y una parte de entrada de fuerza de accionamiento para introducir la fuerza de accionamiento de la maneta
de freno de interbloqueo en el mecanismo de accionamiento de freno de rueda delantera. El elemento de entrada
puede acoplarse a la maneta de freno de interbloqueo con el fin de poder desplazarse de forma giratoria, y estando
configurada la parte soportada para eliminar el desplazamiento de rotacién del elemento de entrada soportandose
mediante el cable de freno de rueda trasera. La distancia desde el centro del desplazamiento de rotacion del
elemento de entrada hasta la parte de entrada de fuerza de accionamiento puede ser mas corta que la distancia
desde el centro hasta la parte soportada.

El elemento de entrada puede comprender un compensador. El compensador puede tener una parte soportada de
rotacion para soportarse para su rotacion mediante la maneta de freno de interbloqueo, una parte de acoplamiento
de cable prevista en una posicion alejada de la parte soportada de rotacién para tirar del cable de freno de rueda
trasera y una seccién de entrada de fuerza de accionamiento prevista en una posicion alejada de la parte soportada
de rotacién, para introducir la fuerza de accionamiento de la maneta de freno de interbloqueo en el mecanismo de
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accionamiento de freno de rueda delantera.

La parte soportada de rotaciéon del elemento de entrada puede estar prevista entre la seccion de entrada de fuerza
de accionamiento y la parte de acoplamiento de cable.

El dispositivo de freno puede comprender ademas:

un elemento de entrada para introducir una fuerza de accionamiento de la maneta de freno de interbloqueo
en el mecanismo de accionamiento de freno de rueda delantera; y

un elemento de forzamiento para aplicar al mecanismo de accionamiento de freno de rueda delantera una
fuerza en un sentido opuesto a aquel en el que el elemento de entrada introduce la fuerza de accionamiento
de la maneta de freno de interbloqueo.

El elemento de transmision de fuerza de accionamiento puede comprender una varilla que se extiende entre los
lados primero y segundo del manillar.

La varilla se acopla al mecanismo de accionamiento de freno de rueda delantera y una parte de acoplamiento
prevista en la maneta de freno de rueda delantera. La varilla puede estar dotada de un mecanismo de ajuste para
ajustar la distancia entre el mecanismo de accionamiento de freno de rueda delantera y la parte de acoplamiento.

Alternativa o adicionalmente, el elemento de transmision de fuerza de accionamiento puede comprender un cable o
similar.

Breve descripcion de los dibujos

Estos y otros aspectos de la presente invencién se describirdn a continuacion, Gnicamente a modo de ejemplo, con
referencia a los dibujos adjuntos, en los que:

la figura 1 es una vista lateral de una motocicleta dotada de un dispositivo de freno de acuerdo con una
realizacion de la presente invencion;

la figura 2 es una vista frontal de la motocicleta;

la figura 3 es un diagrama esquematico que muestra la construccién del dispositivo de freno;

la figura 4 es una vista en perspectiva de una maneta de freno de interbloqueo y un mecanismo de
accionamiento de freno de rueda delantera del dispositivo de freno, segin se ven desde arriba en sentido
oblicuo;

la figura 5 es una vista en planta de la maneta de freno de interbloqueo y el mecanismo de accionamiento
de freno de rueda delantera del dispositivo de freno;

la figura 6 es una vista desde debajo de la maneta de freno de interbloqueo y el mecanismo de
accionamiento de freno de rueda delantera del dispositivo de freno;

la figura 7 es una vista en perspectiva de la maneta de freno de interbloqueo;

la figura 8 es una vista en perspectiva de un cilindro principal del mecanismo de accionamiento de freno de
rueda delantera;

la figura 9 es una vista en perspectiva de un elemento giratorio de la maneta de freno de interbloqueo;

la figura 10 es una vista en planta del elemento giratorio;

la figura 11 es una vista en perspectiva de un brazo del mecanismo de accionamiento de freno de rueda
delantera;

la figura 12 es una vista para explicar el funcionamiento del dispositivo de freno cuando se acciona la
maneta de freno de interbloqueo;

la figura 13 es una vista para explicar el funcionamiento del dispositivo de freno cuando se acciona la
maneta de freno de interbloqueo;

la figura 14 es una vista que muestra cémo una parte sometida a traccién del brazo se mueve en relacion
con una parte de traccion de un cable de transmisién cuando se acciona la maneta de freno de
interbloqueo;

la figura 15 es una vista para explicar el funcionamiento del dispositivo de freno cuando se acciona la
maneta de freno de rueda delantera;

la figura 16 es una vista para explicar el funcionamiento del dispositivo de freno cuando un cable interior del
cable de freno de rueda trasera se libera del elemento giratorio;

la figura 17 es una vista en planta de un dispositivo de freno de acuerdo con otra realizacion de la presente
invencion;

la figura 18 es una vista en planta de un dispositivo de freno de acuerdo con otra realizacion de la presente
invencion;

la figura 19 es una vista en perspectiva en despiece ordenado de un compensador y un brazo del
dispositivo de freno que se muestra en la figura 18;

la figura 20 es una vista en planta del compensador y el brazo del dispositivo de freno que se muestra en la
figura 18;

la figura 21 es una vista ampliada del compensador;

la figura 22 es una vista en perspectiva de un cilindro principal del dispositivo de freno que se muestra en la
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figura 18, segln se ve desde la parte delantera;

la figura 23 es una vista frontal de la base de la maneta de freno de interbloqueo;

la figura 24 es una vista para explicar el funcionamiento del dispositivo de freno cuando se acciona la
maneta de freno de interbloqueo;

la figura 25 es una vista para explicar el funcionamiento del dispositivo de freno cuando la maneta de freno
de interbloqueo se gira adicionalmente a partir del estado que se muestra en la figura 24;

la figura 26 es una vista para explicar el funcionamiento del dispositivo de freno cuando se acciona la
maneta de freno de rueda delantera;

la figura 27 es una vista para explicar el funcionamiento del dispositivo de freno cuando esta roto el cable
interior del cable de freno de rueda trasera;

la figura 28 es una vista para explicar el funcionamiento del dispositivo de freno en el caso en el que se ha
filtrado aceite en una trayectoria hidraulica;

la figura 29 es un diagrama esquematico de un dispositivo de freno de acuerdo con otra realizacion de la
presente invencion;

la figura 30 es una vista en seccién transversal tomada a lo largo de la linea A-A de la figura 29;

la figura 31 es una vista en seccion transversal tomada a lo largo de la linea B-B de la figura 29; y

la figura 32 es una vista en seccion transversal tomada a lo largo de la linea C—C de la figura 29.

Descripcion detallada de los dibujos

La figura 1 es una vista lateral de una motocicleta 1 dotada de un dispositivo 10 de freno como una realizacion de la
presente invencion. La figura 2 es una vista frontal de la motocicleta 1. La figura 3 es un diagrama esquematico que
muestra la construccién del dispositivo 10 de freno.

Tal como se muestra en la figura 1 y la figura 2, la motocicleta 1 incluye el dispositivo 10 de freno, una rueda 2
delantera, una rueda 3 trasera, un manillar 4 y un motor 8. Tal como se muestra en la figura 3, el dispositivo 10 de
freno incluye un freno 14 de rueda delantera, un freno 17 de rueda trasera, una maneta 40 de freno de interbloqueo,
una maneta 20 de freno de rueda delantera, un mecanismo 30 de accionamiento de freno de rueda delantera para
accionar el freno 14 de rueda delantera en respuesta a una fuerza de accionamiento de la maneta 40 de freno de
interbloqueo y la maneta 20 de freno de rueda delantera, y un cable 21 de transmision para transmitir una fuerza de
accionamiento de la maneta 20 de freno de rueda delantera al mecanismo 30 de accionamiento de freno de rueda
delantera.

La rueda 2 delantera se dispone en la parte frontal de la motocicleta 1 y se soporta para poder girar mediante un par
de suspensiones 5a, 5a delanteras derecha e izquierda. Tal como se muestra en la figura 2, una platina 6a inferior
se acopla a las partes superiores de las suspensiones 5a, 5a delanteras, de una forma tal que se extiende a lo largo
de las mismas. El extremo inferior de un eje 7 de direccion que se extiende en sentido oblicuo hacia arriba se acopla
a la platina 6a inferior. Un puente 6b superior se acopla al extremo superior del eje 7 de direccion. El puente 6b
superior se extiende a lo largo de un par de tubos 5b, 5b de horquilla que se extienden a partir de las suspensiones
5a, 5a delanteras respectivas. Los manillares 4 que se extienden en los sentidos a la derecha y a la izquierda (en la
direccion B que se indica en la figura 2) se acoplan al puente 6b superior a través de un par de elementos 9, 9 de
acoplamiento. Los pufios 4a, 4b se acoplan a los extremos de los manillares 4 izquierdo y derecho.

El motor 8 es un motor de unidad oscilante, por ejemplo, y se prevé con el fin de poder pivotar en sentido vertical
junto con la rueda 3 trasera dispuesta en la parte posterior de la motocicleta 1, tal como se muestra en la figura 1.
Un mecanismo 8a de transmision de fuerza de accionamiento para transmitir una salida de fuerza de accionamiento
desde el motor 8 hasta la rueda 3 trasera se dispone en la parte posterior del motor 8. El freno 17 de rueda trasera
se dispone sobre el lado interior, en la direccién de la anchura del vehiculo, de la parte posterior del mecanismo 8a
de transmisién de fuerza de accionamiento.

En el ejemplo que se describe en el presente caso, el freno 17 de rueda trasera es un freno de tambor mecanico. Tal
como se muestra en la figura 3, el freno 17 de rueda trasera incluye un tambor 17c de freno que gira junto con la
rueda 3 trasera, y un par de zapatas 17a, 17a de freno dispuestas en el interior del tambor 17c de freno. Una leva
17b, que esta soportada para su rotacion, se dispone entre el par de zapatas 17a, 17a de freno. Un eje 17d giratorio
de la leva 17b se acopla a un extremo de un elemento 13 de unién. El otro extremo 13a del elemento 13 de unién se
conecta a la maneta 40 de freno de interbloqueo a través de un cable 11 de freno de rueda trasera.

Cuando se acciona la maneta 40 de freno de interbloqueo por un motociclista mediante la rotacién hacia el pufio 4b
(hacia el motociclista), la maneta 40 de freno de interbloqueo tira del cable 11 de freno de rueda trasera. A medida
gue se tira del cable 11 de freno de rueda trasera, el elemento 13 de unién gira alrededor del eje 17d giratorio de la
leva 17b. Con esta rotacion, la leva 17b presiona el par de zapatas 17a, 17a de freno contra la pared interior del
tambor 17c de freno que gira junto con la rueda 3 trasera, generando una fuerza de friccion para dar lugar al frenado
de la rueda 3 trasera.

El cable 11 de freno de rueda trasera se compone de un cable 11a interior constituido por un alambre o similar, y un
cable 11b exterior para cubrir el cable 11a interior. Tal como se muestra en la figura 1, el cable 11 de freno de rueda
trasera se extiende hacia debajo a partir de la maneta 40 de freno de interbloqueo colocada delante del pufio 4b, y



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

ES 2384194 T3

entonces se extiende hacia detras en la parte inferior de la motocicleta 1. El extremo posterior del cable 11a interior
se acopla al elemento 13 de unién. En el extremo posterior del cable 11 de freno de rueda trasera se prevé un
resorte 11c helicoidal para tirar del cable 11a interior hacia el freno 17 de rueda trasera.

En el ejemplo que se describe en el presente caso, el freno 14 de rueda delantera es un freno de disco hidraulico, e
incluye un disco 15 de freno y una pinza 16. El disco 15 de freno se soporta mediante el extremo inferior de la
suspension 5a delantera con el fin de poder girar junto con la rueda 2 delantera. La pinza 16 incluye una pastilla 16a
de freno montada internamente (véase la figura 3). La pastilla 16a de freno se presiona contra el disco 15 de freno
mediante una presion hidraulica que se transmite a través de una trayectoria 12 hidraulica con el fin de generar una
fuerza de frenado para la rueda 2 delantera. La trayectoria 12 hidraulica incluye, por ejemplo, un tubo o tubo flexible
hidraulico. La trayectoria 12 hidraulica se conecta a un cilindro 32 principal que se describird posteriormente, y
transmite una presion hidraulica generada en el cilindro 32 principal al freno 14 de rueda delantera mediante un
funcionamiento de la maneta 40 de freno de interbloqueo o la maneta 20 de freno de rueda delantera.

Tal como se muestra en la figura 3, la maneta 20 de freno de rueda delantera se prevé sobre el manillar 4 derecho y
se coloca delante del pufio 4a. La maneta 20 de freno de rueda delantera se acopla al manillar 4 y esta soportada
para poder girar mediante un elemento 23 de acoplamiento.

Especificamente, una parte 20c soportada de rotaciéon se forma en la base de la maneta 20 de freno de rueda
delantera (sobre el lado central en la direccién de la anchura del vehiculo). Cada uno de la parte 20c soportada de
rotacion y el elemento 23 de acoplamiento de dota de un orificio en la posicion correspondiente. Un elemento 24 de
articulacion (por ejemplo, un perno) se inserta a través de cada orificio de estos componentes. De esta forma, la
maneta 20 de freno de rueda delantera puede girar alrededor del elemento 24 de articulacion.

La maneta 20 de freno de rueda delantera tiene una parte 20a agarrada que se extiende en la direccion horizontal
para su agarre por el motociclista cuando se realiza un accionamiento de freno. Una parte 20b de acoplamiento de
cable se prevé en la base de la parte 20a agarrada. Un extremo del cable 21 de transmision se acopla a la parte 20b
de acoplamiento de cable. El cable 21 de transmision se prevé para extenderse desde el manillar 4 derecho hasta el
izquierdo. El cable 21 de transmision transmite una fuerza de accionamiento de la maneta 20 de freno de rueda
delantera desde el manillar 4 derecho hasta el izquierdo para introducir la fuerza de accionamiento en el mecanismo
30 de accionamiento de freno de rueda delantera. La parte 20c soportada de rotacion que se describe anteriormente
se forma para sobresalir desde la parte 20b de acoplamiento de cable hacia el pufio 4a.

La maneta 40 de freno de interbloqueo y el mecanismo 30 de accionamiento de freno de rueda delantera se
describiran a continuacion. Tal como se muestra en la figura 3, la maneta 40 de freno de interbloqueo se prevé sobre
el manillar 4 izquierdo y esta colocada delante del pufio 4b. En el ejemplo que se describe en el presente caso, la
maneta 40 de freno de interbloqueo se acopla al manillar 4 a través del cilindro 32 principal del mecanismo 30 de
accionamiento de freno de rueda delantera y esta soportada para su rotacion mediante el cilindro 32 principal (véase
la figura 4). El mecanismo 30 de accionamiento de freno de rueda delantera incluye el cilindro 32 principal y un brazo
31 fabricado de un material rigido (por ejemplo, un metal). Cuando se recibe una fuerza de accionamiento de la
maneta 20 de freno de rueda delantera o la maneta 40 de freno de interbloqueo, el brazo 31 presiona el cilindro 32
principal mediante la fuerza de accionamiento recibida para generar una presion hidraulica en la trayectoria 12
hidraulica para accionar el freno 14 de rueda delantera.

Un elemento 42 giratorio fabricado de un material rigido (por ejemplo, un metal) se acopla a la maneta 40 de freno
de interbloqueo. El elemento 42 giratorio se prevé con el fin de poder desplazarse de forma giratoria, o retractil, en
respuesta a una fuerza de reaccién que se recibe a partir del brazo 31 cuando se acciona la maneta 40 de freno de
interbloqueo. El elemento 42 giratorio se describird en detalle posteriormente.

La figura 4 es una vista en perspectiva de la maneta 40 de freno de interbloqueo y el mecanismo 30 de
accionamiento de freno de rueda delantera, segun se ven desde arriba en sentido oblicuo. La figura 5 es una vista
en planta de la maneta 40 de freno de interbloqueo y el mecanismo 30 de accionamiento de freno de rueda
delantera. La figura 6 es una vista desde debajo de la maneta 40 de freno de interbloqueo y el mecanismo 30 de
accionamiento de freno de rueda delantera. La figura 7 es una vista en perspectiva de la maneta 40 de freno de
interbloqueo. La figura 8 es una vista en perspectiva del cilindro 32 principal. La figura 9 es una vista en perspectiva
del elemento 42 giratorio. La figura 10 es una vista en planta del elemento 42 giratorio. El manillar 4 y el pufio 4b no
se muestran en la figura 4, mientras que se muestran mediante la linea de cadena de doble trazo en la figura 5y la
figura 6.

En primer lugar, se describe en detalle la maneta 40 de freno de interbloqueo. Tal como se muestra en la figura 7, la
maneta 40 de freno de interbloqueo tiene una parte 40e agarrada que se extiende en la direccion horizontal para su
agarre por el motociclista cuando se realiza un accionamiento de freno. Un par de bases 40c, 40d de tipo placa
superior e inferior se prevén en el extremo de la parte 40e agarrada sobre el lado central en la direccion de la
anchura del vehiculo. Las bases 40c, 40d tienen unas partes 40a, 40a soportadas de rotacion respectivas, que se
forman con unos orificios 40g, 40g respectivos en unas posiciones que se corresponden entre si. Tal como se
muestra en la figura 8, el cilindro 32 principal se forma con unos orificios 32b, 32b, y las posiciones de los orificios
32b, 32b se corresponden con las de los orificios 40g, 40g. Un elemento 43 de articulacion (en el presente caso, un
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perno) se inserta a través de los orificios 32b, 32b y los orificios 40g, 40g (véase la figura 4 o la figura 6). De esta
forma, la maneta 40 de freno de interbloqueo puede girar alrededor del elemento 43 de articulacion. Tal como se
muestra en la figura 6, una tuerca 44 se equipa en el extremo distal del elemento 43 de articulacién a través de, o
contra, una arandela 45.

Tal como se muestra en la figura 7, las bases 40c, 40d tienen unas partes 40b, 40b de soporte de rotacion
respectivas para soportar el elemento 42 giratorio para su rotacion. Las partes 40b, 40b de soporte de rotacion se
colocan delante de (en la direccidn de alejamiento con respecto al manillar 4) las partes 40a, 40a soportadas de
rotacion respectivas. Especificamente, las partes 40b, 40b de soporte de rotacion se forman también con unos
orificios 40h, 40h respectivos en unas posiciones orientadas una hacia otra. El elemento 42 giratorio se conforma
también con un orificio 42g en una posiciéon que se corresponde con los orificios 40h, 40h (véase la figura 9). Tal
como se muestra en la figura 4, el elemento 42 giratorio se dispone entre el par de bases 40c, 40d superior e
inferior, y un elemento 46 de articulaciéon (en el presente caso, un perno) se inserta a través del orificio 42g del
elemento 42 giratorio y los orificios 40h, 40h. De esta forma, las partes 40b, 40b de soporte de rotacion soportan el
elemento 42 giratorio para su rotacion. Tal como se muestra en la figura 6, una arandela 47 se equipa en el extremo
distal del elemento 46 de articulacién y un elemento 48 de retencion (en el presente caso, un pasador de aletas) se
inserta a través del extremo distal del elemento 46 de articulacion para fijar el elemento 46 de articulacion a la
maneta 40 de freno de interbloqueo.

Tal como se muestra en la figura 6 o la figura 7, la base 40d se dota de un tope 40f que sobresale hacia debajo. Por
otro lado, tal como se muestra en la figura 5 o la figura 8, el cilindro 32 principal se dota de una parte 32c de
restriccion de rotacién que sobresale hacia delante, y la parte 32c de restriccion de rotacion esta colocada en una
posicion que se corresponde con el tope 40f de la maneta 40 de freno de interbloqueo en el estado de no
funcionamiento (en el estado en el que la maneta 40 de freno de interbloqueo no se acciona para que gire). La parte
32c de restriccion de rotacion restringe la rotacién de la maneta 40 de freno de interbloqueo entrando en contacto
con el tope 40f en el estado en el que la maneta 40 de freno de interbloqueo no se acciona.

El elemento 42 giratorio se describe a continuacion. Tal como se muestra en la figura 5 o la figura 9, el elemento 42
giratorio se dispone para extenderse desde la parte 40b de soporte de rotacién hacia el centro de la direccion de la
anchura del vehiculo (en la direccion C en la figura 5), y tiene una parte 42a soportada de rotacion, una parte 42b de
acoplamiento de cable, y una parte 42c de presion de brazo.

La parte 42a soportada de rotacion esta colocada en un extremo del elemento 42 giratorio, y se forma con el orificio
429 que se describe anteriormente.

La parte 42b de acoplamiento de cable se prevé en una posicion alejada de la parte 42a soportada de rotacién hacia
el centro de la direccién de la anchura del vehiculo. Un extremo del cable 11 de freno de rueda trasera se acopla a la
parte 42b de acoplamiento de cable. En el ejemplo que se describe en el presente caso, tal como se muestra en la
figura 6, una parte 11d de enganche cilindrica se prevé en el extremo correspondiente del cable 11a interior. Por otro
lado, un rebaje para alojar la parte 11d de enganche cilindrica se forma en la parte 42b de acoplamiento de cable, lo
gue permite que la parte 11d de enganche y la parte 42b de acoplamiento de cable se enganchen entre si. Tal como
se muestra en la figura 9, una ranura 42e se forma en la parte 42b de acoplamiento de cable. El cable 11a interior se
extiende hacia el centro de la direccion de la anchura del vehiculo a través de la ranura 42e.

La parte 42c de presion de brazo se forma en una posicién orientada hacia una parte 31c presionada de lado de
maneta del brazo 31 que se describird posteriormente. En el ejemplo que se describe en el presente caso, tal como
se muestra en la figura 5, la parte 42c de presion de brazo se forma para sobresalir desde la parte 42a soportada de
rotacion hacia el pufio 4b.

Tal como se describe anteriormente, el elemento 42 giratorio se prevé de forma que puede girar alrededor del
elemento 46 de articulacion. El cable 11 de freno de rueda trasera regula la rotacion (retraccién) del elemento 42
giratorio contra una fuerza de reaccion que se recibe a partir del brazo 31 mediante el elemento 42 giratorio cuando
se acciona la maneta 40 de freno de interbloqueo. El elemento 42 giratorio introduce una fuerza de accionamiento
de la maneta 40 de freno de interbloqueo en el brazo 31 contra la fuerza de reaccion, se regula en el estado en el
que la rotacion del elemento 42 giratorio. Es decir, se tira de la parte 42b de acoplamiento de cable mediante el
cable 11a interior hacia el centro de la direccion de la anchura del vehiculo, lo que regula la rotacion del elemento 42
giratorio. Cuando se acciona la maneta 40 de freno de interbloqueo, el elemento 42 giratorio se soporta sobre el
brazo 31 lado mediante el cable 1la interior, y la parte 42c de presion de brazo introduce una fuerza de
accionamiento de la maneta 40 de freno de interbloqueo en el brazo 31 contra la fuerza de reaccion que se recibe a
partir del brazo 31.

Tal como se muestra en la figura 10, la distancia L1 desde el centro P del orificio 42g formado en la parte 42a
soportada de rotacion hasta la parte 42c de presion de brazo es mas corta que la distancia L2 desde el centro P
hasta la parte 42b de acoplamiento de cable. Con la presente configuracion, puede aumentarse la fuerza que se
introduce a partir del elemento 42 giratorio en el brazo 31.
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El mecanismo 30 de accionamiento de freno de rueda delantera se describe a continuacion. Tal como se muestra en
la figura 2 y la figura 3, el mecanismo 30 de accionamiento de freno de rueda delantera se dispone junto a la maneta
40 de freno de interbloqueo sobre el manillar 4 izquierdo (sobre uno de los manillares 4 en el que se prevé la maneta
40 de freno de interbloqueo). Es decir, el mecanismo 30 de accionamiento de freno de rueda delantera se prevé
sobre el lado interior (en la direccién A que se indica en la figura 3), en la direccién de la anchura del vehiculo, de la
maneta 40 de freno de interbloqueo. Tal como se describe anteriormente, el mecanismo 30 de accionamiento de
freno de rueda delantera incluye el brazo 31 y el cilindro 32 principal. La figura 11 es una vista en perspectiva del
brazo 31.

Tal como se muestra en la figura 4 o la figura 8, el cilindro 32 principal tiene una parte 32a presionada, una parte 32f
de acoplamiento y un par de partes 32d, 32d de soporte de maneta superior e inferior.

La parte 32f de acoplamiento tiene una forma semicircular. La parte 32f de acoplamiento y un elemento 33 de
acoplamiento, que también tiene una forma semicircular, sostienen entre los mismos una parte del manillar 4 sobre
el lado interior del pufio 4b. De esta forma, el cilindro 32 principal puede acoplarse al manillar 4 (véase la figura 5 o
la figura 6).

Cuando el motociclista realiza un accionamiento de freno, la parte 32a presionada se presiona mediante una parte
3la de presién de cilindro del brazo 31, que se describe posteriormente, para presionar un pistén (que no se
muestra) alojado en el cilindro 32 principal. A continuacién, la parte 32a presionada aumenta la presién hidraulica del
aceite de freno en la trayectoria 12 hidraulica para accionar el freno 14 de rueda delantera. En el ejemplo que se
describe en el presente caso, la superficie de extremo de la parte 32a presionada esta orientada en sentido lateral
en la direccién de la anchura del vehiculo (en el sentido opuesto a la direccion A que se indica en la figura 3), de tal
modo que la superficie de extremo de la parte 32a presionada esta orientada hacia la parte 31a de presion de
cilindro del brazo 31 (véase la figura 5). La parte 32a presionada se fuerza en sentido lateral en la direccion de la
anchura del vehiculo mediante un resorte (que no se muestra) alojado en el cilindro 32 principal.

Las partes 32d, 32d de soporte de maneta soportan la maneta 40 de freno de interbloqueo y el brazo 31 para su
rotacion. En el ejemplo que se describe en el presente caso, una parte 31d soportada de rotacion del brazo 31 que
se describird posteriormente se dispone entre las partes 40a, 40a soportadas de rotacion de la maneta 40 de freno
de interbloqueo (véase la figura 11), que se disponen entre el par de partes 32d, 32d de soporte de maneta superior
e inferior. Las partes 32d, 32d de soporte de maneta se forman con los orificios 32b, 32b respectivos que se
describen anteriormente (véase la figura 8). El elemento 43 de articulacion se inserta a través de los orificios 32b,
32b, los orificios 40g, 40g de la maneta 40 de freno de interbloqueo, y un orificio 31b del brazo 31 que se describira
posteriormente. De esta forma, la maneta 40 de freno de interbloqueo y el brazo 31 se soportan para su rotacion
mediante las partes 32d, 32d de soporte de maneta. La arandela 44 y la tuerca 45 se equipan en un extremo del
elemento 43 de articulacion (véase la figura 6).

Tal como se muestra en la figura 8, el cilindro 32 principal tiene un depésito 32e de almacenamiento, una parte 329
de soporte de cable de transmision (véase la figura 6), una parte 32h de soporte de cable de freno de rueda trasera,
y una parte 32i de acoplamiento de trayectoria hidraulica, ademas de la parte 32a presionada, y asi sucesivamente,
que se describen anteriormente.

El depdsito 32e de almacenamiento se prevé en la parte superior del cilindro 32 principal para reservar el aceite de
freno para su reabastecimiento. El depésito 32e de almacenamiento suministra el aceite de freno a la trayectoria 12
hidraulica cuando la pastilla 16a de freno se desgasta, por ejemplo. La parte 32g de soporte de cable de transmision
se forma en la parte inferior del cilindro 32 principal para sostener un extremo de un cable 21b exterior del cable 21
de transmision (véase la figura 6). La parte 32h de soporte de cable de freno de rueda trasera sujeta un extremo del
cable 11b exterior del cable 11 de freno de rueda trasera. La trayectoria 12 hidraulica se conecta a la parte 32i de
acoplamiento de trayectoria hidraulica (véase la figura 6).

Tal como se muestra en la figura 6, un conmutador 35 de luz de freno conectado a una luz de freno de la motocicleta
1 a través de un cable conductor (que no se muestra) se acopla a la superficie inferior del cilindro 32 principal. El
conmutador 35 de luz de freno se desconecta cuando la maneta 40 de freno de interbloqueo no se acciona y el
conmutador 35 de luz de freno se presiona mediante el tope 40f de la maneta 40 de freno de interbloqueo, y se
conecta cuando el motociclista realiza un accionamiento de freno y el conmutador 35 de luz de freno se separa del
tope 40f.

El brazo 31 se describe a continuacion. Tal como se muestra en la figura 11, el brazo 31 se forma con la parte 31a
de presién de cilindro, la parte 31d soportada de rotacion, la parte 31c presionada de lado de maneta y una parte
31e sometida a traccion.

El orificio 31b se forma en el centro de la parte 31d soportada de rotacion, y el elemento 43 de articulacién se inserta
a través del orificio 31b tal como se describe anteriormente. Cuando se introduce una fuerza de accionamiento a
partir de la maneta 40 de freno de interbloqueo o la maneta 20 de freno de rueda delantera, el brazo 31 gira
alrededor del elemento 43 de articulacién para que la parte 31la de presién de cilindro presione la parte 32a
presionada del cilindro 32 principal.
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El brazo 31 tiene una parte 31f ensanchada o sobresaliente que se extiende en sentido lateral a partir de la parte
31d soportada de rotacién. Un lado de la parte 31f ensanchada esta orientado hacia la parte 42c de presion de brazo
del elemento 42 giratorio, y sirve como la parte 31c presionada de lado de maneta (véase la figura 5).

Un huelgo o disposicién con holgura para retardar la transmision de una fuerza de accionamiento desde la maneta
40 de freno de interbloqueo hasta el mecanismo de accionamiento de freno 30 se prevé entre la maneta 40 de freno
de interblogueo y el brazo 31. En el presente ejemplo, tal como se muestra en la figura 5, se prevé un hueco h como
el huelgo entre la parte 31c presionada de lado de maneta y la parte 42c de presién de brazo del elemento 42
giratorio cuando la maneta 40 de freno de interbloqueo se encuentra en el estado no operativo.

La parte 31a de presion de cilindro se prevé sobre el lado opuesto a la parte 31c¢ presionada de lado de maneta a lo
largo de la parte 31d soportada de rotacién. Especificamente, el brazo 31 tiene una parte 31g ensanchada o
sobresaliente que se ensancha o que sobresale en sentido lateral a partir de la parte 31d soportada de rotacion, y la
parte 31la de presion de cilindro se prevé en un lado de la parte 31g ensanchada orientada hacia la parte 32a
presionada del cilindro 32 principal. La distancia desde el centro del orificio 31b hasta la parte 31a de presion de
cilindro es mas corta que la distancia desde el centro del orificio 31b hasta la parte 31c presionada de lado de
maneta. La parte 31f ensanchada, la parte 31d soportada de rotacién y la parte 31g ensanchada constituyen una
placa gruesa.

La parte 31le sometida a traccion se prevé en una posicion separada de la parte 31f ensanchada, la parte 31d
soportada de rotacién y la parte 31g ensanchada en la direccion vertical (en la direccion D que se indica en la figura
11), y esta orientada hacia la parte 31g ensanchada en la direccidn vertical.

Una parte 21c de tracciéon prevista en un extremo del cable 21a interior del cable 21 de transmision se retiene
mediante la parte 31e sometida a traccion (véase la figura 4). La parte 21c de traccion esta configurada para tirar de
la parte 31e sometida a traccion para transmitir el movimiento de la maneta 20 de freno de rueda delantera al
mecanismo 30 de accionamiento de freno de rueda delantera cuando se acciona la maneta 20 de freno de rueda
delantera, y para separarse de la parte 31e sometida a traccion para que no transmita el movimiento de maneta 40
de freno de interbloqueo a la maneta 20 de freno de rueda delantera cuando se acciona la maneta 40 de freno de
interbloqueo.

Especificamente, tal como se muestra en la figura 4, la parte 21c de traccion tiene una base 21d y un par de placas
21e, 21e que se extienden en perpendicular a partir de la base 21d. Las placas 21e, 21e se forman con unos
orificios 21f, 21f respectivos alargados en la direccién de movimiento de la parte 31e sometida a traccion cuando se
acciona la maneta 40 de freno de interbloqueo (véase la figura 4 y la figura 6). Por otro lado, tal como se muestra en
la figura 11, un orificio 31h se forma en el centro de la parte 31e sometida a traccién. La parte 31e sometida a
traccion se dispone entre el par de placas 21e, 21e, y un pasador 22 se inserta a través del orificio 31h y los orificios
21f, 21f. La parte 31e sometida a traccién esta enganchada a la parte 21c de traccion mediante el pasador 22. De
esta forma, el brazo 31 puede desplazarse en relacién con el cable 21 de transmisién cuando se introduce una
fuerza de accionamiento a partir de la maneta 40 de freno de interbloqueo en el brazo 31 (cuando se acciona la
maneta 40 de freno de interbloqueo). Es decir, la parte 31e sometida a traccién se mueve, junto con el pasador 22,
en relacion con el cable 21a interior en el espacio entre las placas 21e, 21e. De esta forma, el movimiento de la
maneta 40 de freno de interbloqueo no se transmite a la maneta 20 de freno de rueda delantera incluso en el caso
en el que se acciona la maneta 40 de freno de interbloqueo.

Tal como se muestra en la figura 6, una arandela 25 se equipa en el extremo distal del pasador 22. Un elemento 26
de retencion (en el presente caso, un pasador de aletas) se inserta a través del extremo distal del pasador 22 sobre
el lado exterior de la arandela 25. El elemento 26 de retencién evita que el pasador 22 se salga de la parte 21c de
traccion. Un resorte 28 helicoidal se dispone entre la base 21d de la parte 21c de traccion y la parte 32g de soporte
de cable de transmision. El resorte 28 helicoidal aplica una fuerza en la direccién de aumento de la distancia entre la
base 21d y la parte 32g de soporte de cable de transmision. El resorte 28 helicoidal se dispone para rodear el cable
21ainterior. Un tubo 27 con un didametro exterior equivalente al diametro interior del resorte 28 helicoidal se acopla al
cable 21a interior. El tubo 27 estabiliza la posicion del resorte 28 helicoidal en relacion con el cable 21a interior para
evitar que vibre el resorte 28 helicoidal.

Tal como se muestra en la figura 11, la parte 31e sometida a traccién y la parte 31g ensanchada se acoplan
mediante una columna 31i que se extiende en la direccion vertical. El brazo 31 se fuerza siempre de tal modo que la
parte 31a de presion de cilindro se encuentra en contacto con la parte 32a presionada del cilindro 32 principal. En el
ejemplo que se describe en el presente caso, tal como se muestra en la figura 6, se prevé para extenderse a lo largo
de la columna 31iy el elemento 43 de articulacion para tirar de la columna 31i hacia el cilindro 32 principal.

El funcionamiento del dispositivo 10 de freno se describird a continuacion. La figura 12 y la figura 13 son unas vistas
para explicar el funcionamiento del dispositivo 10 de freno cuando se acciona la maneta 40 de freno de interbloqueo.
La figura 14 es una vista que muestra como la parte 31e sometida a traccion del brazo 31 se mueve entre las placas
21e, 21e del cable 21 de transmision en ese momento. La figura 15 es una vista para explicar el funcionamiento del
dispositivo 10 de freno cuando se acciona la maneta 20 de freno de rueda delantera. En primer lugar, se realiza una
descripcion del funcionamiento del dispositivo 10 de freno cuando se acciona la maneta 40 de freno de interbloqueo.
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Tal como se describe anteriormente, en el estado inicial (en el estado en el que un accionamiento de freno no se
realiza) tal como se muestra en la figura 5, la parte 42c de presion de brazo del elemento 42 giratorio esta separada
de la parte 31c presionada de lado de maneta del brazo 31 mediante el hueco h.

Cuando el motociclista comienza a accionar la maneta 40 de freno de interblogueo tal como se muestra en la figura
12, la maneta 40 de freno de interbloqueo comienza a girar alrededor del elemento 43 de articulaciéon hacia el pufio
4b. Como resultado, se tira del cable 11a interior del cable 11 de freno de rueda trasera mediante el elemento 42
giratorio para iniciar el accionamiento del freno 17 de rueda trasera. En este momento, la parte 42c de presion de
brazo del elemento 42 giratorio y la parte 31c presionada de lado de maneta del brazo 31 inicialmente estan en
contacto una con otra; por lo tanto, el brazo 31 no se ha girado, y el accionamiento del freno 14 de rueda delantera
tiene no ha comenzado aun.

Después de eso, cuando el motociclista acciona adicionalmente la maneta 40 de freno de interbloqueo, y la maneta
40 de freno de interbloqueo gira alrededor del elemento 43 de articulaciéon hacia el pufio 4b tal como se muestra en
la figura 13, la parte 42c de presion de brazo del elemento 42 giratorio presiona la parte 31c presionada de lado de
maneta del brazo 31. Como resultado, el brazo 31 también gira alrededor del elemento 43 de articulacion, y la parte
3la de presion de cilindro presiona la parte 32a presionada del cilindro 32 principal. De esta forma, comienza a
accionarse el freno 14 de rueda delantera.

En este momento, el pasador 22 se mueve a lo largo de los orificios 21f, 21f formados en las placas 21e, 21e del
cable 21 de transmision, tal como se muestra en la figura 14, lo que permite que la parte 31e sometida a traccion del
brazo 31 se mueva entre las placas 21e, 21e del cable 21 de transmision sin cambiar la posicién de la parte 21c de
traccion. Esto evita que un funcionamiento de la maneta 40 de freno de interbloqueo se transmita a la maneta 20 de
freno de rueda delantera cuando se acciona la maneta 40 de freno de interbloqueo.

Tal como se describe anteriormente, la distancia L1 desde el centro P del desplazamiento de rotacién del elemento
42 giratorio hasta la parte 42c de presion de brazo es mas corta que la distancia L2 desde el centro P hasta la parte
42b de acoplamiento de cable (véase la figura 10). Con la presente configuracion, una fuerza de presién que aplica
la parte 42c de presion de brazo a la parte 31c presionada de lado de maneta se aumenta, lo que permite que gire el
brazo 31 contra una fuerza de reaccion que se recibe a partir de la parte 31c presionada de lado de maneta sin girar
(retraer) en gran medida el elemento 42 giratorio.

A continuacion se realizara una descripcion del funcionamiento del dispositivo 10 de freno cuando se acciona la
maneta 20 de freno de rueda delantera.

Cuando el motociclista acciona la maneta 20 de freno de rueda delantera, la maneta 20 de freno de rueda delantera
tira del cable 21 de transmision, y la parte 21c de traccion tira de la parte 31e sometida a traccion del brazo 31.
Como resultado, tal como se muestra en la figura 15, el brazo 31 gira alrededor del elemento 43 de articulacion, y la
parte 31a de presion de cilindro presiona la parte 32a presionada del cilindro 32 principal. De esta forma, se acciona
el freno 14 de rueda delantera. En este momento, la parte 42c de presion de brazo del elemento 42 giratorio y la
parte 31c presionada de lado de maneta del brazo 31 estan méas separadas entre si que en el estado inicial.

Por (ltimo, se realizard a continuacion una descripcién del funcionamiento del dispositivo 10 de freno cuando el
cable 11a interior del cable 11 de freno de rueda trasera se corta o se libera del elemento 42 giratorio. La figura 16
es una vista para explicar el funcionamiento del dispositivo 10 de freno cuando el cable 11a interior se libera del
elemento 42 giratorio.

Cuando el motociclista acciona la maneta 40 de freno de interbloqueo en el estado en el que el cable 11a interior se
libera del elemento 42 giratorio, la maneta 40 de freno de interbloqueo gira alrededor del elemento 43 de articulacion
hacia el pufio 4b tal como se muestra en la figura 16. En este momento, la parte 42c de presion de brazo del
elemento 42 giratorio se encuentra en contacto con la parte 31c presionada de lado de maneta del brazo 31. No
obstante, el elemento 42 giratorio gira (se retrae) alrededor del elemento 46 de articulacion, y por lo tanto la parte
42c de presion de brazo del elemento 42 giratorio no puede presionar la parte 31c presionada de lado de maneta
contra la fuerza de expansion del resorte alojado en el cilindro 32 principal. Esto evita el accionamiento de sélo el
freno 14 de rueda delantera cuando se acciona la maneta 40 de freno de interbloqueo en el estado en el que el
cable 11a interior se libera del elemento 42 giratorio.

En el dispositivo 10 de freno que se describe anteriormente, el mecanismo 30 de accionamiento de freno de rueda
delantera se dispone junto a la maneta 40 de freno de interbloqueo. Por lo tanto, es posible reducir la pérdida de
transmisién de una fuerza de accionamiento en la trayectoria de transmision en la que una fuerza de accionamiento
llega desde la maneta 40 de freno de interbloqueo hasta el mecanismo 30 de accionamiento de freno de rueda
delantera, en comparacion con el caso en el que la maneta de freno de interbloqueo y el mecanismo de
accionamiento de freno de rueda delantera se alejen entre si y en el que un funcionamiento de la maneta de freno
de interbloqueo se transmite al mecanismo de accionamiento de freno de rueda delantera a través de un alambre o
similar.

La presente invencién no se limita al dispositivo 10 de freno que se describe anteriormente, y pueden realizarse
varias modificaciones a la misma. En la descripcién anterior, por ejemplo, el cable 11 de freno de rueda trasera se
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conecta a la maneta 40 de freno de interbloqueo a través del elemento 42 giratorio. No obstante, el cable de freno de
rueda trasera puede conectarse directamente a la maneta de freno de interbloqueo. La figura 17 es una vista en
planta de un dispositivo 10A de freno como un ejemplo del dispositivo de freno de acuerdo con la presente
realizacién. En la figura 17, se dan nameros de referencia similares a las partes similares a las que se describen
anteriormente, y no se describiran de nuevo.

El dispositivo 10A de freno incluye una maneta 40A de freno de interbloqueo y un elemento 42A giratorio. La maneta
40A de freno de interbloqueo incluye una parte 40k de acoplamiento de cable, mediante la cual se retiene la parte
11d de enganche del cable 11 de freno de rueda trasera. Una fuerza de tensién mediante el resorte 11c helicoidal
esta actuando sobre el cable 11a interior del cable 11 de freno de rueda trasera (véase la figura 1). La maneta 40A
de freno de interbloqueo tiene una parte 40L de soporte de rotacion. La parte 40L de soporte de rotacion esta
colocada entre la parte 40k de acoplamiento de cable y la parte 31c presionada de lado de maneta del brazo 31, y
soporta el elemento 42A giratorio para su rotacion. En el presente caso, el elemento 42A giratorio tiene una parte
42h soportada de rotacioén, y el elemento 46 de articulacion (por ejemplo, un perno) se inserta a través de la parte
42h soportada de rotacion y la parte 40L de soporte de rotacion de la maneta 40A de freno de interbloqueo. El
elemento 42A giratorio también tiene una parte 42i soportada de lado de cable. La parte 42i soportada de lado de
cable se encuentra en contacto con el cable 11a interior sobre el cual esta actuando la fuerza de tensién. Esto
restringe la rotacién (retraccién) del elemento 42A giratorio en el sentido opuesto al lado en el que esta colocado el
brazo 31.

Se describe el funcionamiento del dispositivo 10A de freno. Cuando se acciona la maneta 40A de freno de
interbloqueo por un motociclista hacia el pufio 4b, la parte 42c de presion de brazo del elemento 42A giratorio
presiona la parte 31c presionada de lado de maneta del brazo 31, y recibe una fuerza de reaccion a partir de la parte
31c presionada de lado de maneta. El cable 11a interior del cable 11 de freno de rueda trasera se encuentra en
contacto con la parte 42i soportada de lado de cable, y soporta el elemento 42A giratorio sobre el lado de la parte
31c presionada de lado de maneta contra la fuerza de reacciéon que recibe el elemento 42A giratorio a partir del
brazo 31. Debido a que el elemento 42A giratorio se soporta mediante el cable 11a interior, el elemento 42A giratorio
presiona la parte 31c presionada de lado de maneta sin girar en el sentido opuesto (en la direccion E en la figura
17), e introduce la fuerza de accionamiento de la maneta 40A de freno de interbloqueo en el brazo 31.

A continuacion se realizara una descripcion del funcionamiento del dispositivo 10A de freno en el estado en el que el
cable 11a interior esta desconectado. En el estado en el que el cable 11a interior esta desconectado, se permite la
rotacion del elemento 42A giratorio en el sentido opuesto al lado en el que esta colocado el brazo 31. Como
resultado, como en el caso que se describe con referencia a la figura 16, cuando la maneta 40A de freno de
interbloqueo se gira hacia el motociclista, la parte 42c de presion de brazo del elemento 42A giratorio recibe una
fuerza de reaccion a partir de la parte 31c presionada de lado de maneta del brazo 31, y el elemento 42A giratorio no
puede resistir la fuerza de reaccién sino que se gira en el sentido opuesto a la parte 31c presionada de lado de
maneta (en la direccion E en la figura 17). De esta forma, es posible evitar el accionamiento de sélo el freno 14 de
rueda delantera en el caso en el que se acciona la maneta 40A de freno de interbloqueo mientras que el cable 11a
interior esta desconectado. El funcionamiento del dispositivo 10A de freno se ha descrito anteriormente.

En el dispositivo 10 de freno que se describe anteriormente, se prevé un hueco h entre la parte 31c presionada de
lado de maneta del brazo 31 y la parte 42c de presion de brazo del elemento 42 giratorio (véase la figura 5). Este
hueco retarda el inicio del accionamiento del freno 14 de rueda delantera en relacion con el accionamiento del freno
17 de rueda trasera cuando se acciona la maneta 40 de freno de interbloqueo. No obstante, el mecanismo para
retardar el accionamiento del freno 14 de rueda delantera no se limita a lo mismo. Por ejemplo, una fuerza en el
sentido opuesto a aquel en el que el brazo 31 se mueve mediante un funcionamiento de la maneta 40 de freno de
interbloqueo puede aplicarse al brazo 31 por adelantado para retardar el accionamiento del freno 14 de rueda
delantera.

En el dispositivo 10 de freno que se describe anteriormente, el elemento 42 giratorio se usa como un elemento para
introducir una fuerza de accionamiento de la maneta 40 de freno de interbloqueo en el brazo 31. No obstante, un
compensador puede usarse como un elemento para introducir una fuerza de accionamiento de la maneta 40 de
freno de interbloqueo en el brazo 31.

La figura 18 es una vista en planta de un dispositivo 10B de freno como un ejemplo del dispositivo de freno de
acuerdo con la presente realizacion. La figura 19 es una vista en perspectiva en despiece ordenado de un
compensador 64 y un brazo 61 del dispositivo 10B de freno. La figura 20 es una vista en planta del compensador 64
y el brazo 61. La figura 21 es una vista ampliada del compensador 64. La figura 22 es una vista en perspectiva de un
cilindro 32B principal del dispositivo 10B de freno, segun se ve desde la parte delantera. En estos dibujos, se dan
nameros de referencia similares a partes similares a las del dispositivo 10 de freno que se describe anteriormente y
no se describiran de nuevo. En el dispositivo 10B de freno, el brazo 61 y el cilindro 32B principal constituyen un
mecanismo 30B de accionamiento de freno de rueda delantera.

Tal como se muestra en la figura 18, el dispositivo 10B de freno incluye, ademas del compensador 64 y el brazo 61,
una maneta 40B de freno de interbloqueo, y un elemento 65 de forzamiento para aplicar por adelantado una fuerza
en el sentido opuesto a aquel en el que el brazo 61 se mueve cuando se realiza un accionamiento de freno. El brazo
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61 incluye un brazo 62 de lado de maneta y un brazo 63 de lado de cilindro que puede girar independientemente del
brazo 62 de lado de maneta (véase la figura 19).

El brazo 63 de lado de cilindro gira presionandose mediante el brazo 62 de lado de maneta, o tirandose del mismo
mediante el cable 21 de transmisidon que se describe anteriormente, para presionar la parte 32a presionada del
cilindro 32B principal. Tal como se muestra en la figura 19, el brazo 63 de lado de cilindro tiene una parte 63a de
presion de cilindro, un par de partes 63d, 63d soportadas de rotacion superior e inferior, una parte 63c presionada y
una parte 63e sometida a traccion. El brazo 62 de lado de maneta tiene una parte 62d soportada de rotacién, una
parte 62c presionada de lado de maneta, una parte 62a de presién, un tope 62e y una parte 62f de acoplamiento de
elemento de forzamiento.

Tal como se muestra en la figura 20, la parte 62a de presion del brazo 62 de lado de maneta esta orientada hacia la
parte 63c presionada del brazo 63 de lado de cilindro, y presiona la parte 63c presionada cuando la parte 62c
presionada de lado de maneta del brazo 62 de lado de maneta se presiona mediante el compensador 64. Esto da
lugar a que el brazo 62 de lado de maneta y el brazo 63 de lado de cilindro giren de forma conjunta.

El elemento 65 de forzamiento tira de la parte 62c presionada de lado de maneta del brazo 62 de lado de maneta
mediante hacia el compensador 64 para que se encuentre en contacto con la parte 64c de presion de brazo del
compensador 64. En el presente ejemplo, el elemento 65 de forzamiento es un elemento elastico (por ejemplo, un
resorte) que tiene una fuerza de contraccién, y se extiende entre el brazo 62 de lado de maneta y el cilindro 32B
principal (véase la figura 18). Especificamente, la parte 62f de acoplamiento de elemento de forzamiento del brazo
62 de lado de maneta se proyecta hacia arriba a partir de la parte 62c presionada de lado de maneta (véase la figura
19), y un extremo del elemento 65 de forzamiento se acopla a la parte 62f de acoplamiento de elemento de
forzamiento. El cilindro 32B principal se forma con una parte 32j de acoplamiento de elemento de forzamiento. Tal
como se muestra en la figura 22, en el cilindro 32B principal, la parte 32j de acoplamiento de elemento de
forzamiento se forma en una porcion intermedia de la parte 32h de soporte de cable de freno de rueda trasera que
se extiende hacia delante. En el presente caso, la parte 32j de acoplamiento de elemento de forzamiento es un
saliente que sobresale hacia arriba, y el otro extremo del elemento 65 de forzamiento se acopla a la parte 32j de
acoplamiento de elemento de forzamiento. El elemento 65 de forzamiento tira de la parte 62f de acoplamiento de
elemento de forzamiento del brazo 62 de lado de maneta en el sentido opuesto a aquel en el que el brazo 62 de lado
de maneta se mueve cuando se realiza un accionamiento de freno.

Tal como se muestra en la figura 18 y la figura 22, el cilindro 32B principal tiene una parte 32k de posicionamiento
ensanchada o sobresaliente ligeramente hacia delante en una posicion opuesta al tope 62e del brazo 62 de lado de
maneta. El tope 62e se encuentra en contacto con la parte 32k de colocacién (véase la figura 18), y determina la
posicion del brazo 62 de lado de maneta restringiendo la rotacion del brazo 62 de lado de maneta sometido a
traccion mediante el elemento 65 de forzamiento.

La parte 63a de presion de cilindro, las partes 63d, 63d soportadas de rotacién y la parte 63e sometida a traccion del
brazo 63 de lado de cilindro son similares respectivamente a la parte 31a de presion de cilindro, la parte 31d
soportada de rotacion y la parte 31e sometida a traccion del brazo 31 que se describe anteriormente. Es decir, la
parte 63a de presion de cilindro se encuentra en contacto con la parte 32a presionada del cilindro 32B principal, y
presiona la parte 32a presionada en respuesta a una fuerza de accionamiento de la maneta 40B de freno de
interbloqueo. La parte 62d soportada de rotacion del brazo 62 de lado de maneta se dispone entre el par de partes
63d y 63d soportadas de rotacion superior e inferior. Tal como se muestra en la figura 19, la parte 63d soportada de
rotacion y la parte 62d soportada de rotacidon del brazo 62 de lado de maneta se forman respectivamente con unos
orificios 63b, 62b, y el elemento 43 de articulacién se inserta a través de los orificios 63b, 62b con el fin de hacer que
el brazo 62 de lado de maneta y el brazo 63 de lado de cilindro puedan girar alrededor del elemento 43 de
articulacion. El cable 21a interior del cable 21 de transmisidn se retiene mediante la parte 63e sometida a traccion,
de tal modo que se tira de la parte 63e sometida a traccion mediante el cable 21a interior cuando se acciona la
maneta 20 de freno de rueda delantera. En la figura 18, no se muestra la parte 21c de traccion acoplada a un
extremo del cable 21a interior, y s6lo se muestra el cable 21a interior mediante la linea de cadena de doble trazo.

Tal como se muestra en la figura 19 o la figura 20, el compensador 64 tiene una parte 64a soportada de rotacion
colocada en su centro, una parte 64b de acoplamiento de cable prevista en una posicion alejada de la parte 64a
soportada de rotacidn, una parte 64c de presion de brazo también prevista en una posicion alejada de la parte 64a
soportada de rotacioén, y una parte 64f ensanchada o sobresaliente. La parte 11d de enganche del cable 11 de freno
de rueda trasera se retiene mediante la parte 64b de acoplamiento de cable (véase la figura 18 o la figura 20), como
con la parte 42b de acoplamiento de cable del elemento 42 giratorio que se describe anteriormente. El cable 11 de
freno de rueda trasera tira de la parte 64b de acoplamiento de cable mediante la fuerza elastica del resorte 11c
helicoidal (véase la figura 1). La parte 64a soportada de rotacion es un orificio a través del cual se inserta el
elemento 46 de articulacion. El compensador 64 puede girar alrededor del elemento 46 de articulaciéon. Tal como se
muestra en la figura 20, la parte 64f ensanchada se ensancha o sobresale a partir de la parte 64a soportada de
rotacion en el sentido opuesto a la parte 64b de acoplamiento de cable. La parte 64c de presion de brazo se forma
sobre una parte de pared de la parte 64f ensanchada opuesta a la parte 62c presionada de lado de maneta del
brazo 62 de lado de maneta. La parte 64c de presién de brazo esta colocada sobre el lado opuesto a la parte 64b de
acoplamiento de cable a lo largo de la parte 64a soportada de rotacién y en contacto con la parte 62c presionada de
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lado de maneta del brazo 62 de lado de maneta. A medida que se tira de la parte 64b de acoplamiento de cable
mediante el cable 11 de freno de rueda trasera, una fuerza de giro alrededor del elemento 46 de articulacion actia
sobre el compensador 64. Por lo tanto, la parte 64c de presion de brazo presiona la parte 62c presionada de lado de
maneta.

En el ejemplo que se describe en el presente caso, tal como se muestra en la figura 21, la linea que conecta el
centro P1 de la parte 64f ensanchada, el centro P2 de la parte 64a soportada de rotacion, y el centro P3 de la parte
64b de acoplamiento de cable es generalmente recta (la linea recta L3 en la figura 21). El cable 11a interior tira de la
parte 64b de acoplamiento de cable en una direccién generalmente perpendicular a la linea recta L3 (en la direccion
V1 que se indica en el dibujo). La parte 64c de presion de brazo presiona la parte 62c presionada de lado de maneta
del brazo 62 de lado de maneta en una direccién generalmente perpendicular a la linea recta L3 (en la direccion V2
que se indica en el dibujo).

Tal como se muestra en la figura 18, la maneta 40B de freno de interbloqueo tiene un tope 40i para limitar que la
rotacion del compensador 64 que supere una cantidad preestablecida. La figura 23 es una vista frontal de las bases
40c, 40d de la maneta 40B de freno de interblogueo. Tal como se muestra en el dibujo, el tope 40i es un saliente que
sobresale desde la base 40d hacia la base 40c. Tal como se muestra en la figura 18, el tope 40i se forma en una
posicion ligeramente alejada de la parte 64c de presion de brazo en la direccion en la que la parte 64c de presion de
brazo del compensador 64 se mueve cuando se acciona la maneta 40B de freno de interbloqueo.

El funcionamiento del dispositivo 10B de freno se describira a continuacion. La figura 24 y la figura 25 son unas
vistas para explicar el funcionamiento del dispositivo 10B de freno cuando se acciona la maneta 40B de freno de
interbloqueo. La figura 26 es una vista para explicar el funcionamiento del dispositivo 10B de freno cuando se
acciona la maneta 20 de freno de rueda delantera. La figura 27 es una vista para explicar el funcionamiento del
dispositivo 10B de freno cuando el cable 11a interior del cable 11 de freno de rueda trasera esta desconectado. La
figura 28 es una vista para explicar el funcionamiento del dispositivo 10B de freno en el caso de aceite se filtra de la
trayectoria 12 hidraulica. En estos dibujos, se simplifican el cilindro 32B principal y la maneta 40B de freno de
interbloqueo, y no se muestran la parte 32c de restriccion de rotacion del cilindro 32B principal y el tope 40f de la
maneta 40B de freno de interbloqueo. El cable 1la interior del cable 11 de freno de rueda trasera se muestra
mediante la linea de cadena de doble trazo.

En primer lugar, se realiza una descripcion del funcionamiento del dispositivo 10B de freno cuando se acciona la
maneta 40B de freno de interblogueo con referencia a la figura 24 y la figura 25. Cuando se tira de la maneta 40B de
freno de interbloqueo hacia el pufio 4b y comienza a girar tal como se muestra en la figura 24, el compensador 64
comienza a moverse junto con la maneta 40B de freno de interbloqueo en la direccion lateral de la anchura del
vehiculo (en la direccién W1 que se indica en el dibujo). En este momento, la parte 64b de acoplamiento de cable
del compensador 64 tira del cable 11a interior del cable 11 de freno de rueda trasera hacia fuera en la direccion de la
anchura del vehiculo, y la parte 64c de presion de brazo presiona la parte 62¢ presionada de lado de maneta del
brazo 62 de lado de maneta. De esta forma, comienza a accionarse el freno 17 de rueda trasera.

Por otro lado, debido a que el elemento 65 de forzamiento ha estado tirando de la parte 62f de acoplamiento de
elemento de forzamiento del brazo 62 de lado de maneta por adelantado, el freno 14 de rueda delantera no inicia el
accionamiento. Es decir, el elemento 65 de forzamiento tira de la parte 62f de acoplamiento de elemento de
forzamiento del brazo 62 de lado de maneta en el sentido opuesto a aquel en el que el compensador 64 presiona el
brazo 62 de lado de maneta. Por lo tanto, el brazo 62 de lado de maneta y el brazo 63 de lado de cilindro no giran
hasta que la fuerza de forzamiento del elemento 65 de forzamiento y la fuerza de la parte 64c de presiéon de brazo
del compensador 64 para empujar la parte 62¢ presionada de lado de maneta se equilibran entre si. Por lo tanto, el
freno 14 de rueda delantera no se acciona inicialmente cuando comienza a accionarse la maneta 40B de freno de
interbloqueo.

Cuando se tira adicionalmente de la maneta 40B de freno de interbloqueo hacia el pufio 4b tal como se muestra en
la figura 25, y cuando la fuerza del compensador 64 para empujar el brazo 62 de lado de maneta supera la del
elemento 65 de forzamiento, el brazo 62 de lado de maneta y el brazo 63 de lado de cilindro giran de forma conjunta,
y la parte 63a de presion de cilindro del brazo 63 de lado de cilindro presiona la parte 32a presionada del cilindro
32B principal. De esta forma, también se acciona el freno 14 de rueda delantera.

La parte 64a soportada de rotacion del compensador 64 que esta soportado mediante la maneta 40B de freno de
interbloqueo esta colocada entre la parte 64c de presion de brazo y la parte 64b de acoplamiento de cable (véase la
figura 21). Una fuerza de accionamiento de la maneta 40B de freno de interbloqueo se divide en una fuerza que se
introduce a partir de la parte 64b de acoplamiento de cable en el freno 17 de rueda trasera (una fuerza de la parte
64b de acoplamiento de cable para tirar del cable 11a interior) y una fuerza que se introduce a partir de la parte 64c
de presion de brazo en el freno 14 de rueda delantera (una fuerza de la parte 64c de presion de brazo para
presionar el brazo 62 de lado de maneta). La relacion de division se determina mediante la relacion entre la distancia
desde el centro P2 de la parte 64a soportada de rotacion hasta el centro P3 de la parte 64b de acoplamiento de
cable y la distancia desde el centro P2 de la parte 64a soportada de rotacion hasta la parte 64c de presion de brazo.
Por lo tanto, la relacién de divisién del compensador 64 es generalmente constante a través de la totalidad del
procedimiento de la rotacion de la maneta 40B de freno de interbloqueo.
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A continuacion se realizara una descripcién del funcionamiento del dispositivo 10B de freno con referencia a la figura
26. Cuando se tira de la maneta 20 de freno de rueda delantera hacia el pufio 4a (véase la figura 3), el cable 21a
interior del cable 21 de transmision tira de la parte 63e sometida a traccion del brazo 63 de lado de cilindro hacia el
centro en la direccién de la anchura del vehiculo (en la direccion W2 que se indica en el dibujo). De esta forma, la
parte 63a de presion de cilindro del brazo 63 de lado de cilindro presiona la parte 32a presionada del cilindro 32B
principal tal como se muestra en la figura 26 para accionar el freno 14 de rueda delantera. En este momento, la parte
63c presionada del brazo 63 de lado de cilindro se aleja de la parte 62a de presion del brazo 62 de lado de maneta,
y el brazo 62 de lado de maneta y la maneta 40B de freno de interbloqueo se mantienen en sus posiciones
respectivas.

A continuacion se realizara una descripcién del funcionamiento del dispositivo 10B de freno con referencia a la figura
27. Cuando se tira de la maneta 40B de freno de interbloqueo hacia el pufio 4b en un estado en el que el cable 11a
interior del cable 11 de freno de rueda trasera esta desconectado, la parte 64a soportada de rotacion del
compensador 64 se mueve hacia fuera en la direccion de la anchura del vehiculo. En este momento, el
compensador 64 gira sin resistir la fuerza de reaccion que recibe la parte 64c de presion de brazo a partir de la parte
62c presionada de lado de maneta del brazo 62 de lado de maneta. Como resultado, se mantienen las posiciones
del brazo 62 de lado de maneta y el brazo 63 de lado de cilindro. De esta forma, es posible evitar el accionamiento
de sélo el freno 14 de rueda delantera en el caso en el que se acciona la maneta 40B de freno de interbloqueo
cuando el cable 11a interior del cable 11 de freno de rueda trasera estd desconectado.

A continuacion se realizara una descripcién del funcionamiento del dispositivo 10B de freno con referencia a la figura
28. Cuando se tira de la maneta 40B de freno de interbloqueo hacia el pufio 4b con filtracion de aceite a partir de la
trayectoria 12 hidraulica, el compensador 64 tira de sélo el cable 11 de freno de rueda trasera hasta que la fuerza de
la parte 64c de presion de brazo del compensador 64 para presionar la parte 62c presionada de lado de maneta del
brazo 62 de lado de maneta y la fuerza de forzamiento del elemento 65 de forzamiento se equilibran entre si, como
en el caso que se muestra en la figura 24. Posteriormente, cuando se tira adicionalmente de la maneta 40B de freno
de interbloqueo hacia el pufio 4b, la fuerza de reaccion que recibe la parte 64c de presién de brazo del compensador
64 a partir de la parte 62c presionada de lado de maneta del brazo 62 de lado de maneta no se vuelve méas grande
que la fuerza de forzamiento del elemento 65 de forzamiento o mas. Por lo tanto, se tira del compensador 64
mediante el cable 11 de freno de rueda trasera para que gire. A continuacion, tal como se muestra en la figura 28, la
parte 64c de presion de brazo del compensador 64 entra en contacto con el tope 40i que se prevé delante de la
parte 64c de presiéon de brazo por adelantado para restringir adicionalmente la rotacién del compensador 64. Como
resultado, el compensador 64 tira adicionalmente del cable 11 de freno de rueda trasera hacia fuera en la direccion
de la anchura del vehiculo, lo que permite que el freno 17 de rueda trasera ejerza adicionalmente una fuerza de
frenado.

En el dispositivo 10B de freno que se describe anteriormente, el compensador 64 se usa como un elemento para
introducir una fuerza de accionamiento de la maneta 40B de freno de interbloqueo en el freno 17 de rueda trasera y
el freno 14 de rueda delantera. El compensador 64 divide una fuerza de accionamiento de la maneta 40B de freno
de interbloqueo en una fuerza para introducir en el freno 17 de rueda trasera y una fuerza para introducir en el freno
14 de rueda delantera en una relacién de division que se determina mediante la distancia desde el centro de la parte
64a soportada de rotacion del compensador 64 hasta la parte 64c de presion de brazo y la distancia hasta la parte
64b de acoplamiento de cable. Por lo tanto, incluso en el caso en el que el cable 11a interior se ha alargado
ligeramente, por ejemplo por envejecimiento, la relacion de division de una fuerza de accionamiento de la maneta
40B de freno de interbloqueo no se ve influenciada por el envejecimiento del cable 11a interior, de tal modo que la
relacion inicial se mantiene.

En los dispositivos 10, 10A y 10B de freno que se describen anteriormente, un funcionamiento de la maneta 20 de
freno de rueda delantera por el motociclista se transmite a la maneta 40 de freno de interbloqueo mediante el cable
21 de transmision. No obstante, un accionamiento de la maneta 20 de freno de rueda delantera por el motociclista
puede transmitirse a la maneta 40 de freno de interbloqueo mediante una varilla.

La figura 29 es un diagrama esquematico de un dispositivo 10C de freno de acuerdo con la presente realizacién. La
figura 30 es una vista en seccion transversal tomada a lo largo de la linea A-A de la figura 29. La figura 31 es una
vista en seccion transversal tomada a lo largo de la linea B-B de la figura 29. La figura 32 es una vista en seccion
transversal tomada a lo largo de la linea C—C de la figura 29. En estos dibujos, se dan numeros de referencia
similares a las partes similares a las que se describen anteriormente, y no se describiran de nuevo.

En el dispositivo 10C de freno, tal como se muestra en la figura 29, la maneta 40 de freno de interbloqueo que se
describe anteriormente se prevé sobre el manillar 4 izquierdo, y una maneta 20C de freno de rueda delantera se
prevé sobre el manillar 4 derecho. El dispositivo 10C de freno incluye una varilla 51 como un elemento de
transmisién de fuerza de accionamiento que transmite un funcionamiento de la maneta 20C de freno de rueda
delantera al mecanismo 30 de accionamiento de freno de rueda delantera. La varilla 51 se fabrica de un material
rigido (por ejemplo, un metal). La varilla 51 puede extenderse en linea recta, o puede estar ligeramente doblada en
una porcion intermedia. La varilla puede cubrirse mediante una cubierta para cubrir la parte frontal de la carroceria
del vehiculo, o puede disponerse por detrds de un instrumento tal como un velocimetro, para no exponerse al
exterior.
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La varilla 51 se dispone para extenderse desde uno de los manillares 4 hasta el otro de los mismos. Un extremo de
la varilla 51 se acopla a la parte 31e sometida a traccion del brazo 31, y el movimiento relativo entre la varilla 51y la
parte 31e sometida a traccion se restringe a diferencia del caso del cable 21 de transmisién que se describe
anteriormente.

Especificamente, tal como se muestra en la figura 30, se prevé un acoplador 52 en el extremo de la varilla 51, para
acoplar el extremo de la varilla 51 con la parte 31e sometida a traccion. El acoplador 52 incluye una base 52a y un
par de placas 52b, 52b que se extienden en perpendicular a partir de la base 52. La varilla 51 se inserta a través de
un orificio 52¢ formado en la base 52a. Una parte 51a de enganche que tiene un diametro mas grande que el del
orificio 52¢ se forma en el extremo de la varilla 51. La parte 51a de enganche se dispone en el interior del acoplador
52, y se sujeta mediante la base 52a y los salientes 52d, 52d formados deformando una parte del par de placas 52b,
52b hacia dentro. La parte 31e sometida a traccion se dispone entre el par de placas 52b, 52b, y éstas se acoplan
mediante un pasador 53. Es decir, un orificio que tiene un tamafio que se corresponde con el diametro del pasador
53 se forma en cada una del par de placas 52b, 52b y la parte 31e sometida a traccion, y el pasador 53 se inserta a
través de estos orificios. Un pasador 54 de aletas se inserta en un extremo del pasador 53, para evitar que el
pasador 53 se salga. De esta forma, la varilla 51 y la parte 31e sometida a traccion se acoplan entre si en el estado
en el que se restringe el movimiento relativo entre las mismas. En el presente caso, un orificio que tiene un tamafio
que se corresponde con el diametro del pasador 53 se forma en cada una del par de placas 52b, 52b. No obstante,
puede formarse en su lugar un orificio alargado, como en la parte 21c de traccién prevista en el cable 21 de
transmisién del dispositivo 10 de freno tal como se describe anteriormente (véase la figura 14).

Tal como se muestra en la figura 29, la maneta 20C de freno de rueda delantera se soporta para su rotacion
mediante un elemento 23C de acoplamiento acoplado al manillar 4. Es decir, la parte 20c soportada se prevé en la
base de la maneta 20C de freno de rueda delantera, como en la maneta 20 de freno de rueda delantera que se
describe anteriormente. El elemento 24 de articulaciéon (por ejemplo, un perno) se inserta a través de un orificio
formado en la parte 20c soportada y un orificio formado en el elemento 23C de acoplamiento, y la maneta 20C de
freno de rueda delantera puede girar alrededor del elemento 24 de articulacion.

Una parte 20d de acoplamiento de varilla se prevé en la base de la maneta 20C de freno de rueda delantera,
ademas de la parte 20c soportada. La varilla 51 se acopla en un estado en el que se restringe el movimiento relativo
no solo con respecto a la parte 31e sometida a traccion del brazo 31 sino también con respecto a la parte 20d de
acoplamiento de varilla. La varilla 51 se dota de un mecanismo 55 de ajuste para ajustar la distancia entre la parte
20d de acoplamiento de varilla y la parte 31e sometida a traccién (véase la figura 31).

Especificamente, tal como se muestra en la figura 31, el otro extremo de la varilla 51 se acopla a la parte 20d de
acoplamiento de varilla mediante un acoplador 56. El acoplador 56 incluye una base 56a formada con un orificio 56¢
a través del cual se inserta la varilla 51, y un par de placas 56b, 56b, como con el acoplador 52 que se describe
anteriormente. La parte 20d de acoplamiento de varilla se dispone entre el par de placas 56b, 56b, y éstas se
acoplan mediante un pasador 57. Un pasador 58 de aletas se inserta en el extremo distal del pasador 57 para evitar
gue se salga el pasador 57. Una rosca 51b se forma en la superficie periférica exterior del otro extremo de la varilla
51, y la base 56a se sujeta entre dos tuercas 55a, 55b equipadas sobre la rosca 51b.

De esta forma, la varilla 51 se acopla a la parte 20d de acoplamiento de varilla mediante el acoplador 56. Se
restringe el movimiento relativo entre la varilla 51 y la parte 20d de acoplamiento de varilla. Por lo tanto, en el
dispositivo 10C de freno, cuando se acciona la maneta 40 de freno de interbloqueo para que gire hacia el pufio 4b, el
movimiento de la maneta 40 de freno de interbloqueo se transmite a la maneta 20C de freno de rueda delantera para
que también gire la maneta 20C de freno de rueda delantera hacia el pufio 4a. De esta forma, es posible mejorar el
funcionamiento de la maneta 40 de freno de interbloqueo y la maneta 20C de freno de rueda delantera en el caso en
el que éstas se accionan de forma sucesiva. Es decir, cuando un funcionamiento de la maneta 20C de freno de
rueda delantera se inicia en la mitad del giro de la maneta 40 de freno de interbloqueo hacia el pufio 4b, el
movimiento de la maneta 20C de freno de rueda delantera se transmite inmediatamente al brazo 31, de tal modo
que el freno 14 de rueda delantera puede accionarse por una fuerza de accionamiento aplicada a la maneta 20C de
freno de rueda delantera.

La maneta 40 de freno de interbloqueo, la maneta 20C de freno de rueda delantera, el brazo 31, y asi
sucesivamente, se configuran en cuanto a sus dimensiones y su colocacién de tal modo que la cantidad de
movimiento que se realiza mediante la maneta 20C de freno de rueda delantera cuando se acciona la maneta 40 de
freno de interbloqueo (cuando la maneta 40 de freno de interbloqueo se mueve hasta que ésta entra en contacto con
el pufio 4b) no supera el intervalo mévil de la maneta 20C de freno de rueda delantera (el intervalo desde la posicién
antes del funcionamiento hasta la posicidn en la que ésta entra en contacto con el pufio 4a). Por ejemplo, el brazo
31 y la maneta 20C de freno de rueda delantera se configuran en cuanto a sus dimensiones de tal modo que la
distancia desde el centro de rotacion de la maneta 20C de freno de rueda delantera (el centro del elemento 24 de
articulacion) hasta la parte 20d de acoplamiento de varilla es mas grande que la distancia desde el centro de
rotacion del brazo 31 (el centro del elemento 43 de articulacidn) hasta la parte 31e sometida a traccion.

Tal como se muestra en la figura 29 y la figura 31, el mecanismo 55 de ajuste que se describe anteriormente se
compone de las dos tuercas 55a, 55b y la rosca 51b, y la distancia entre la parte 20d de acoplamiento de varillay la
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parte 31e sometida a traccidn se ajusta girando la rosca 51b. Es decir, la posicion de acoplamiento del acoplador 56
se mueve en la direccidén longitudinal de la varilla 51 para ajustar la distancia entre la parte 20d de acoplamiento de
varilla y la parte 31e sometida a traccion girando la rosca 51b en relacién con las tuercas 55a, 55b para mover la
posicion de las tuercas 55a, 55b sobre la varilla 51.

La maneta 20C de freno de rueda delantera esta configurada, en el estado antes de que la varilla 51 se conecte,
para poder girar mas alla de la posicién inicial de la maneta 20C de freno de rueda delantera, es decir, la posicion en
la que la maneta 20C de freno de rueda delantera no se acciona (la posicion de la maneta 20C de freno de rueda
delantera que se muestra en la figura 29) en la direccion de alejamiento con respecto al pufio 4a (véase la figura 29).
La posicién inicial de la maneta 20C de freno de rueda delantera puede establecerse en una posicion adecuada
dentro del intervalo mévil de la maneta 20C de freno de rueda delantera, ajustando la distancia entre la parte 20d de
acoplamiento de varilla y la parte 31e sometida a traccién con el mecanismo 55 de ajuste. Es decir, la posicion inicial
de la parte 20a agarrada de la maneta 20C de freno de rueda delantera puede acercarse al pufio 4a girando la
varilla 51, moviendo la posicion de acoplamiento del acoplador 56 sobre la varilla 51, y aumentando la distancia
entre la parte 20d de acoplamiento de varilla y la parte 31e sometida a traccion. Por el contrario, la posicion inicial de
la parte 20a agarrada puede alejarse del pufio 4a reduciendo la distancia entre la parte 20d de acoplamiento de
varilla y la parte 31e sometida a traccion.

En algunos casos, la posicion de acoplamiento del elemento 23C de acoplamiento sobre el manillar 4 se desalinea
debido a un error de fabricacién o similar, y por lo tanto la posicién inicial de la maneta 20C de freno de rueda
delantera se encuentra demasiado cerca o demasiado lejos del pufio 4a. Asimismo, la posicién inicial de la parte 20a
agarrada puede establecerse en tales casos ajustando adecuadamente la distancia entre la parte 20d de
acoplamiento de varilla y la parte 31e sometida a traccion.

Tal como se muestra en la figura 32, el dispositivo 10C de freno se dota de un resorte 29 para forzar la maneta 20C
de freno de rueda delantera en la direccién de traccion de la varilla 51. En el ejemplo que se describe en el presente
caso, una parte 23a de sujecion de resorte se prevé en una posicion del elemento 23C de acoplamiento que esta
orientado hacia la base de la maneta 20C de freno de rueda delantera. Un extremo del resorte 29 se aloja en un
rebaje 23b formado en la parte 23a de sujecion de resorte, y el otro extremo del mismo se aloja en un rebaje 20e
formado en la base de la maneta 20C de freno de rueda delantera. El resorte 29 es un resorte de compresion, y
ejerce una fuerza en la direccion de movimiento de la base de la maneta 20C de freno de rueda delantera y la parte
23a de sujecion de resorte que aleja una de otra. El resorte 29 evita que vibre la maneta 20C de freno de rueda
delantera.

En el dispositivo 10C de freno que se describe anteriormente, la varilla 51 se prevé como un elemento de
transmisién de fuerza de accionamiento. Por lo tanto, es posible reducir adicionalmente la pérdida de transmision de
una fuerza de accionamiento en la trayectoria de transmision que llega desde la maneta de freno de rueda delantera
hasta el mecanismo de accionamiento de freno de rueda delantera. Debido a que una varilla no se alarga con el
tiempo en comparacién con un cable, es innecesario un trabajo de ajuste de longitud por un usuario. Como
resultado, es posible evitar que el usuario realice un ajuste inadecuado.

Descripcion de los numeros y simbolos de referencia

1: motocicleta

2: rueda delantera

3: rueda trasera

4: manillar

5a: suspension delantera

5h: tubo de horquilla

6a: platina inferior

6b: puente superior

7: eje de direccion

8: motor

9: elemento de acoplamiento

10, 10A, 10B, 10C: dispositivo de freno

11: cable de freno de rueda trasera

12: trayectoria hidraulica

13: elemento de unién

14: freno de rueda delantera

15: disco de freno

16: pinza

17: freno de rueda trasera

20, 20C: maneta de freno de rueda delantera
21: cable de transmision (elemento de transmisién de fuerza de accionamiento)
22: elemento de articulacion

23, 23C: elemento de acoplamiento

30, 30B: mecanismo de accionamiento de freno de rueda delantera
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31, 61: brazo

32, 32B: cilindro principal

34: resorte de torsién

40, 40B: maneta de freno de interbloqueo

42: elemento giratorio (elemento de entrada)

42c: parte de presion de brazo (parte de entrada de fuerza de accionamiento)
42h: parte de acoplamiento de cable (parte soportada)

43: elemento de articulacion

44: arandela

45: tuerca

46: elemento de articulacion

47: arandela

48: elemento de retencion

51: varilla (elemento de transmision de fuerza de accionamiento)

51b: rosca

52, 56: acoplador

55: mecanismo de ajuste

55a, 55h: tuerca

62: brazo de lado de maneta

63: brazo de lado de cilindro

64: compensador (elemento de entrada)

64a: parte soportada de rotacion

64b: parte de acoplamiento de cable

64c: parte de presion de brazo (parte de entrada de fuerza de accionamiento)
65: elemento de forzamiento

h: hueco (huelgo) entre la parte de presion de brazo y la parte presionada de lado de maneta
P: centro de desplazamiento de rotacion del elemento giratorio

L1: distancia desde el centro de desplazamiento de rotacion del elemento giratorio hasta la parte de presion
de brazo

L2: distancia desde el centro de desplazamiento de rotacién del elemento giratorio hasta la parte de
acoplamiento de cable
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REIVINDICACIONES
1. Un dispositivo (10) de freno que comprende:

una maneta (20) de freno de rueda delantera adaptada para ser colocada sobre un primer lado de un
manillar (4) de un vehiculo (1);

una maneta (40) de freno de interbloqueo adaptada para ser colocada sobre un segundo lado del manillar
(4) y conectada a un freno (17) de rueda trasera;

un mecanismo (30) de accionamiento de freno de rueda delantera para generar una presion de fluido en
una trayectoria (12) hidraulica conectada a un freno (14) de rueda delantera por una fuerza de
accionamiento de la maneta (20) de freno de rueda delantera o la maneta (40) de freno de interbloqueo
para accionar el freno (14) de rueda delantera; y

un elemento (21) de transmision de fuerza de accionamiento que se extiende entre los lados primero y
segundo del manillar (4), en el que

el mecanismo (30) de accionamiento de freno de rueda delantera incluye un cilindro (32) principal y un
brazo (31) que recibe la fuerza de accionamiento de la maneta (20) de freno de rueda delantera o la maneta
(40) de freno de interbloqueo para presionar el cilindro (32) principal mediante la fuerza de accionamiento
recibida para generar una presion de fluido en la trayectoria (12) hidraulica, y

el brazo (31) esta configurado para poder desplazarse en relacion con el elemento (21) de transmision de
fuerza de accionamiento cuando se introduce una fuerza de accionamiento a partir de la maneta (40) de
freno de interbloqueo en el brazo (31), caracterizado porque el mecanismo (30) de accionamiento de freno
de rueda delantera se dispone junto a la maneta (40) de freno de interbloqueo con el fin de poder colocarse
sobre el segundo lado del manillar (4) y el elemento (21) de transmision de fuerza de accionamiento esta
adaptado para transmitir una fuerza de accionamiento de la maneta (20) de freno de rueda delantera al
mecanismo (30) de accionamiento de freno de rueda delantera.

2. El dispositivo (10) de freno de acuerdo con la reivindicacion 1, en el que esta provisto un huelgo entre la maneta
(40) de freno de interbloqueo y el mecanismo (30) de accionamiento de freno de rueda delantera para retardar la
transmisién de la fuerza de accionamiento desde la maneta (40) de freno de interbloqueo al mecanismo (30) de
accionamiento de freno de rueda delantera.

3. El dispositivo (10) de freno de acuerdo con la reivindicacion 2, en el que el huelgo esta provisto mediante una
disposicién con holgura.

4. El dispositivo (10) de freno de acuerdo con cualquier reivindicacion anterior, que ademas comprende:

un cable (11) de freno de rueda trasera para transmitir una fuerza de accionamiento de la maneta (40) de
freno de interbloqueo al freno (17) de rueda trasera; y

un elemento (42) de entrada que recibe la fuerza de accionamiento de la maneta (40) de freno de
interbloqueo para tirar del cable (11) de freno de rueda trasera y para introducir la fuerza de accionamiento
en el mecanismo (30) de accionamiento de freno delantero,

en el que el elemento (42) de entrada se acopla a la maneta (40) de freno de interbloqueo.

5. El dispositivo (10) de freno de acuerdo con la reivindicacion 4,

en el que el elemento de entrada (42) se prevé para poder desplazarse mediante una fuerza de reacciéon que se
recibe a partir del mecanismo (30) de accionamiento de freno de rueda delantera cuando se acciona la maneta (40)
de freno de interbloqueo, y

el cable (11) de freno de rueda trasera elimina el desplazamiento del elemento (42) de entrada contra la fuerza de
reaccion que recibe el elemento (42) de entrada, de tal modo que el elemento (42) de entrada introduce la fuerza de
accionamiento de la maneta (40) de freno de interbloqueo en el mecanismo (30) de accionamiento de freno de rueda
delantera contra la fuerza de reaccion, en un estado en el que se elimina el desplazamiento del elemento (42) de
entrada.

6. El dispositivo (10) de freno de acuerdo con la reivindicaciéon 4 o 5,

en el que el elemento (42) de entrada tiene una parte (42b) soportada para soportarse mediante el cable (11) de
freno de rueda trasera, y una parte (42c) de entrada de fuerza de accionamiento para introducir la fuerza de
accionamiento de la maneta (40) de freno de interbloqueo en el mecanismo (30) de accionamiento de freno de rueda
delantera, estando el elemento (42) de entrada acoplado a la maneta (40) de freno de interbloqueo con el fin de
poder desplazarse de forma giratoria, y estando configurada la parte (42b) soportada para eliminar el
desplazamiento de rotacion del elemento (42) de entrada soportandose mediante el cable (11) de freno de rueda
trasera, y

la distancia (L1) desde el centro del desplazamiento de rotacion del elemento (42) de entrada hasta la parte (42c) de
entrada de fuerza de accionamiento es mas corta que dicha distancia (L2) desde el centro hasta la parte (42b)
soportada.

7. El dispositivo (10B) de freno de acuerdo con la reivindicacion 4,
en el que el elemento de entrada comprende un compensador (64), y
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el compensador (64) tiene una parte (64a) soportada de rotacién para su rotacion mediante la maneta (40B) de freno
de interbloqueo, una parte (64b) de acoplamiento de cable prevista en una posicién alejada de la parte (64a)
soportada de rotacion para tirar del cable (11) de freno de rueda trasera y una seccion de entrada de fuerza de
accionamiento (64c) prevista en una posicion alejada de la parte (64a) soportada de rotacién, para introducir la
fuerza de accionamiento de la maneta (40B) de freno de interbloqueo en el mecanismo de accionamiento de freno
de rueda delantera (32B).

8. El dispositivo (10) de freno de acuerdo con la reivindicacién 7, en el que la parte (64a) soportada de rotacion del
elemento de entrada se prevé entre la seccion de entrada de fuerza de accionamiento (64c) y la parte (64b) de
acoplamiento de cable.

9. El dispositivo (10) de freno de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones 1 a 3, que ademas comprende:

un elemento (64) de entrada para introducir una fuerza de accionamiento de la maneta (40) de freno de
interbloqueo en el mecanismo (30) de accionamiento de freno de rueda delantera; y

un elemento (65) de forzamiento para aplicar al mecanismo (30) de accionamiento de freno de rueda
delantera una fuerza en un sentido opuesto a aquel en el que el elemento (64) de entrada introduce la
fuerza de accionamiento de la maneta (40) de freno de interbloqueo.

10. El dispositivo (10) de freno de acuerdo con cualquier reivindicacion anterior, en el que el elemento de transmision
de fuerza de accionamiento (51) comprende una varilla que se extiende entre los lados primero y segundo del
manillar (4).

11. El dispositivo (10) de freno de acuerdo con la reivindicacion 10,

en el que la varilla (51) esta acoplada al mecanismo (30) de accionamiento de freno de rueda delantera y una parte
(56) de acoplamiento prevista en la maneta (20) de freno de rueda delantera, y la varilla (51) esta dotada de un
mecanismo de ajuste para ajustar la distancia entre el mecanismo (30) de accionamiento de freno de rueda
delantera y la parte (56) de acoplamiento.

12. Un vehiculo (1) tipo montar a horcajadas que comprende un dispositivo de freno de acuerdo con cualquier
reivindicacion anterior.
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