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DESCRIPCION
Transmisor de mando y procedimiento para controlar a distancia un sistema de propulsioén de un barco.

La presente invencién concierne a un transmisor de mando para controlar a distancia un sistema de propulsién de
un barco, que comprende al menos una palanca de ajuste del transmisor que esta montada de manera basculable
en la carcasa del transmisor y que puede hacerse coincidir, a través de un mecanismo de enclavamiento, con una
escala correspondiente de un campo de indicacién dispuesta en la carcasa del transmisor. Asimismo, la invencién
concierne también a un procedimiento para controlar a distancia un sistema de propulsién de un barco de esta clase
y a un producto de programa informatico que contiene el procedimiento.

El campo de aplicaciéon de la presente invencion se extiende a la técnica naval. En particular, los vehiculos de la
marina mercante y los yates poseen al menos un puesto de pilotaje que esta equipado con un transmisor de mando
para controlar a distancia el sistema de propulsidon del barco. En la mayoria de los casos, el transmisor de mando
actua directamente como miembro de ajuste sobre el sistema de propulsion del barco para producir la activacion del
mismo. En casi todos los casos, esta prevista una linea de conexién eléctrica entre el transmisor de mando y un
controlador electrénico del motor del sistema de propulsién del barco. Los transmisores de mando modernos que
aqui interesan para controlar a distancia un sistema de propulsion de un barco han relevado en muy alta proporciéon
a los telégrafos de maquinas que trabajan, como en tiempos anteriores, segun el principio de avisos rotativos.

Se desprende del documento DE 1 743 919 U1 un transmisor de mando en el que la respectiva orden ajustada
manualmente a través de la palanca de ajuste del transmisor es indicada al menos por dos campos de indicacion
acoplados con la palanca de ajuste del transmisor, uno de los cuales permite ver rapidamente al mismo tiempo todas
las 6rdenes segun la secuencia de su ajuste al regular la palanca de ajuste del transmisor y, por tanto, forma una
especie de indicador panoramico, mientras que el otro campo de indicacién se forma en virtud de que todas las
ordenes estan registradas a mayor escala 6ptica sobre una cinta en movimiento o un tambor giratorio. Unicamente la
respectiva orden ajustada es visible a través de un hueco de ventana en la carcasa del transmisor a la manera de
una indicacion de gran tamarfo. Esta solucion técnica permite ciertamente tanto una vision general de las 6rdenes
seleccionables como una visidon general de la orden actualmente seleccionada con la palanca de ajuste del
transmisor, pero esto solo es posible para un Unico programa de marcha. Ademas, esta solucion técnica funciona de
manera puramente mecanica, lo que tiene como consecuencia un coste de fabricacién y mantenimiento bastante
alto para este transmisor de mando.

Se desprende del documento DE 199 34 052 A del estado de la técnica un transmisor de mando para controlar a
distancia un sistema de propulsidon de un barco que esta equipado en muy alto grado con componentes eléctricos.
Asi, la consigna de una orden manual a través de la palanca de ajuste del transmisor es captada en un lado de
mando por medio de un potencidmetro eléctrico y, al establecerse la conexion eléctrica, es retransmitida al
controlador de la maquina a través de un bus de datos. En un lado de telégrafo del transmisor de mando se
maniobra eléctricamente una aguja del telégrafo a través de un motor para indicar la orden de control actual. Tanto
la palanca de ajuste del transmisor como la aguja del telégrafo recurren aqui a la misma escala, la cual esta
dispuesta sobre la carcasa del transmisor a través de un campo de inscripciones de forma de arco.

En esta solucion técnica es desventajoso el hecho de que ésta esta concebida para unicamente un programa de
navegacion. Programas de navegacion adicionales, tal como navegacion normal, trolling, navegacion en marcha
atras, slip-grip y un modo de ahorro de energia y similares se han podido implementar unicamente mediante una
estructuracion correspondientemente dividida del campo de indicacién. Sin embargo, sufre asi la claridad del campo
de indicacion. No obstante, un campo de indicacion de un transmisor de mando debe configurarse de una manera
claramente comprensible y estructurada para minimizar el riesgo para la seguridad de una seleccion falsa de una
orden.

Por tanto, el problema de la presente invencién consiste en crear un transmisor de mando para controlar a distancia
un sistema de propulsién de un barco que haga posible para varios programas de marcha una indicaciéon siempre
clara de las 6érdenes manualmente seleccionadas y seleccionables.

Este problema se resuelve partiendo de un transmisor de mando segun el preambulo de la reivindicacién 1 en
combinacién con las particularidades caracterizadoras de ésta. Las reivindicaciones subordinadas siguientes
reproducen perfeccionamientos ventajosos de la invencion. El problema se resuelve en el aspecto técnico del
procedimiento por medio de la reivindicacion 7 y en la reivindicacion 8 se indica un producto de programa informatico
que refleja la invencion.

La invencién incorpora la aportacion técnica consistente en que el transmisor de mando posee medios de entrada
eléctricos para la seleccion manual de programas de marcha predefinidos, mediante los cuales una unidad de
control electrénica indica en el campo de indicacion una escala idénea para el respectivo programa de marcha
elegido.

En otras palabras, esto significa que el transmisor de mando, aparte de llevar la palanca de ajuste del transmisor,
2
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presenta unos medios de entrada adicionales, preferiblemente un teclado, para la seleccion de diferentes programas
de marcha predefinidos. La escala que reproduce las 6rdenes seleccionables para cada programa de marcha se
modifica al cambiar el programa de marcha de una manera ajustada a éste. Condicion previa para ello es que el
campo de indicacién ya no sea estatico, sino que, por efecto de medios electronicos, esté en condiciones de indicar
escalas diferentes. Resulta de esto la ventaja de que existe un alto nivel de claridad respecto de las ordenes
seleccionables, lo que mejora la amigabilidad para con el usuario y aumenta la flexibilidad de utilizacion de los
transmisores de mando. En efecto, para diferentes casos de aplicacion ya no es necesario fabricar transmisores de
mando diferentes con escalas adaptadas al caso de aplicacion, sino que las escalas necesarias se pueden
programar de manera flexible por medio de software. Se puede reducir asi la multitud de variantes de transmisores
de mando actuantes como componentes del sistema.

Segun una medida de mejora de la invencién, se propone que la unidad de control electronica integrada en el
transmisor de mando prefije, ademas, un mecanismo de enclavamiento para la palanca de ajuste del transmisor
adaptado al programa de marcha seleccionado y a la escala correspondiente a éste. Si, por ejemplo, un programa
de marcha prevé tres ordenes diferentes seleccionables a través de la palanca de ajuste del transmisor, la escala
reproducida en el campo de indicacién no sélo muestra entonces estas tres érdenes, sino que el mecanismo de
enclavamiento ocupa los tres escalones de enclavamiento idéneos para el mismo.

Un mecanismo de enclavamiento que comprenda un numero diferente de escalones de enclavamiento, formados
también a distancias diferentes uno de otro, se puede materializar preferiblemente por medio de un motor de pasos
eléctricamente activable que aplique una contrafuerza que reproduce los escalones de enclavamiento sobre la
palanca de ajuste del transmisor manualmente maniobrada. Se puede conferir asi al usuario la sensacion de
escalones de enclavamiento al bascular la palanca de ajuste del transmisor.

El campo de indicacion dinamico que se utiliza en el marco de la presente invenciéon puede configurarse, por
ejemplo, como una pantalla LCD plana que tiene una resolucién tan grande que la escala puede representarse en
forma de rayas de escala - en el caso mas sencillo - o de texto de de 6rdenes - en una variante comoda. Sin
embargo, dado que la mayoria de los transmisores de mando poseen una carcasa abombada a causa del
accionamiento basculante de la palanca de ajuste del transmisor, es imaginable también configurar el campo de
indicacion en una forma correspondientemente abombada. Es especialmente adecuado para ello el llamado "papel
E". Se trata aqui de un material plastico delgado como el papel y dpticamente activo que es activado eléctricamente
para representar informaciones graficas. El papel E refleja la luz como el papel normal y puede indicar
duraderamente texto e imagenes sin alimentacion de corriente eléctrica. La indicacion puede modificarse en un
momento posterior. El papel E puede curvarse en una forma condicionada por su material, por lo que es
especialmente adecuado para aplicarlo sobre una carcasa curvada del transmisor. Dado que una pantalla generada
a partir de papel E sigue siendo ella misma legible bajo una irradiacién solar directa, ésta es especialmente
adecuada para la aplicacion que constituye el objeto de la invencion.

La solucién segun la invencion se puede ejecutar preferiblemente como producto de programa informatico para la
unidad de control electrénica integrada en el transmisor de mando, la cual comprende también a este fin un
microprocesador para ejecutar el programa informatico, asi como una unidad de memoria. De este modo, se pueden
implementar tanto la rutina para indicar la escala conjugada del programa de marcha seleccionado como una rutina
del mecanismo de enclavamiento adaptado al programa de marcha seleccionado y a la escala correspondiente, para
lo cual el software suministra 6rdenes de control correspondientes para el campo indicador y para el motor de pasos
del mecanismo de enclavamiento.

Otras medidas de mejora de la invencion se representan seguidamente con mas detalle, junto con la descripcion de
un ejemplo de realizacion preferido de la invenciéon, con ayuda de las figuras. Muestran:

La figura 1, una representacion esquematica en perspectiva de un transmisor de mando para controlar a distancia un
sistema de propulsién de un barco y

la figura 2, una representacion a manera de diagrama de bloques del conjunto de funciones del transmisor de mando
segun la figura 1.

Segun la figura 1, el transmisor de mando instalado en un puesto de pilotaje - no representado con detalle - de un
barco esta constituido sustancialmente por una carcasa abombada 1 en la que estan dispuestas un par de palancas
2 de ajuste del transmisor montadas en forma basculable. Las palancas 2 de ajuste del transmisor se pueden hacer
coincidir, a través de un mecanismo de enclavamiento integrado 3, con una escala 5 reproducida sobre un campo de
indicacién 4. La escala 5 esta formada aqui por rayas de escala en color correspondientes a las posiciones de
enclavamiento. El mecanismo de enclavamiento 3 esta formado por un motor de pasos activado a través de una
unidad de control electronica integrada 6. Aparte del campo de indicacion 4, esta previsto en la carcasa 1 del
transmisor un teclado eléctrico 7 que sirve de medio de entrada eléctrico para la seleccion manual de programas de
marcha predefinidos por parte del usuario. Como programas de marcha predefinidos se pueden seleccionar en este
ejemplo de realizacién los programas de marcha consistentes en navegacion normal, trolling, slip-grip, modo en
marcha atras y modo de ahorro de energia. Cada uno de estos programas de marcha materializa un concepto de
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activacion diferente para el sistema de propulsion del barco. Asi, para el programa de marcha trolling se mantiene,
por ejemplo, el motor del barco a un numero de revoluciones de funcionamiento constante dentro de un intervalo de
numero de revoluciones favorable, mientras que la velocidad de marcha lenta se ajusta a través de un embrague de
resbalamiento accionable. Segun la seleccion del programa de marcha conforme al teclado 7, la unidad de control
electrénica 6 indica en el campo de indicacién dinamico 4 una escala 5 conjugada del programa de marcha
seleccionado.

El campo de indicacién dinamico 4 se extiende sobre la superficie abombada de la carcasa 1 del transmisor y
presenta como medio de indicaciéon un papel E que ofrece representaciones simbdlicas o textuales de conformidad
con un sistema de activacion eléctrica, aqui la escala 5, que cambia segun el programa de marcha.

La figura 2 ilustra el teclado 7 para establecer un programa de marcha, que permite aqui una seleccién entre un
primer programa de navegacion 1, un segundo programa de marcha 2, un modo en marcha atras R, un modo de
ahorro de energia E, un modo trolling Tr y un modo slip-grip SG. Se ha elegido aqui el primer modo de navegacion
normal 1, lo que da lugar a que en el campo de indicacién dinamico 4 se representen un total de cinco rayas de
escala que representan cinco escalones de velocidad con los que puede activarse el sistema de propulsion del barco
para este programa de navegacion. En el presente caso, la palanca 2 de ajuste del transmisor mira hacia la raya
central de la escala, lo que corresponde a una marcha avante medianamente rapida.

La invencién no se limita al ejemplo de realizacién preferido anteriormente descrito. Por el contrario, son posibles
también muchas variantes de éste que quedan abarcadas igualmente por el ambito de proteccion de las
reivindicaciones siguientes. Asi, por ejemplo, es posible también que, en lugar de simples rayas de escala, se
representen también 6rdenes sobre el campo de indicacion 4 en texto no cifrado o en forma de pictogramas para
configurar la seleccion en una forma mas amigable para con el usuario.

Lista de simbolos de referencia

Carcasa del transmisor

Palanca de ajuste del transmisor
Mecanismo de enclavamiento
Campo de indicacién

Escala

Unidad de control electrénica
Teclado

NOoO R WN -~
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REIVINDICACIONES

1. Transmisor de mando para controlar a distancia un sistema de propulsién de un barco, que comprende al menos
una palanca (2) de ajuste del transmisor que esta montada de manera basculable en una carcasa (1) del transmisor
y que puede hacerse coincidir, a través de un mecanismo de enclavamiento (3), con una escala correspondiente (5)
de un campo de indicacion (4) dispuesta en la carcasa (1) del transmisor, caracterizado porque estan previstos
unos medios de entrada eléctricos para la selecciéon manual de programas de marcha predefinidos, con ayuda de los
cuales una unidad de control electrénica (6) indica en el campo de indicacion dinamico (4) una escala (5) conjugada
del programa de marcha seleccionado.

2. Transmisor de mando segun la reivindicacion 1, caracterizado porque la unidad de control electronica (6) ajusta,
ademas, un mecanismo de enclavamiento (3) adaptado al programa de marcha seleccionado y a la escala (5)
correspondiente a éste.

3. Transmisor de mando segun la reivindicacion 2, caracterizado porque el mecanismo de enclavamiento (3)
comprende un motor de pasos eléctricamente activable.

4. Transmisor de mando segun la reivindicaciéon 1, caracterizado porque los medios de entrada eléctricos estan
configurados como un teclado (7) dispuesto en la carcasa (1) del transmisor.

5. Transmisor de mando segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque los programas
de marcha predefinidos, seleccionables a través de los medios de entrada, se han elegido en un grupo que
comprende: navegacion normal, trolling, slip-grip, modo en marcha atras y modo de ahorro de energia.

6. Transmisor de mando segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque el campo de
indicacion abombado (4) presenta un papel E sobre el cual la unidad de control (6) indica escalas diferentes (5).

7. Procedimiento para controlar a distancia un sistema de propulsién de un barco a través de al menos una palanca
(2) de ajuste de un transmisor que esta montada de manera basculable en una carcasa (1) del transmisor y que es
hecha coincidir por via manual, a través de un mecanismo de enclavamiento (3), con una escala correspondiente (5)
de un campo de indicacion (4) dispuesta en la carcasa (1) del transmisor, caracterizado porque se seleccionan a
través de unos medios de entrada eléctricos unos programas de marcha predefinidos mediante los cuales se indica
en el campo de indicacion dinamico (4), por medio de una unidad de control electronica (6), una escala (5)
conjugada del programa de marcha seleccionado.

8. Producto de programa informatico para una unidad de control electronica (6) de un transmisor de mando segun
cualquiera de las reivindicaciones 1 a 6, que puede hacerse funcionar segun un procedimiento conforme a la
reivindicacion 7, en donde la rutina para indicar la escala (5) conjugada del programa de marcha seleccionado se ha
implementado por medio de érdenes de control correspondientes archivadas en un software.
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