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ES 2385711 T3

DESCRIPCION
Faros en un vehiculo automévil con diferentes modos de iluminacién y deteccion de anomalias
La presente invencién se refiere a una instalacion de faros de vehiculo automavil.

Mas particularmente, la presente invencion se refiere a una instalacién de faros para un vehiculo automévil que
comprende al menos un faro de luz de cruce equipado con un accionador eléctrico que controla la rotacién del faro
de luz de cruce alrededor de un eje para orientar el haz luminoso del faro de luz de cruce en una direccion
predeterminada, al menos un faro de luz de carretera, una unidad electronica de control y de mando que incluye al
menos un dispositivo de alimentacién controlada para cada faro y para cada accionador eléctrico, y un
microcontrolador que aplica varios modos de funcionamiento de la instalacién de faros, activados por solicitudes de
activacién asociadas entre los cuales:

- un primer modo de funcionamiento denominado modo de cruce para el cual el faro de luz de cruce esta encendido;
estando el faro de luz de cruce orientado en al menos una posicion angular denominada baja para producir un haz
luminoso reglamentario de cruce;

- un segundo modo de funcionamiento denominado modo levantado para el cual el haz luminoso del faro de luz de
cruce se desvia hacia arriba respecto de la posicién angular baja del modo de cruce en al menos una posicién
angular alta.

Tal tipo de instalacion se describe y representa en los documentos FR-2786448, FR-2813051, FR-2813829 y DE
19729826.

En modo de funcionamiento de luz de carretera, el reflector del faro de luz de cruce esta inclinado de tal manera que
se agranda su haz luminoso para aumentar el alumbrado del faro de luz de carretera.

En el documento FR 2786448, la instalacién de faros comprende asimismo un dispositivo de vigilancia para controlar
la inclinacion del reflector en modo de funcionamiento de luz de cruce. Si el reflector no se encuentra con inclinacion
normal en modo de cruce, el dispositivo de vigilancia apaga el faro de luz de cruce y enciende el faro de luz
antiniebla.

Un inconveniente de tal instalacién de faros es el coste y la complejidad ligados a la colocacion de los sensores de
posicion del faro asi como los medios de tratamiento de la sefial a aplicar para conocer la posicion del faro.

Otro inconveniente es la dificil integracion de los sensores de posicidon en un entorno térmico y mecanico severo.
Otro inconveniente es que el dispositivo de vigilancia desactiva, en caso de fallo, el faro de luz de cruce asi como el
faro de luz de carretera aunque la instalacion de faros siga en modo de funcionamiento de luz de carretera. El
resultado es una disminucion de la visibilidad para el conductor.

Otro inconveniente es que el dispositivo de vigilancia solo esta activo en modo de cruce.

Para solucionar estos inconvenientes, la presente invencion propone una instalacién segun la reivindicacion 1.

En efecto, el bloqueo del faro de luz de cruce en una posicién angular es a menudo el resultado de un fallo del
accionador eléctrico, de ahi el interés por vigilar y detectar una anomalia en el funcionamiento del accionador
eléctrico.

Segun otras caracteristicas del dispositivo de la invencion:

- la instalacion de faros comprende asimismo una unidad de sefalizaciéon que, en caso de anomalia, advierte al
usuario del funcionamiento de la instalacion en una estrategia de gestién degradada, mediante una sefial de aviso
sonora o luminosa;

- el accionador eléctrico es un motor eléctrico

La presente invencion propone también un procedimiento de control de una instalacion de faros segun la
reivindicacién 4.

Segun la invencién:
- la estrategia de gestion degradada, en modo de cruce, impide el paso a modo levantado del faro de luz de cruce;

- la estrategia de gestion degradada, en modo levantado, provoca el apagado del faro de luz de cruce después de
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una solicitud de activacion del modo de cruce o de otro modo levantado;

- la estrategia de gestion degradada para una instalacién de faros que incluye al menos un faro de luz antiniebla, en
modo levantado, provoca el encendido del faro de luz antiniebla después de una solicitud de activacién del modo de
cruce o de otro modo levantado;

- la estrategia de gestion degradada advierte al usuario del funcionamiento de la instalacién de faros en una
estrategia de gestion degradada mediante una sefal de aviso sonora o luminosa.

La invencion se entendera mejor, y otros objetivos, caracteristicas, detalles y ventajas de la misma se pondran
claramente de manifiesto en la siguiente descripcion explicativa realizada con referencia al dibujo adjunto donde la
figura 1 representa esquematicamente una instalaciéon de faros conforme a las ensefianzas de la invencion.

En la figura 1, se ha representado una instalacion de faros 10 para vehiculos automéviles que comprende un bloque
de faro derecho 12. Un bloque de faro izquierdo 14, y una unidad de control y de mando 16.

Los bloques de faro 12, 14 comprenden aqui cada uno un faro de luz de cruce 18,20, un faro de luz de carretera 22,
24 y un faro de luz antiniebla 26,28.

Cada faro de cruce 18,20 incluye un reflector 30 y una fuente luminosa 32.

Cada faro de cruce 18,20 se monta con rotacion alrededor de un eje horizontal A1, respecto de un soporte fijo del
bloque de faros 12, 14.

Un accionador eléctrico 34 se dispone en cada bloque de faros 12,14 para controlar la rotaciéon del faro de cruce
asociado 18,20 alrededor de su eje A1, para orientar el faro de cruce 18,20 en una posicién angular predeterminada
segun varios modos de funcionamiento de la instalacion 10. Los accionadores 34 son gobernados para corregir la
orientacion de los faros de cruce 18,20 en funcién de la posicion del vehiculo.

Cada accionador eléctrico 34 puede incluir, por ejemplo, un motor electromecanico 36 que controla el
desplazamiento en traslacion axial de una varilla de accionamiento 38 articulada sobre el reflector 30 del faro de
cruce 18,20 asociado.

La fuente luminosa 32 de cada faro de cruce 18,20 esta aqui alimentada mediante un médulo de encendido 40 o
balasto.

La unidad electronica de control y de mando 16 incluye, para cada balasto 40, un dispositivo de alimentacion
controlada 42,44 o “controlador” de balasto que permite controlar el encendido de los faros de cruce 18,20
asociados.

La unidad electrénica de control y de mando 16 incluye para cada accionador eléctrico 34 un dispositivo de
alimentacion controlada 46,48 o “controlador” de motor, que permite controlar la alimentacién de los accionadores
eléctricos 34.

La unidad electrénica de control y de mando 16 incluye para cada faro de luz de carretera 22, 24, un dispositivo de
alimentacion controlada 50,52 o “controlador” de carretera, que permite controlar el encendido de los faros de
carretera 22, 24.

La unidad electrénica de control y de mando 16 incluye para cada faro de luz antiniebla 26,28 un dispositivo de
alimentacion controlada 54,56 o “controlador” antiniebla, que permite controlar el encendido de los faros de luces
antiniebla 26, 28.

La unidad de control y de mando 16 incluye también un microcontrolador 58 que dirige los dispositivos de
alimentacion controlada para aplicar varios modos de funcionamiento de la instalacion de faros 10 entre los cuales:

- un modo de funcionamiento de luces de cruce denominado modo de cruce;

- dos modos de funcionamiento de luces levantados denominados modos levantados.

Los modos de funcionamiento de la instalacion de faros se describen més adelante en la descripcion.

El microcontrolador 58 procesa las informaciones del vehiculo 60 y dirige los diferentes dispositivos de alimentacion
controlada para aplicar los modos de funcionamiento de la instalacion de faros 10. Las informaciones de vehiculo 60

son particularmente solicitudes de activacién de los modos de funcionamiento. Las solicitudes de activacion se
pueden producir mediante un interruptor (no representado) accionado por el conductor del vehiculo.
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Segun las ensenanzas de la invencion, los dispositivos de alimentacion controlada 46,48 de los accionadores
eléctricos 34 incluyen cada uno un medio de deteccibn de anomalias 62,64 en el funcionamiento de los
accionadores eléctricos 34. Las anomalias detectadas se pueden presentar en particular en forma de
recalentamiento, sobretensién, subtensioén, cortocircuito, circuito abierto, etc.

Ventajosamente, la unidad de control y de mando 16 comprende asimismo una unidad de sefalizacién 66 que
apunta a avisar al conductor del vehiculo de un mal funcionamiento de la instalacién de faros 10.

En caso de deteccién de una anomalia en el funcionamiento de uno de los accionadores eléctricos 34, el medio de
deteccién 62,64 asociado al accionador eléctrico defectuoso envia una senal de anomalia al microcontrolador 58
para informarle de un fallo de uno de los accionadores eléctricos 334.

En respuesta a la sefial de anomalia, el microcontrolador 58 aplica una estrategia de gestiéon degradada de los
modos de funcionamiento de la instalacion de faros 19 defectuosos, cuando se detecta una anomalia.

Cuando no se detecta ninguna anomalia, el microcontrolador 58 aplica una estrategia de gestion normal de los
modos de funcionamiento de la instalacion de faros 10.

Finalmente, el microcontrolador 58 dirige la unidad de sefalizacién 66 que avisa al usuario del funcionamiento de la
instalacion de faros 10 en una estrategia de gestion degradada, mediante una sefial de aviso sonora o luminosa.

Evidentemente, segln variantes de realizacion (no representadas) de la invencion, la instalaciéon de faros 10 puede
incluir un dispositivo de alimentacion controlada comun a los dos accionadores eléctricos 34, o una unidad de control
y de mando 16 para cada bloque de faro 12,14.

Los medios de deteccion de las anomalias 62,64 se pueden realizar de diferentes maneras.

En otra realizacién, los medios de deteccién de las anomalias 62,64 pueden estar constituidos por sensores de
medicién de las magnitudes caracteristicas de la corriente de alimentacién de los accionadores eléctricos 34 como la
tension, la intensidad y la temperatura.

Ahora se describiran los diferentes modos de funcionamiento de la instalacién de faros 10.

Por defecto, se prevé que la instalacion de faros 10 funcione en una estrategia de gestién normal de los modos de
funcionamiento entre los cuales:

- un modo de funcionamiento denominado de cruce para el cual los faros de luces de cruce 18,20 estan encendidos;
estando los faros de luces de cruce 18,20 orientados en al menos una posicién angular denominada baja para
producir haces luminosos reglamentarios de cruce;

- modos de funcionamiento denominados modos levantados para los cuales los haces luminosos de los faros de
luces de cruce 18,20 estan desviados hacia arriba respecto de la posicion angular baja del modo de cruce en al
menos una posicién angular alta.

Entre los modos levantados, se distingue:

- un modo de funcionamiento de luces de carretera denominado modo de carretera para el cual los faros de luces de
cruce 18,20 y los faros de luces de carretera 22,24 estan encendidos; los faros de cruce 18,20 estan orientados en
una primera posicion angular alta o levantada, de manera que los faros de luces de cruce 18,20 producen haces
adicionales de alumbrado complementario de los haces producidos por los faros de luces de carretera 22, 24 para
realizar haces reglamentarios de luces de carretera;

- un modo de funcionamiento de luces de autopista denominado modo de autopista para el cual los faros de luces de
cruce 18,20 estan encendidos; los faros de luces de cruce 18,20 estan orientados en una segunda posicion angular
alta o levantada, para que los faros de luces de cruce 18,20 produzcan haces reglamentarios de luces de autopista.

Se describird ahora el procedimiento de gestion de los modos de funcionamiento de la instalacién de faros 10
aplicado por el microcontrolador 58.

El procedimiento tiene por funciéon detectar una anomalia en el funcionamiento de los accionadores eléctricos 34 y
activar una estrategia de gestion de los modos de funcionamiento adaptada a la situacién en la cual se encuentra la
instalacion de faros 10 para evitar que los faros de luces de cruce 18,20 produzcan un haz deslumbrante.

En efecto, un fallo del accionador eléctrico 34 genera a menudo un bloqueo del faro de luces de cruce (18,20) y por
consiguiente la produccion de un haz luminoso deslumbrante por dicho faro cuando el bloqueo interviene en posicion
levantada. El procedimiento tiene por objeto detectar una anomalia en el funcionamiento de los accionadores
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eléctricos 34, lo cual permite solucionar de manera sencilla y econémica un deslumbramiento debido a un bloqueo
del faro de luces de cruce 18,20.

Inicialmente, la instalacion de faros 10 se activa en una estrategia de gestion por defecto y mas en particular en una
estrategia de gestion normal de los modos de funcionamiento, en ausencia de anomalia.

Si se ha detectado una anomalia, el microcontrolador 58 aplica una estrategia de gestién degradada.

De este modo, el procedimiento comprende una primera etapa de detecciéon de anomalias en el funcionamiento de
los accionadores eléctricos 34 que equipan los reflectores 30 de los faros de luces de cruce 18,20. El medio de
deteccion de las anomalias 62,64 vigila el funcionamiento del accionador eléctrico 34. En caso de deteccién de una
anomalia para uno de los accionadores eléctricos 34, el medio de deteccidén 62,64 envia una sefial de anomalia al
microcontrolador 58 para informarle de un fallo del accionador eléctrico 34 y por consiguiente de un problema de
rotacion del faro de luces de cruce 18,20 asociado al accionador eléctrico 34 defectuoso.

A continuacién, el procedimiento comprende una segunda etapa de aplicacion de una estrategia de gestion
degradada de los modos de funcionamiento del bloque de faro 12,14 defectuoso si se ha detectado una anomalia.
En respuesta a la sefal de anomalia, el microcontrolador 58 dirige los diferentes dispositivos de alimentaciéon
controlada para aplicar una estrategia de gestién degradada de los modos de funcionamiento.

Finalmente, si no se detecta ninguna anomalia, el procedimiento comprende una tercera etapa de aplicacion de una
estrategia de gestién normal de los modos de funcionamiento de la instalacién de faros 10. El microcontrolador 58
mantiene la estrategia de gestiébn por defecto, es decir la estrategia de gestion normal de los modos de
funcionamiento. Los medios de deteccién de anomalias 62,64 sigue vigilando el funcionamiento de los accionadores
eléctricos 34.

Evidentemente, el microcontrolador 58 mantiene en memoria que se ha detectado un fallo de uno de los
accionadores eléctricos 34. De este modo, durante una proxima utilizacién, si la anomalia no se ha corregido, la
instalacion de faros 10 funcionara en una estrategia de gestion degradada.

Se describira ahora la estrategia de gestion degradada de los modos de funcionamiento de la instalacién de faros
10. La estrategia de gestién degradada tiene por objeto evitar un haz luminoso deslumbrante y evitar un apagado
simultaneo de los dos faros de luces de cruce 18,20 en caso de fallo de los accionadores eléctricos 34.

La estrategia de gestion degradada de los modos de funcionamiento de la instalacion de faros 10 se aplica mediante
el microcontrolador 58 cuando recibe una sefial de anomalia producida por uno de los medios de deteccién de
anomalias 62,64.

El microcontrolador 58 aplica una estrategia de gestion degradada que esta adaptada al modo de funcionamiento de
la instalacion de faros 10 y a la solicitud de activacion iniciada por el usuario que acciona un interruptor para activar
el modo de funcionamiento deseado.

De este modo, en modo de carretera y después de una solicitud de activacion del modo de cruce o del modo de
autopista, el microcontrolador 58, en una primera etapa, dirige el dispositivo de alimentacion controlada 42,44 del
faro de luces de cruce 18,20 para apagar dicho faro.

A continuacion en una segunda etapa, el microcontrolador 58 dirige el dispositivo de alimentacion controlada 54,56
del faro de luces antiniebla 26,28 para encender dicho faro.

Finalmente, en una tercera etapa, el microcontrolador 58 dirige la unidad de sefnalizacion 66 que avisa al usuario del
funcionamiento de la instalacion de faros 10 en una estrategia de gestion degradada, mediante una sefal de aviso
sonora o luminosa.

La ventaja de tal estrategia para el modo de carretera es evitar un haz deslumbrante en modo de cruce o en modo
de autopista, pero también proporcionar un haz luminoso de sustitucion gracias al faro antiniebla 26,28, lo cual
garantiza una visibilidad correcta a pesar de un fallo de uno de los accionadores eléctricos 34.

En modo de autopista y después de una solicitud de activacion del modo de cruce, el microcontrolador 58, en una
primera etapa, apaga el faro de luces de cruce 18,20 de la instalacion de faros 10 y a continuacion enciende, en una
segunda etapa, el faro de luces antiniebla 26,28. Finalmente, en una tercera etapa, el microcontrolador 58 dirige la
unidad de sefalizacion 66 que avisa al usuario del funcionamiento de la instalacion de faros 10 en una estrategia de
gestion degradada, mediante una sefal de aviso sonora o luminosa.

La ventaja de tal estrategia es evitar que los faros de luces de cruce produzcan haces deslumbrantes en modo de
cruce pero también proporcionar un haz luminoso de sustitucion gracias al faro antiniebla 26,28, lo cual garantiza
una visibilidad correcta a pesar de un fallo de uno de los accionadores eléctricos 34.
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En modo de autopista y después de una solicitud de activacién del modo de carretera, el microcontrolador 58 impide
el paso del faro de luces de cruce 18,20 de la instalacion de faros 10, a una primera posicion angular levantada, es
decir la posicién angular correspondiente al modo de carretera.

Finalmente, en una segunda etapa, el microcontrolador 58 dirige la unidad de sefalizacion 66 que avisa al usuario
del funcionamiento de la instalacién de faros 10 en una estrategia de gestion degradada, mediante una sefal de
aviso sonora o luminosa.

La ventaja de tal estrategia es la misma que la explicada mas adelante en la descripcion.

En modo de cruce y después de una solicitud de activacion del modo de carretera o del modo de autopista, el
microcontrolador 58, en una primera etapa, impide el paso del faro de luces de cruce 18,20 a una posicién angular
levantada, es decir, una posicion angular correspondiente al modo de autopista o al modo de carretera. A
continuacion, en una segunda etapa, el microcontrolador 58 dirige la unidad de sefializacién 66 que avisa al usuario
del funcionamiento de la instalacién de faros 10 en una estrategia de gestion degradada, mediante una sefial de
aviso sonora o luminosa.

Una ventaja de tal estrategia para el modo de cruce es que permite evitar el apagado simultaneo de los faros de
luces de cruce 18,20.

Ademas, impidiendo el paso a una posicién angular levantada, el microcontrolador 58 autoriza la utilizacién y por lo
tanto el encendido de los faros de luces de cruce 18,20 tanto para el modo de carretera como para el modo de
autopista.

En efecto, si el microcontrolador 58 no impidiese el paso a una posicion angular levantada, los faros de luces de
cruce 18,20 se encontrarian entonces en una posiciéon angular levantada para el modo de carretera o el modo de
autopista.

Pero si se detecta un nuevo fallo de los accionadores eléctricos 34 en modo de carretera 0 en modo de autopista, y
el modo de cruce se activa de nuevo, la estrategia consistiria, para evitar haces deslumbrantes en modo de cruce,
en apagar los faros de luces de cruce 18,20 y en encender los faros de luces antiniebla 26,28.

El doble apagado de los faros de luces de cruce 18,20 seria entonces peligroso ya que solo los faros de luces
antiniebla 26,28 estarian encendidos, implicando una baja visibilidad para el conductor.

Por consiguiente impidiendo el paso a una posicién angular levantada, se evita un doble apagado de los faros de
luces de cruce 18,20 que se podran utilizar siempre en modo de cartera o en modo de autopista a pesar de que no
estén orientados en una posicién angular levantada, lo cual permite a pesar de todo mantener una buena visibilidad.

La invencion se ha descrito aqui en el marco de una instalacion de faros 10 en la cual varios faros se disponen en un
mismo bloque de faro 12,14. Evidentemente, la invencion se aplica también a una instalacion 10 que incluye faros
dispuestos en distintos bloques y colocados diferentemente en la cara delantera del vehiculo automévil.
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REIVINDICACIONES

1.- Instalacion de faros (10) para un vehiculo automévil que comprende al menos un faro de luz de cruce (18, 20)
equipado con un accionador eléctrico (34) que controla la rotacién del faro de luz de cruce (18,20) alrededor de un
eje horizontal (A1) para orientar el haz luminoso del faro de luz de cruce (18, 20) en una direccién predeterminada, al
menos un faro de luz de carretera (22, 24), una unidad electrénica de control y de mando (16) que incluye al menos
un dispositivo de alimentacion controlada para cada faro (18, 20, 22, 24) y para cada accionador eléctrico (34), y un
microcontrolador (58) que aplica varios modos de funcionamiento de la instalacién de faros (10), activados por
solicitudes de activacién asociadas, entre los cuales:

un primer modo de funcionamiento denominado modo de cruce para el cual el faro de luz de cruce (18, 20) esta
encendido; estando el faro de luz de cruce (18, 20) orientado en al menos una posicion angular denominada baja
para producir un haz luminoso reglamentario de cruce;

un segundo modo de funcionamiento denominado modo levantado para el cual el haz luminoso del faro de luces de
cruce (18, 20) se desvia hacia arriba respecto de la posicion angular baja del modo de cruce en al menos una
posicién angular alta;

caracterizada porque el dispositivo de alimentacion controlada (46, 48) del accionador eléctrico (34) incluye un
medio de deteccion de anomalias (62, 64) en el funcionamiento del accionador eléctrico (34) que produce una senal
de anomalia en caso de deteccion de una anomalia, y porque, en caso de deteccion de una anomalia el
microcontrolador (58) controla la instalacién de faros (10) en una estrategia de gestién degradada de los modos de
funcionamiento para impedir que el faro de luz de cruce (18, 20) produzca un haz deslumbrante;

porque, en modo levantado, el faro de luz de cruce (18, 20) esté orientado:

- en una primera posicion angular alta, de manera que el faro de luces de cruce (18,20) produzca un haz adicional
de alumbrado complementario del haz producido por el faro de luces de carretera (22, 24) para realizar un haz
reglamentario de luces de carretera, o

- en una segunda posicion angular alta, para que el faro de luces de cruce (18,20) produzca un haz de alumbrado
reglamentario de luces de autopista;

porque en caso de deteccion de una anomalia, el microcontrolador (58) controla la instalacién de faros (10) en una
estrategia de gestién degradada de los modos de funcionamiento para provocar el apagado del faro de luces de
cruce (18, 20) después de una solicitud de activacion del modo de cruce o de otro modo levantado, y para el control
de una instalacion de proyectores (10) que incluyen al menos un faro de luces antiniebla (16, 28) provocar el
encendido del faro de luces antiniebla (26, 28) después de una solicitud de activacién del modo de cruce o de otro
modo levantado; y

porque la estrategia de gestion degradada, en modo de cruce, impide el paso a modo levantado del faro de luces de
cruce (18, 20).

2.- Instalacion de faros (10) segun la reivindicacion 1, caracterizada porque incluye una unidad de sefializacion (66),
que, en caso de anomalia, avisa al usuario del funcionamiento de la instalacion de faros (10) en una estrategia de
gestion degradada, mediante una sefal de aviso sonora o luminosa.

3.- Instalacién de faros (10) segun una cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizada porque el
accionador eléctrico (34) es un motor eléctrico (36).

4.- Procedimiento de control de una instalaciéon de faros (10) para un vehiculo automoévil que comprende al menos
un faro de luces de cruce (18, 20) equipado con un accionador eléctrico (34) que controla la rotacion del faro de luz
de cruce (18,20) alrededor de un eje horizontal (A1) para orientar el haz luminoso del faro de luz de cruce (18, 20) en
una direccion predeterminada, al menos un faro de luz de carretera (22, 24), una unidad electrénica de control y de
mando (16) que incluye al menos un dispositivo de alimentacién controlada para cada faro (18, 20, 22, 24) y para
cada accionador eléctrico (34), y un microcontrolador (58) que aplica varios modos de funcionamiento de la
instalacion de faros (10), activados por solicitudes de activacion asociadas, entre los cuales:

un primer modo de funcionamiento denominado modo de cruce para el cual el faro de luz de cruce (18, 20) esta
encendido; estando el faro de luz de cruce (18, 20) orientado en al menos una posicion angular denominada baja
para producir un haz luminoso reglamentario de cruce;

un segundo modo de funcionamiento denominado modo levantado para el cual el haz luminoso del faro de luces de
cruce (18, 20) se desvia hacia arriba respecto de la posicion angular baja del modo de cruce en al menos una
posicién angular alta;
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caracterizado porque incluye:

una etapa de deteccion de una anomalia en el funcionamiento del accionador eléctrico (34) y de producciéon de una
sefnal de anomalia si se detecta una anomalia;

una etapa de activacion bien de una estrategia de gestion degradada de los modos de funcionamiento de la
instalacion de faros (10) en caso de anomalia, bien de una estrategia de gestibn normal de los modos de
funcionamiento de la instalacién de faros (10) en ausencia de anomalia;

porque, en modo levantado, el faro de luces de cruce (18,20) esté orientado:

- en una primera posiciéon angular alta, para que el faro de luces de cruce (18, 20) produzca un haz adicional de
alumbrado complementario del haz producido por el faro de luces de carretera (22, 24) para realizar un haz
reglamentario de luces de carretera, o

- en una segunda posicion angular alta, para que el faro de luces de cruce (18, 20) produzca un haz de alumbrado
reglamentario de luces de autopista;

porque la estrategia de gestion degradada, en modo levantado, provoca el apagado del faro de luces de cruce (18,
20) después de una solicitud de activacion del modo de cruce o de otro modo levantado, y para el control de una
instalacion de faros (10) que incluye al menos un faro de do luces antiniebla (26, 28), provoca el encendido del faro
de luces antiniebla (16, 28) después de una solicitud de activaciéon del modo de cruce o de otro modo levantado; y

porque la estrategia de gestién degrada, en modo de cruce, impide el paso a modo levantado del faro de luces de
cruce (18, 20).

5.- Procedimiento segun la reivindicacién 4, caracterizado porque la estrategia de gestién degradada avisa al usuario
del funcionamiento de la instalacién de faros (10) en una estrategia de gestion degradada mediante una sefal de
aviso sonora o luminosa.
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