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DESCRIPCION
Dispositivo de ventilacion de carter para un motor de cuatro tiempos.

CAMPO TECNICO

La presente invencion se refiere a un mecanismo de barrido de un carter para un motor de cuatro tiempos en el campo
técnico de los dispositivos de potencia, en particular a un mecanismo de barrido de un carter que puede impedir de modo
efectivo que el aceite lubricante entre en el sistema de succidon mientras que un efecto de separacion de niebla de aceite
es bueno durante el funcionamiento del motor.

TECNICA ANTERIOR

Durante el funcionamiento del motor, una porcion de la mezcla de aire/combustible y gases de escape en el cilindro entra
en el carter a través de un hueco entre el anillo del piston y la pared el cilindro, por lo que el aceite del motor sera diluido
con una vida Util acortada debido a la condensacion del vapor de combustible y se provocara la abrasion de las piezas en
el motor debido a la fuerte accion corrosiva de los gases de escape sobre las piezas, mientras que la fuga del aceite de
motor ocurre debido a la presion méas elevada. Por consiguiente, con el fin de prolongar la vida (til del aceite de motor,
reducir la abrasion de las piezas e impedir la fuga del aceite de motor, es necesario proporcionar un mecanismo de barrido
para expulsar los gases de escape del cilindro del motor. EI mecanismo de barrido deberia expulsar de modo efectivo los
gases de escape y separar bien la niebla de aceite para impedir que el aceite lubricante entre en el sistema de succion. El
mecanismo de barrido se sitia de tal modo que esté bien separado del aceite lubricante durante el funcionamiento del
motor. En el motor general, el mecanismo de barrido tiende a no tener un buen efecto de retorno de aceite; ademas, la
véalvula unidireccional es del tipo de disco, por lo que la valvula unidireccional no se abre o puede no reajustarse debido a
la ocurrencia de abrasion, envejecimiento, deformacion o pérdida de elasticidad, de modo que se provoca la fuga del
aceite de motor.

El documento EP 0341770 divulga una cubierta para el compartimiento de los balancines de las vélvulas en motores de
combustién interna. La cubierta comprende una carcasa de forma hueca para cerrar el compartimiento que contiene los
balancines que accionan las valvulas de toma y escape del motor, y un sistema de tuberias que conecta dicha carcasa
conformada con el regulador de entrada de aire al motor. El sistema de tuberias esta interceptado por un miembro de
valvula que se mantiene en la posicién abierta mediante un miembro elastico de una carga predeterminada, pero cierra
dicho sistema de tuberias cuando el vacio en el regulador alcanza un valor no deseado.

En el estado de la técnica anterior, el motor de combustion interna tiene un equipamiento auxiliar montado en la pared
lateral del bloque de cilindros mediante una abrazadera de refuerzo, de modo que se forma una camara de ventilacién o
aireacion entre la pared lateral del blogue de cilindros y la abrazadera de refuerzo. Sin embargo, el equipamiento auxiliar
provocaria un aumento en el nimero de piezas y en la complejidad de la estructura, lo que no es ventajoso en disefios de
peso ligero.

SUMARIO DE LA INVENCION

Para superar las deficiencias anteriormente mencionadas del estado de la técnica anterior, un objetivo de la presente
invencion es proporcionar un mecanismo de barrido compacto y fiable para un motor, en el que los gases residuales en el
carter pueden ser succionados al interior del tubo de succién mediante un conducto de comunicacién, e introducidos a
continuacion en la camara de combustion para su combustion durante el funcionamiento del motor, mientras que se puede
impedir que el aceite lubricante entre en el sistema de succion mediante una separacion de aire-combustible y el efecto de
aceite de retorno es bueno. El mecanismo de barrido se dispone totalmente dentro del motor con una mejor eficiencia de
utilizacién del espacio de modo que no aumenten las dimensiones del motor, a la vez que se asegura la reduccién de
peso del motor de cuatro tiempos con el mecanismo de barrido.

Para conseguir el objetivo anteriormente mencionado, la solucién técnica de la presente invencién es la siguiente:

Un cuerpo principal 1 del motor de acuerdo con la presente invencion comprende una carcasa 7, un manguito 8 de cilindro
y un cabezal 9 de cilindro; en el que un cérter 6 del motor esta compuesto desde la carcasa 7 y una cubierta 2 del carter,
estando el carter 6 dotado de un cigliefial de soporte 4 giratorio en el mismo y conteniendo aceite lubricante 35; una
camara 5 de funcionamiento de véalvula estd compuesta del cabezal 9 del cilindro y una cubierta 3 del cabezal del cilindro y
esta comunicada con el carter 6; un piston 10 se conecta a un maneton del cigiiefial 4 mediante una barra de conexion 11;
el cabezal 9 del cilindro estd comunicado con una camara de combustién 19; un sistema de succién 20 esta sostenido en
el cabezal 9 del cilindro para comunicar con una entrada de gas 17 del cabezal 9 del cilindro; la cubierta 3 del cabezal del
cilindro se dispone sobre el cabezal 9 del cilindro; la presente invencion se caracteriza porque la cubierta 3 del cabezal del
cilindro esta dotada de una cavidad 23 de separacion de gas-aceite en la parte superior de la misma, cuya cavidad 23 de
separacion de gas-aceite es un laberinto formado por tres paredes 36 de formacion del laberinto, estd comunicada con la
camara 5 de accionamiento de la valvula a través de un conducto 37 y esta conectada con una placa de particion 25 para
formar la camara 26 de separacion de aceite-gas; la camara 26 de separacion de aceite-gas esta dotada de una valvula
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unidireccional 27 en la misma, estando la valvula unidireccional 27 que esta instalada en un orificio 28 de la valvula
unidireccional; un conducto 33 por encima de la valvula unidireccional 27 estd4 dotado de un orificio inclinado 38, un
extremo del cual esta bloqueado mediante un tapén 39 y el otro extremo del cual esta comunicado con el cabezal 9 del
cilindro y estd comunicado ademas con un tubo de succién 14 a través de un conducto 41 de comunicacion del cabezal
del cilindro; un orificio 34 de retorno de aceite se forma entre el orificio inclinado 38 del conducto 33 y la camara 26 de
separacion de aceite-gas.

En comparacién con el estado de la técnica anterior, la presente invencion presenta las siguientes ventajas:

El mecanismo de barrido del carter para un motor de cuatro tiempos en la presente invencion tiene una estructura simple,
compacta y razonable. En segundo lugar, los gases residuales en el carter pueden ser succionados al interior del tubo de
succién mediante un conducto de comunicacion e introducidos a continuacion en la camara de combustion para su
combustién durante funcionamiento del motor, mientras que se puede impedir que el aceite lubricante entre en el sistema
de succién mediante la separacion aire-combustible y el efecto de retorno de aceite es bueno. Finalmente, el mecanismo
de barrido esté totalmente dispuesto dentro del motor con una mejor eficiencia de utilizacion del espacio de modo que no
aumenten las dimensiones del motor, a la vez que se asegura un peso ligero del motor de cuatro tiempos con el
mecanismo de barrido.

BREVE DESCRIPCION DE LOS DIBUJOS
La fig. 1 es una vista en seccion longitudinal de la estructura de la presente invencion;
La fig. 2 es una vista en seccion transversal de la estructura de la presente invencion;
La fig. 3 es una vista inferior de una porcion A mostrada en la fig. 2;
La fig. 4 es una vista en seccion a lo largo de la linea A-A de la fig. 3.

DESCRIPCION DETALLADA DE LAS REALIZACIONES PREFERIDAS
La presente invencion se describira a continuacion en mas profundidad con referencia a los modos de realizacién
mostrados en los dibujos.

La presente invencion comprende un cuerpo principal 1 del motor, una cubierta 2 de carter, una cubierta 3 de cabezal de
cilindro, un ciguefial 4, una cdmara 5 de accionamiento de véalvula, un carter 6, una carcasa 7 del motor, un manguito 8 del
cilindro, un cabezal 9 del cilindro, un pistén 10, una barra de conexién 11, un capuchén 12 de la barra de conexion para el
extremo grande de la barra de conexion, una aguja 13 de dispersion de aceite, cojinetes de bolas 15 y 16, una entrada de
gas 17, una salida de gas 18, una camara de combustién 19, un sistema de succion 20, un filtro de aire 21, un carburador
22, una cavidad 23 de separacion de gas-aceite, un perno 24, una placa de particion 25, una cAmara 26 de separacion de
aceite-gas, una valvula unidireccional 27, un orificio 28 de la valvula unidireccional, un asiento de valvula 29, una bola de
plastico 30, una clavija cilindrica 31, una junta de estanqueidad 32, un conducto 33 de la cubierta del cabezal del cilindro,
un orificio 34 de retorno de aceite, aceite lubricante 35, paredes 36 de formacién del laberinto, un conducto 37, un orificio
inclinado 38, un tapén 39, una clavija hueca 40, un conducto 41 de comunicacion del cabezal del cilindro y un tubo de
succion 14, etc.

La presente invencion esta dirigida a un motor de cuatro tiempos. El cuerpo principal 1 del motor comprende la
carcasa 7, el manguito 8 del cilindro y el cabezal 9 del cilindro. El carter 6 del motor esta compuesto de la carcasa 7
y la cubierta 2 del carter. El carter 6 contiene aceite lubricante 35 y esta dotado de un cigliefial de soporte 4 giratorio
en el mismo, que esta orientado horizontalmente durante funcionamiento del motor. La cdmara 5 de accionamiento
de la valvula esta compuesto del cabezal 9 del cilindro y la cubierta 3 del cabezal del cilindro y estd comunicada con
el céarter 6. El piston 10 esta conectado al manetdn del cigliefial 4 mediante la barra de conexion 11. La aguja 13 de
dispersion de aceite formada integralmente en el capuchdn 12 de la barra de conexion para el extremo grande de la
barra de conexion se utiliza para dispersar el aceite lubricante 35 en el carter 6. Ambos extremos del cigiefial 4
estan soportados por el cojinete de bolas 15 y el bloque de cojinetes 16. El cabezal 9 del cilindro comprende la
entrada de gas 17 y la salida de gas 18 que estan en comunicacion con la cdmara de combustion 19. El sistema de
succién 20 comprende el filtro de aire 21 y el carburador 22, y esta sostenido en el cabezal 9 del cilindro para
comunicar con la entrada de gas 17. La cubierta 3 del cabezal del cilindro esta dispuesta en el cabezal 9 del cilindro
y esta dotada de la cavidad 23 de separacion de gas-aceite en la parte superior de la misma. La cavidad 23 de
separacion de gas-aceite es un laberinto formado por tres paredes 36 de formacién del laberinto y estd comunicada
con la camara 5 de accionamiento de la valvula a través del conducto 37; ademas, la cavidad 23 de separacion de
gas-aceite esta conectada con la placa de particion 25 mediante el pernio 24 para formar la cAmara 26 de separacion
de aceite-gas. La valvula unidireccional 27 esta dispuesta en la camara 26 de separacion de aceite-gas e instalada
en el orificio 28 de la valvula unidireccional. La valvula unidireccional 27 comprende el asiento de vélvula 29, la bola
de plastico 30 en el asiento de valvula 29, la clavija cilindrica 31 y la junta de estanqueidad 32. El conducto 33 de la
cubierta del cabezal del cilindro se sitia por encima de la valvula unidireccional 27. Una porcién del conducto 33
tiene la forma del orificio inclinado 38, un extremo del cual esta bloqueado mediante el tapon 39 y el otro extremo del
cual comunica con el cabezal 9 del cilindro a través de la clavija hueca 40 y comunica ademas con el tubo de succién
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14 a través del conducto 41 de comunicacion del cabezal del cilindro. El orificio 34 de retorno de aceite esta formado
entre el orificio inclinado 38 del conducto 33 y la cAmara 26 de separacion de aceite-gas, de modo que se separe el
aceite lubricante y se impida asi que el aceite lubricante entre en el sistema de succion.

El principio y proceso de funcionamiento de la presente invencién se describe a continuacion:

Cuando el piston 10 acciona el cigiiefial 4 para que gire, la aguja 13 de dispersion de aceite en el capuchén 12 de la
barra de conexién para el extremo grande de la barra de conexion difunde el aceite lubricante 35, y a continuacion el
aceite lubricante 35 en forma de una niebla de aceite alcanza el espacio 5 de accionamiento de la valvula a través
del carter 6. Al mismo tiempo, el gas de barrido que aparece en el carter 6 entra asimismo en el espacio 5 de
accionamiento de la valvula y ademas en la cAmara 26 de separacion de aceite-gas a través del conducto 37. Debido
al pulso de presion que aparece en el carter 6 con el movimiento de oscilacion del pistén 10, la bola de plastico 30 de
la valvula unidireccional 27 es empujada hacia fuera de modo que el gas de barrido entra en el conducto 33 de la
cubierta del cabezal del cilindro y a continuacién en el tubo de succion 14 a través de la clavija hueca 40 y el
conducto 41 de comunicacion del cabezal del cilindro y finalmente en el interior de la camara de combustién 19 a
través de una valvula de toma. Cuando el gas de barrido viaja a través de la cavidad 23 de separacion de gas-aceite,
la niebla de aceite es separada de la mezcla de gas y aceite por las paredes 36 de formacion del laberinto y vuelve a
continuacion al carter 6 a través del conducto 37. Una vez que el gas de barrido entra en el conducto 33 de la
cubierta del cabezal del cilindro, la niebla de aceite sera separada de nuevo y volvera a la caAmara 26 de separacion
de aceite-gas a través del orificio 34 de retorno de aceite, mejorando asi la capacidad de separacion de la niebla de
aceite. Adicionalmente, cuando la valvula unidireccional 27 instalada en el orificio 28 de la valvula unidireccional se
cierra, la junta de estanqueidad 32 de la valvula unidireccional 27 puede impedir de modo fiable que la niebla de
aceite entre en el conducto 33 de la cubierta del cabezal del cilindro. La bola de plastico 30 puede desplazarse
libremente en el asiento de valvula 29 y puede volver por si misma debido a su gravedad de modo que impida que el
gas redundante succionado por el sistema de succién 20 entre en el carter 6.

En conclusién, el mecanismo de barrido esta totalmente dispuesto dentro del motor con una mejor eficiencia de
utilizacion del espacio de modo que no aumenten las dimensiones del motor, lo que puede ser utilizado asimismo en
cualquier motor de cuatro tiempos. Los gases residuales en el carter pueden ser succionados al interior del tubo de
succion mediante un conducto de comunicacion y entrar a continuacién en la camara de combustién para su
combustion, mientras que se puede impedir que el aceite lubricante entre en el sistema de succioén por medio de la
separacion de la niebla de aceite y el efecto de retorno de aceite es bueno.
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REIVINDICACIONES

1. Un motor de cuatro tiempos con un mecanismo de barrido del carter que comprende

un cuerpo principal (1) con una carcasa (7), un manguito (8) de cilindro y un cabezal (9) de cilindro;

un carter (6) que esta compuesto de la carcasa (7) y una cubierta (2) del carter, en donde el carter (6) esta dotado de
un cigiiefial (4) en el mismo y tiene aceite lubricante (35);

una camara (5) de accionamiento de valvula que esta compuesta del cabezal (9) del cilindro y una cubierta (3) del
cabezal del cilindro y en comunicacion con el carter (6);

un pistén (10) que esta conectado a un manetén del cigliefial (4) mediante una barra de conexion (11); en donde el
cabezal (9) del cilindro estd en comunicacion con una cdmara de combustién (19);

un sistema de succion (20) que esta sostenido en el cabezal (9) del cilindro para comunicar con una entrada de gas
(17); en donde la cubierta (3) del cabezal del cilindro esta dispuesta sobre el cabezal (9) del cilindro;

en el que la cubierta (3) del cabezal del cilindro esta dotada de una cavidad (23) de separacion de gas-aceite en la
misma,

en el que la cavidad (23) de separacion de gas-aceite estd comunicada con la camara (5) de accionamiento de la
vélvula mediante un conducto (37) y esta conectada con una placa de particion (25) para formar la camara (26) de
separacion de aceite-gas;

en el que la camara (26) de separacion de aceite-gas esta dotada de una véalvula unidireccional (27) en la misma, en
donde la valvula unidireccional (27) esta situada en un orificio (28) de la valvula unidireccional;

en el que un conducto (33) por encima de la valvula unidireccional (27) esta dotado de un orificio inclinado (38),
caracterizado porque el un extremo del orificio inclinado (38) esta bloqueado mediante un tapén (39) y el otro
extremo del orificio inclinado (38) esta comunicado con el cabezal (9) del cilindro y esta comunicado ademas con un
tubo de succion (14) mediante un conducto (41) de comunicacion del cabezal del cilindro; y

porque un orificio (34) de retorno de aceite esta formado entre el orificio inclinado (38) del conducto (33) y la camara
(26) de separacion de aceite-gas.

2. El mecanismo de barrido del cérter para el motor de cuatro tiempos de acuerdo con la reivindicacién 1, que esta
caracterizado porque la cavidad (23) de separacion de gas-aceite es un laberinto formado por tres paredes (36) de
formacion del laberinto.

3. El mecanismo de barrido del carter para el motor de cuatro tiempos de acuerdo con las reivindicaciones 1 o 2,
que esta caracterizado porque la véalvula unidireccional (27) comprende un asiento de valvula (29), una bola de
plastico (30), una clavija cilindrica (31) y una junta de estanqueidad (32); en donde la bola de plastico (30) y la junta
de estanqueidad estan colocadas en el asiento de valvula (29).
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