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DESCRIPCION
Dispositivo de inmovilizacion para un cerrador de puerta

La presente invencion se refiere a un dispositivo inmovilizador para un cerrador de puerta que esta previsto para ser
montado en una hoja de puerta o en un marco de puerta y que presenta un carril de deslizamiento con una direccion
longitudinal, dentro del cual va conducida una pieza deslizante mévil en la direccion longitudinal, y por medio de la
cual la hoja de puerta esta unida de forma mévil con el marco de puerta por medio de un brazo deslizante.

Por el documento DE 2005 020 997 Al se conoce un dispositivo de inmovilizacion para un cerrador de puerta, cuya
pieza deslizante va conducida en un carril de deslizamiento, pudiendo inmovilizarse la pieza deslizante mediante un
iman situado en el carril de deslizamiento. Mediante una eleccion especial de la polaridad de atraccion y de repulsion
del iman situado en el carril de deslizamiento y en la pieza deslizante se puede generar una fuerza de sujecion sin
contacto y por lo tanto sin desgaste. No se requieren medios auxiliares mecéanicos sujetos a desgaste tales como
levas de corredera y levas de tope o muelles de recuperacion. Sin embargo la pieza deslizante solamente se puede
inmovilizar dentro del carril de deslizamiento en la posicion predeterminada por el iman. De modo que no es posible
conseguir una inmovilizacion libre mediante un punto de inmovilizacion que se pueda elegir dentro de un angulo de
apertura mayor de la hoja de la puerta.

Por el documento DE 196 06 204 C1 se conoce un dispositivo de inmovilizaciéon para un cerrador de puerta cuya
fuerza de sujecion se puede ajustar sin escalonamiento y que ofrece la posibilidad de que, estando conectado el
dispositivo de inmovilizaciéon, se puede también sacar la puerta que va conectada fuera de la posicion de
inmovilizacién y se puede volver a poner en ella. El dispositivo de inmovilizacion premontado se une por medio de
elementos de tornilleria con el carril de deslizamiento. Si bien de este modo se obtiene un emplazamiento sin
escalonamientos del dispositivo de inmovilizacion a lo largo de todo el carril de deslizamiento, sin embargo este esta
fijado una vez realizada la estructura de montaje y no se puede modificar durante el accionamiento de la puerta. En
consecuencia resulta también la inmovilizacion de la hoja de la puerta en una posicién de apertura predeterminada
gue solamente se puede modificar mediante una nueva intervencion de montaje en el cerrador de la puerta y en el
dispositivo de inmovilizacion atornillado en el carril de deslizamiento.

La inmovilizacion de una hoja de puerta es conocida por la memoria de patente europea EP 0 458 034 B1 como
parte de un dispositivo de regulacion de la secuencia de cierre de una puerta de dos hojas. Los brazos de
deslizamiento de dos hojas de puerta estan unidos a unas respectivas piezas deslizantes que estan alojadas con
posibilidad de deslizamiento longitudinal en unos respectivos carriles de deslizamiento. La pieza deslizante
correspondiente a una de las hojas esta unida a una barra de apriete conducida en el carril de deslizamiento y que
esta rodeada de una placa de apriete que por una parte va apoyada en un elemento de empuje que puede ser
pasado a la posicion de liberacién por la hoja de la puerta y por otra parte se apoya con la carga de un muelle en un
elemento de sobrecarga conducido sobre la barra de apriete. Para esto esta previsto que los cerradores de puerta
estén situados en el lado opuesto a las bisagras de la hoja de puerta en la hoja fija y en la hoja moévil, estando
sometido el elemento de empuje a la fuerza de una palanca de disparo que esta sujeta por la hoja fija en su posicién
de cierre en una posicidon que asegura la placa de apriete en la posiciéon de liberacion, pudiendo pasarse la palanca
de disparo durante el movimiento de apertura de la hoja fija a una posicion analoga a la posicion de bloqueo de la
placa de apriete por medio de una lengtieta de empuje de la pieza deslizante correspondiente a la hoja fija.

Con respecto al dispositivo de regulacion de la secuencia de cierre se obtiene la ventaja de que es indiferente en
gué sentido se desplaza la barra de apriete unida a la hoja mévil. Durante el movimiento de apertura de la hoja fija
se aprovecha el movimiento de deslizamiento de la pieza deslizante al comienzo de la fase de apertura orientado
hacia el lado de la cerradura de la puerta, para girar la palanca de disparo que se encuentra en la posicién por
encima del punto muerto, a su posicién de punto muerto, lo cual puede suceder bien por la misma hoja de puerta o
de forma mediata por medio de una lenglieta de empuje, de modo que el elemento de empuje que actla sobre la
placa de apriete cede hacia atras y de este modo le permite al muelle que carga sobre la placa de apriete, pasar la
placa de apriete dispuesta de modo basculante en el elemento de sobrecarga a una posicion inclinada para ejercer
presion contra la barra de apriete, de modo que la hoja movil queda inmovilizada en su posicion de apertura
respectiva. De este modo se logra una inmovilizacion mecanica de la hoja movil hasta que la hoja fija adopte su
posicion de cierre. Ahora bien, la disposicion de una barra de apriete que se extiende a través de una placa de
apriete forma una parte de un dispositivo de regulacion de la secuencia de cierre que, con ayuda de instalaciones
conocidas no se conoce para la inmovilizacion de una hoja de puerta individual en combinacién activa con un
cerrador de puerta. El efecto de apriete solamente se puede soltar por medio de la hoja de puerta opuesta, por lo
que no es posible soltar el efecto de apriete entre la barra de apriete y la placa de apriete mediante una accién
dirigida, por ejemplo mediante la conmutacion de una sefial eléctrica.

Es por lo tanto el objetivo de la presente invencion crear un dispositivo de inmovilizacién para un cerrador de puerta
gue permita inmovilizar una hoja de puerta en una posicion de libre eleccion dentro de un campo angular
predeterminado, exigiéndose ademas la posibilidad de poder volver a soltar la inmovilizacion de la hoja de puerta por
medio de una accion externa dirigida.
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Este objetivo se resuelve partiendo de un dispositivo de inmovilizacién para un cerrador de puerta conforme al
preambulo de la reivindicacion 1 en combinacién con las caracteristicas identificativas. Unos perfeccionamientos
ventajosos de la invencién se indican en las reivindicaciones dependientes.

La invencion encierra la doctrina técnica de que la pieza deslizante esta unida a una barra de apriete que se
extiende en direccién longitudinal, estando prevista una placa de apriete dentro de la cual se extiende la barra de
apriete al abrir la hoja de la puerta, y que para inmovilizar la hoja de la puerta en sentido de cierre se puede
conseguir entre la barra de apriete y la hoja de apriete un efecto de apriete que se puede volver a liberar mediante
un dispositivo eléctrico o mecanico. Este puede ser un iman, un motor o un dispositivo mecénico. Con respecto al
ejemplo de realizacion descrito en la solicitud se hablara en el futuro Unicamente de un electroiméan de inducido
movil, si bien esto puede incluir diversas soluciones.

La invencion parte para ello de la idea de cualificar el principio de apriete entre la barra de apriete y la placa de
apriete para un dispositivo de inmovilizacion de una hoja de puerta y aprovechar la ventaja de la posicion de
inmovilizacion de la hoja de puerta de libre eleccién. La pieza deslizante esta unida con la barra de apriete, de modo
que al mover la pieza deslizante, la barra de apriete se puede mover al mismo tiempo en ambos sentidos de
movimiento. Si al abrir la hoja de la puerta se mueve la barra de apriete debido al movimiento de la pieza deslizante
en direccién longitudinal, esta se puede introducir en la placa de apriete a través de un lado extremo. En el sentido
de movimiento en el que se abre la hoja de la puerta, la placa de apriete adopta una posicion sin apriete debido a su
alojamiento en un dispositivo de alojamiento. Si se detiene el movimiento de la barra de apriete en el sentido de
apertura de la hoja de puerta y si se mueve hacia atras la hoja de puerta en sentido hacia la posicion de cierre,
entonces tiene lugar una inversion del sentido de movimiento de la pieza deslizante y por lo tanto de la barra de
apriete. De este modo se produce el paso de la placa de apriete desde una posicién de liberacion a una posicion de
apriete, de modo que la placa de apriete adopta una posicion inclinada con relacion a la barra de apriete, por lo
menos dentro de un campo angular pequefio, provocando asi el apriete.

También esta previsto que un electroiman de inducido movil esté en conexion activa con la placa de apriete, de
modo que este pueda pasar la placa de apriete desde la posicién de apriete a la posicion de liberacion. Mediante la
eleccion de un electroiman de inducido mévil como actuador que pueda actuar sobre la placa de apriete se puede
concluir la inmovilizacion de la hoja de la puerta mediante una accién externa expresa en forma de una aplicacion de
corriente o corte de corriente del electroiman de inducido movil.

El electroiman de inducido movil estd preferentemente unido de modo mecanico con la placa de apriete, donde al
aplicar la corriente esta se sujeta en una posicion de apriete y al cortar la corriente pasa a una posicion que deja
libre la barra de apriete. Mediante este circuito de apertura se puede conseguir que al no estar aplicada la corriente,
por ejemplo en el caso de un corte de corriente en un edificio, resulte posible efectuar el cierre de la hoja de la
puerta. La disposicidn de un electroimén de inducido mévil conforme a la invencién es especialmente adecuada para
actuar sobre una placa de apriete en instalaciones de seguridad en edificios, de modo que al estar aplicada
permanentemente la corriente al electroiman se sujeta la hoja de puerta en posicion abierta. Si se corta la aplicacion
de corriente al electroiman de inducido moévil, por ejemplo mediante una accién expresa, tal como debida a una
instalacion de proteccion contra incendios de un edificio, se puede cerrar la hoja de la puerta o una pluralidad de
hojas de puerta mediante el respectivo corte de corriente del electroiman de inducido movil.

Un perfeccionamiento del dispositivo de inmovilizacién conforme a la invencion comprende un iman permanente
como conexion entre la pieza deslizante y la barra de apriete, donde al abrir la hoja de la puerta mas alla de un
punto de apertura en el que la barra de apriete esta introducida al maximo dentro de la placa de apriete, se puede
soltar la unién por medio del iman permanente y se puede continuar el movimiento de apertura de la hoja de la
puerta. Para esta pieza deslizante esta realizada de tal modo que la barra de apriete pueda pasar a través de ella.
En consecuencia al soldar la unién magnética la pieza deslizante sigue deslizando en el carril de deslizamiento en el
sentido de apertura de la hoja de la puerta, para lo cual la barra de apriete pasa a través de la pieza deslizante. Esta
instalacion se puede aprovechar convenientemente si la hoja de la puerta se abre por ejemplo para una apertura
transitoria de corta duracion con un angulo especialmente grande que es mayor que el angulo de inmovilizacién
maximo de la hoja de la puerta. Ademas de obtiene una proteccion contra la sobrecarga del dispositivo de
inmovilizacién ya que no se puede ejercer sobre la barra de apriete ninguna fuerza de presion excesiva.

La placa de presién esta alojada preferentemente en una jaula que esté situada en el lado extremo en la direccidén
longitudinal en el carril de deslizamiento. La jaula se compone de un cuerpo de metal o de plastico a modo de
bastidor que por lo menos por uno de los lados presenta una ventana de apertura a través de la cual se puede
alcanzar la placa de apriete. De este modo se obtiene la ventaja de que en el caso de un fallo de funcionamiento de
la unién activa entre la placa de apriete y la barra de apriete, la placa de apriete se pueda alcanzar también fuera de
la jaula con una herramienta, por ejemplo para pasar la placa de apriete mediante la herramienta desde una posicion
de apriete a una posicion de liberacion. La jaula estad dispuesta en prolongacion del carril de deslizamiento en
direccion longitudinal en el extremo de éste, siendo las dimensiones de la seccion de la jaula menores o iguales que
las dimensiones de seccidn del carril de deslizamiento.

De acuerdo con otra forma de realizacién ventajosa del dispositivo de inmovilizacidn esta previsto que se cologue un
cojin de material elastomero entre la jaula y una base de acoplamiento, estando unida la jaula con el carril de
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deslizamiento a través del cojin de material elastdmero asi como a través de la base de acoplamiento. De este modo
se obtiene una elasticidad entre el carril de deslizamiento y la jaula, donde en caso de ejercer una carga de traccion
en la jaula, el cojin de material elastomero forma un seguro contra sobrecarga por medio de la pieza deslizante, la
barra de apriete y la placa de apriete.

El electroiman de inducido movil esta situado al final de la jaula rematandola en direccion longitudinal, de tal modo
gue la base de acoplamiento, el cojin de material elastdomero, la jaula y el electroiman de inducido movil forman un
dispositivo de inmovilizacion dispuesto en el lado extremo del carril de deslizamiento, con unas dimensiones de
seccion que son menores o iguales a las dimensiones de seccidn del carril de deslizamiento. Por lo tanto se obtiene
un sistema muy compacto del dispositivo de inmovilizacion, donde segun esta forma de realizacion, el dispositivo de
inmovilizacién no esté integrado en el carril de deslizamiento, sino que va enganchado en el carril de deslizamiento
por el lado de la bisagra de la puerta. Una caracteristica especial del dispositivo de inmovilizacién es su realizacion
geomeétrica que estd adaptada al carril de deslizamiento, de modo que tanto el carril de deslizamiento como también
el dispositivo de inmovilizacion se pueden rodear de una carcasa de la misma forma.

Una conexion ventajosa entre el electroiman de inducido movil y la placa de apriete se puede formar mediante una
biela de mando que por un primer extremo esta unido a un elemento de palanca en un empujador del electroiman de
inducido mévil, y por el otro extremo esta unido con la placa de apriete. El elemento de palanca forma Unicamente la
unién mecénica entre el empujador del electroimén de inducido mévil y la biela de mando. Por el lado opuesto de la
biela de mando esté situada la placa de apriete, de modo que la biela de mando puede ejercer sobre la placa de
apriete bien una fuerza de traccién o una fuerza de compresion. La placa de apriete esta sometida a una fuerza
elastica débil ejercida por un muelle de compresidon que empuja la placa de apriete a la posicion de apriete. Con ello
se asegura Unicamente el paso de la placa de apriete desde la posicién de liberacion a la posicion de apriete,
cuando la biela de apriete realiza una inversion del sentido de movimiento. En consecuencia, durante un movimiento
de apertura de la hoja de la puerta, la placa de apriete puede permanecer en la posicion de liberacion, y al pasar del
movimiento de apertura al movimiento de cierre pasa a la posicién de apriete, lo cual esta asistido por el muelle de
compresion.

En otra forma de realizacion del dispositivo de inmovilizacion conforme a la invencion estan previstas unas bielas de
conduccién que son rigidas y que se extienden entre el electroiman de inducido mévil y la base de acoplamiento, de
tal modo que la jaula queda conducida en direccion longitudinal. De este modo se obtiene una movilidad de la jaula
con respecto al cojin de material elastdmero, en cuanto la barra de apriete esté sometida a una fuerza de traccion
excesiva. Si se aumenta la carga de traccion de la barra de apriete mas alla de la carga resultante de la simple
inmovilizacion de la hoja de la puerta, por ejemplo como fuerza oponente a la fuerza de cierre del cerrador de puerta,
entonces se comprime el cojin de material elastbmero y por medio de las bielas de conduccion rigidas la jaula se
aleja del electroiman de inducido mévil que esta situado en un lugar fijo en el carril de desplazamiento. Como
consecuencia se establece una fuerza de traccion en la biela de mando que une la placa de apriete con el
empujador del electroiman de inducido mévil que también tiene un emplazamiento fijo. Al seguir aumentando la
fuerza de traccién de la barra de apriete y la subsiguiente mayor compresion del cojin de material elastdmero se
transfiere la placa de apriete a la posicion de liberacion, ya que ésta esta alojada en la jaula frente al punto de
conexion de la biela de mando y se obtiene el mismo efecto de liberacion de la unién a presion que si se
desconecta la corriente del electroiman. El resultado es un seguro contra sobrecargas, de tal modo que a pesar de
tener corriente el electroiman de inducido movil, la hoja de la puerta puede realizar un movimiento de cierre, incluso
si la barra de apriete se extiende a través de la placa de apriete.

Otra forma de realizacion del dispositivo de inmovilizacion comprende un carril de deslizamiento que presenta una
zona de camara superior y una zona de camara inferior, teniendo el carril de deslizamiento una seccion en forma de
U, representando la zona de la camara inferior el lado abierto de la seccion en forma de U. La barra de apriete esta
alojada en la zona de la cdmara inferior, mientras que el electroiman de inducido mévil se aloja en una posicion
paralela a la barra de apriete en la zona de la camara superior. Esto constituye otra forma de realizacién de la
estructura mecanica del dispositivo de inmovilizacion en el cual la longitud total del carril de deslizamiento no se
prolonga debido al espacio de construccion del dispositivo de inmovilizacién, pero este presenta una mayor seccion
con dos zonas de camara que se pueden separar entre si. En consecuencia resulta una mayor altura de
construccion del carril de deslizamiento que esta colocado bien en el marco de la puerta o en la hoja de la puerta.
Sin embargo el carril de deslizamiento se puede mantener més corto lo cual ofrece ventajas dependiendo en cada
caso de la aplicacion.

Debido a la disposicion paralela del electroiman de inducido mévil asi como de la barra de presion, esta prevista una
placa de apriete que se extiende desde la zona superior de la camara del carril de deslizamiento a la zona inferior,
presentando la placa de apriete en la zona de la camara inferior un orificio de apriete para el paso de la barra de
apriete, y en la zona de la camara superior una unién activa con el empujador del electroiman de inducido movil. El
efecto de la placa de apriete para ejercer presion con la barra de apriete funciona de acuerdo con el principio ya
descrito anteriormente, mediante una alternancia entre una posicion de liberacion y una posicion de apriete, en la
que la placa de apriete puede bascular. También en esta forma de realizacién esta la placa de apriete alojada en
una jaula y situada en prolongacién de la barra de apriete, y que esta en comunicacién activa con un dispositivo de
sobrecarga que esta previsto en la prolongacion de la direccién longitudinal en la cara posterior de la jaula. El
dispositivo de sobrecarga comprende un muelle de compresion de sobrecarga a través del cual pasa una barra de
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traccion a la cual esta unida la jaula para su apoyo axial. La unidn entre la barra de traccion y la jaula puede soportar
no solo esfuerzos de compresion sino también de traccion, extendiéndose la barra de traccion en prolongacion de la
direccién longitudinal.

El dispositivo de sobrecarga presenta preferentemente una base de fijacion que esta unida en un punto fijo por el
lado extremo con el carril de deslizamiento y que sirve para apoyo del muelle de compresion de sobrecarga en el
caso de una carga de compresion debida a la jaula. El muelle de compresion de sobrecarga va apoyado contra la
base de fijacion de modo que en el caso de estar sometida la barra de apriete a una carga de compresion, que se
pueda transmitir a la jaula, se pueda comprimir el muelle de compresion de sobrecarga para soportar puntas de
carga. Si la placa de apriete se encuentra con la barra de apriete en la posicién de apriete, entonces se puede
transmitir a la jaula una fuerza de traccion que se ejerza sobre la barra de apriete. Con el fin de que la jaula también
pueda quedar amortiguada elasticamente en el caso de una carga de traccion, esta previsto un estribo de sujecion
gue esta unido con la base de fijacion para soportar las cargas de traccién, en cuyo caso se puede comprimir el
muelle de compresion de sobrecarga a través del estribo de sujecion en el caso de una carga de traccion de la barra
de traccion por parte de la jaula. De este modo se obtiene una disposicion segun la cual se comprime el muelle de
compresion de sobrecarga tanto si la barra de apriete estd sometida a una carga de compresién como también de
traccion. En el caso de una carga de traccion de la barra de apriete se transmite la carga de traccion a la base de
fijacion a través del estribo de sujecion, en cuyo caso y debido a la unién de la jaula con la barra de traccion se
transmite la fuerza de traccién al muelle de compresion de sobrecarga. Para este fin la barra de traccion presenta un
reborde en el lado opuesto a la jaula, sobre el cual se puede apoyar el muelle de compresion de sobrecarga a través
de una arandela de arrastre. En el caso de una carga de compresion para la barra de apriete, la barra de traccion se
desplaza en sentido hacia la base de fijacion debido a la unién con la jaula. Para este fin, esta base presenta un
orifico dispuesto en direccion longitudinal a través del cual se puede extender el reborde de la barra de traccion. El
estribo de sujecién se desplaza ademas en direccion longitudinal por el lado extremo mas alla de la base de fijacion,
de modo que este presenta Unicamente un reborde geométrico para soportar cargas de traccion, y realizar al mismo
tiempo en el caso de cargas de compresion un movimiento relativo respecto a la base de fijacion.

El resultado es que de acuerdo con la segunda forma de realizacién se crea un dispositivo de sobrecarga que se
puede situar en el interior del carril de deslizamiento, donde en el caso de producirse una carga de traccién de la
barra de apriete puede tener lugar por la compresion del muelle de compresion de sobrecarga un movimiento de la
jaula con la placa de apriete con relacion al electroiman de inducido movil de emplazamiento fijo. De modo que al
alcanzar una carga de traccion limite se suelta la union de presién entre la placa de apriete y la barra de apriete. Tal
como ya se ha descrito anteriormente, segun esta forma de realizacion la placa de apriete también puede pasar de
la posicion de apriete a la posicion de liberacion a causa de una sobrecarga de la barra de apriete en sentido de
traccion. Esto es posible por medio de un movimiento relativo de la jaula con respecto al electroiman de inducido
movil de emplazamiento fijo, siendo posible establecer la magnitud de la fuerza de liberacidon que se requiere para
llevar la placa de apriete a la correspondiente posicion de liberacion, mediante un ajuste geométrico del electroiman
de inducido mavil en direccién longitudinal.

Otras medidas que mejoran la invencién se exponen a continuacion junto con la descripcion de dos ejemplos de
realizacién de la invencion, sirviéndose de las figuras.

Estas muestran:

la figura 1: una representacion en despiece ordenado de un primer ejemplo de realizacion de un dispositivo de
inmovilizacion conforme a la invencion;

la figura 2: una vista en perspectiva del conjunto del dispositivo de inmovilizacién conforme a la invencion;

la figura 3: una posicion de la pieza deslizante dentro del carril de deslizamiento, en la cual ésta esta unida a
la barra de apriete;

la figura 4: el dispositivo de inmovilizacion conforme a la invencién en una posicion de apertura de la hoja de
la puerta, estando la pieza deslizante suelta con respecto a la barra de apriete;

la figura 5: una representacion en despiece ordenado de un segundo ejemplo de realizacion del dispositivo de
inmovilizacion conforme a la invencion;

la figura 6: una vista en perspectiva del conjunto montado del dispositivo de inmovilizacién conforme a la
invencion segun la figura 5;

la figura 7: el dispositivo de inmovilizacién conforme a la invencién segun las figuras 5 y 6 con una pieza
deslizante que esta unida a la barra de apriete; y

la figura 8: el dispositivo de inmovilizacién conforme a la invencién segun las figuras 5 y 6 en una posicién de
apertura de la hoja de la puerta, estando la pieza deslizante suelta respecto a la barra de apriete.
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La figura 1 muestra un dispositivo de inmovilizacion 1 segun un primer ejemplo de realizaciéon de la presente
invencién. El cuerpo base del dispositivo esta formado por un carril de deslizamiento 2, que esta realizado para ser
montado en la hoja de la puerta o en el marco de la puerta. El carril de deslizamiento 2 tiene una seccion en forma
de U y se extiende en una direccion longitudinal 3. En el interior del carril de deslizamiento 2 se aloja con movilidad
longitudinal una pieza deslizante 4, en la que se monta un brazo deslizante para establecer una unién entre el
cerrador de la puerta y la pieza deslizante 4. Al abrir la hoja de la puerta, la pieza deslizante 4 se desplaza a lo largo
del carril de deslizamiento 2 debido a la unién cinematica activa con el brazo deslizante. En el interior de la pieza
deslizante 4 est4 prevista una guia pasante a través de la cual se extiende una barra de apriete 5. Por lo tanto la
barra de apriete 5 se encuentra situada concéntrica a la direccién longitudinal 3 en el interior del perfil en forma de U
del carril de deslizamiento 2. Durante el funcionamiento normal del dispositivo de inmovilizacion 1 y en accién
conjunta con el cerrador de la puerta, la barra de apriete 5 junto con la pieza deslizante 4 se desplaza a lo largo del
carril de deslizamiento 2, estando formada una union de ajuste de fuerza entre la pieza deslizante 4 y la barra de
apriete 5 por medio de un iman permanente 8. La union entre la pieza deslizante y la barra de apriete 5 se puede
soltar superando la fuerza magnética del iman permanente 8 con el fin de crear una posibilidad de rebasar el punto
de inmovilizacion durante el movimiento de apertura de la hoja de la puerta. Mas adelante figura una descripcion
mas detallada del funcionamiento.

Por el lado extremo del carril de deslizamiento 2 y a través de una base 11 y de un cojin de material elastémero 10
esta situada en prolongacién de la direccion longitudinal 3 una jaula 9 en la cual se puede alojar una placa de apriete
6. La base 11, el cojin de material elastébmero 10 y la jaula 9 presentan una penetracion a través de la cual se puede
extender la barra de apriete 5 durante el movimiento de apertura de la hoja de la puerta. La placa de apriete 6 esta
dispuesta en el interior de la jaula 9 de tal modo que la barra de apriete 5 puede moverse a través de un orificio de
apriete situado en el centro de la placa de apriete 6. Contiguo a la placa de apriete 6 esta situado un muelle de
compresion 15 que también esta alojado en el interior de la jaula 9.

La placa de apriete 6 esta situada en el interior de la jaula 9 con una movilidad tal que pueda bascular entre una
posicion de liberacién y una posicion de apriete. Si la barra de apriete 5 se desplaza en el sentido de apertura de la
hoja de la puerta penetrando en el orificio de apriete de la placa de apriete 6, entonces ésta permanece en posicion
de liberacion. En cambio si se invierte el sentido de movimiento de la barra de apriete 5 debido a una detencion y
subsiguiente cierre de la hoja de la puerta, entonces la placa de apriete 6 pasa de la posicion de liberacion a la
posicion de apriete. De este modo la barra de apriete 5 y por lo tanto la pieza deslizante 4 se bloquean debido al
efecto de apriete entre la placa de apriete 6 y la barra de apriete 5 con el fin de permitir inmovilizar la hoja de la
puerta en la posicion dada. Debido al recorrido libre a lo largo del cual se puede apretar la pieza de apriete 5 por la
placa de apriete 6, se crea un dispositivo de inmovilizacion 1 que permite inmovilizar la hoja de la puerta en una
posicién cualquiera dentro del campo angular, dentro del cual se extiende la barra de apriete 5 de modo
correspondiente a través de la placa de apriete 6.

En la cara posterior de la jaula 9 esta situado un electroiman de inducido mévil 7 que comprende un empujador 14
que debido al accionamiento eléctrico del electroiman de inducido moévil 7 puede realizar un movimiento de
elevacion. Entre el empujador 14 del electroiman de inducido mévil 7 y la placa de apriete 6 se extiende una biela de
mando 12 que a través de un elemento de palanca 13 esta unida con el empujador 14 con movimiento de traslacion.
Estando el electroiman de inducido movil 7 conectado a la corriente, el empujador 14 estd extendido en sentido
hacia el carril de deslizamiento 2. De este modo no se ejerce ninguna fuerza de traccion sobre la biela de mando 12,
por lo que la placa de apriete 6 puede permanecer en una posicién de apriete. Al terminar la conexién a la corriente
del electroimén de inducido movil 7 el empujador 16 es recogido al interior del electroimén 7 por un muelle dispuesto
en el interior de este, por lo que se transmite la fuerza de traccién a través del elemento de palanca 13 a la biela de
mando 12. Mediante la unién de la biela de mando 12 con la placa de apriete 6 esta vuelve a pasar de la posicion de
apriete nuevamente a la posicion de liberacion, por lo que termina la inmovilizacién de la hoja de la puerta al
terminar la aplicacion de corriente al electroiman de inducido mévil 7. Como consecuencia se puede cerrar la hoja de
la puerta, que como parte de una instalacion de proteccion contra incendios puede tener aplicaciéon en el interior de
un edificio. A pesar de ello se puede volver a abrir de nuevo la hoja de la puerta, de modo que la pieza deslizante 4
se vuelve a mover en combinacién con la barra de apriete 5 en el sentido hacia la placa de apriete 6. A lo largo de
un primer tramo angular se abre la hoja de la puerta, mientras la barra de apriete 5 se mueve libremente por el
interior del carril de deslizamiento 2. Al seguir abriendo la hoja de la puerta se conduce la barra de apriete 5 por un
orificio situado en la base de acoplamiento 11 y en el cojin de material elastémero asi como en la jaula 9, llegando al
orificio de apriete de la placa de apriete 6. Por lo tanto se puede repetir cuantas veces se quiera el proceso de
inmovilizacion debido al apriete entre la placa de apriete 9 y la barra de apriete 5.

La disposicion de la jaula 9 a través del cojin de material elastémero 10 en la base de acoplamiento 11 y la unién
activa con el electroiman de inducido mévil 7 y la biela de mando 12 constituye un seguro de sobrecarga. Para este
fin estan previstas unas barras de conduccién 16 que se extienden entre el electroiman de inducido mévil 7 y la base
de acoplamiento 11. De este modo se sitta el electroiman de inducido moévil 7 en una posicion fija con relacion a la
base de acoplamiento 11. La jaula 9 presenta orificios pasantes a través de los cuales se extienden las barras de
conduccién 16, de modo que la jaula 9 junto con la placa de apriete 6 se puede mover ligeramente en la direccion
longitudinal 3. EI movimiento de la jaula 9 tiene lugar en el sentido de compresion del cojin de material elastomero
10 cuando sobre la barra de apriete 5 se aplica una fuerza de traccion. Esta puede tener lugar por ejemplo mediante
una fuerza que actue en el sentido de cierre de la hoja de la puerta, si se trata de cerrar la hoja de la puerta sin dejar
6
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de dar corriente al electroiman de inducido movil 7. La fuerza de traccion se transmite a través de la barra de apriete
5y de la placa de apriete 6 a la jaula 9, de modo que esta se mueve alejandose del electroiman de inducido maovil 7.
El electroiman de inducido mévil 7 sigue estando conectado a la corriente con lo cual el empujador 14 permanece en
la posicion de desconexion. Mediante el movimiento de la jaula 9 alejandose del electroiman de inducido movil 7 se
ejerce sin embargo una fuerza de traccion sobre la biela de mando 12, ya que la jaula 9 se desplaza en sentido
hacia el cojin de material elastomero 10 debido a la fuerza de traccién que actla en la barra de apriete 5. En
consecuencia la placa de apriete 6 pasa de la posicién de apriete a la posicion de liberacion, dejando libre la barra
de apriete 5. De este modo, una fuerza que ejerza por ejemplo una persona sobre la hoja de la puerta en el sentido
de cierre no puede dar lugar a un dafio del dispositivo de inmovilizacion 1, ya que al alcanzar una fuerza de traccién
limite en la barra de apriete 5 la placa de apriete 6 puede pasar a la posicion de liberacion.

La figura 2 muestra una vista en perspectiva del conjunto del dispositivo de inmovilizacion 1 con un carril de
deslizamiento 2 dentro del cual va conducida en direccion longitudinal 3 la pieza deslizante 4. La union entre la barra
de apriete 5y la pieza deslizante 4 tiene lugar por medio de un iman permanente 8 que esta dispuesto fijo en el lado
extremo de la barra de apriete 5. De acuerdo con la representacion, la hoja de la puerta esta en posicién cerrada, de
modo que la barra de apriete 5 todavia no se ha introducido en la base de acoplamiento 11, en el cojin de
elastdbmero 10 y en la jaula 9 con la placa de apriete 6. En esta posicién no puede efectuarse la inmovilizacion de la
hoja de la puerta.

La figura 3 muestra una posicion de la pieza deslizante 4 dentro del carril de deslizamiento 2 en la que la barra de
apriete 5 ya esté introducida en la placa de apriete 6. EI movimiento de la barra de apriete 5 esta limitado por el
extremo de la jaula 9, ya que la barra de apriete 5 tropieza con su extremo contra la cara posterior de la jaula 9.
Debido a estar la barra de apriete 5 atravesada a través de la placa de apriete 6 se forma una posicion de
inmovilizacion, de modo que la hoja de la puerta queda inmovilizada en la forma antes descrita en el sentido hacia la
posicion de cierre.

La figura 4 muestra el dispositivo de inmovilizacion 1 en una posicion de apertura de la hoja de la puerta que se abre
méas alla del punto de inmovilizacion méaximo. Al haber continuado moviendo la hoja de la puerta mas alla del angulo
de apertura maximo que se puede inmovilizar, se suelta la unién entre la pieza deslizante 4 y la barra de apriete 5, al
superar la fuerza magnética del iman permanente 8. En consecuencia, la pieza deslizante 4 se desplaza a lo largo
del carril de deslizamiento 2, con lo cual la barra de apriete 5 se puede extender a través de una penetracion por el
interior de la pieza deslizante 4. Con esto se crea una posibilidad de rebasar el punto de inmovilizacion de la hoja de
la puerta por el dispositivo de inmovilizacion 1, sin dafiar este. El final del movimiento de apertura se alcanza
simplemente porque la pieza deslizante 4 hace tope contra la base de acoplamiento 11, pudiendo estar previsto
también un cojin de material elastomero comprimible entre la base de acoplamiento 11 en sentido hacia la pieza
deslizante 4 para amortiguar el choque.

La figura 5 muestra un segundo ejemplo de realizacion de un dispositivo de inmovilizacién conforme a la presente
invencién. Este esta representado en una vista en despiece ordenado y comprende un carril de deslizamiento 17
dentro del cual va conducida con movilidad longitudinal una pieza deslizante 4. Tal como ya se ha descrito
anteriormente, la barra de apriete 5 esta unida a la pieza deslizante 4 por medio de un iman permanente 8, estando
previsto para conducir la barra de apriete 5 a través de la pieza deslizante 4 un casquillo 27 a través del cual puede
deslizar la barra de apriete 5. El carril de deslizamiento 17 presenta una zona de camara superior y una zona de
camara inferior que en conjunto tienen una seccién en forma de U y en la cual estan alojados tanto los componentes
del dispositivo de inmovilizacion en la cAmara superior como también en la camara inferior. De este modo resulta
una altura de construccion mayor para el dispositivo de inmovilizacion 1, pero dentro del carril de deslizamiento 17
se pueden integrar no solo los componentes del dispositivo de inmovilizacién sino también los del dispositivo de
sobrecarga 20.

La barra de apriete 5 esta alojada en la zona de la camara inferior, que forma el lado de apertura en la seccién en
forma de U, mientras que el electroiman de inducido movil 7 esta alojado en la zona de la camara superior, paralelo
a la barra de apriete 5. De este modo se ha previsto una placa de apriete 18 modificada que se extiende desde la
zona de la cdmara superior a la inferior y que en la zona de la camara inferior presenta un orificio de apriete para el
paso de la barra de apriete 5, y en la zona de la camara superior una zona de conexién activa con el empujador 14
del electroiman de inducido moévil 7. También en este ejemplo de realizacion esta la placa de apriete 18 alojada en
una jaula 19, que esté situada en prolongacién de la barra de apriete 5 y que se encuentra en comunicacion activa
con un dispositivo de sobrecarga 20, situado en prolongacion de la direccion longitudinal 3 por la cara posterior en la
jaula 19.

El dispositivo de sobrecarga 20 comprende un muelle de compresion de sobrecarga 21 a través del cual se extiende
la barra de traccion 22, estando unida a la barra de traccion 22 la jaula 19 para el apoyo axial asi como para soportar
una fuerza de traccion y también una fuerza de compresioén. La barra de traccién 22 presenta un reborde 25 en el
lado opuesto a la jaula 19, donde se puede apoyar el muelle de compresion de sobrecarga 21 a través de una
arandela de arrastre 26. Por lo tanto la barra de traccion 22 esta firmemente unida a la jaula 19, estando prevista por
el lado extremo en el dispositivo de sobrecarga 20 una base de acoplamiento 23, que esta unido en un punto fijo con
el carril de deslizamiento 17. Si se ejerce una fuerza de traccién o de compresion sobre la barra de apriete 5, esta
fuerza se transmite a la jaula 19 en la forma antes descrita debido al efecto de apriete de la placa de apriete 18.
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También en este ejemplo de realizacion esta previsto un muelle de compresion 15 que empuja la placa de apriete 18
a la posicion de apriete. La union de apriete entre la barra de apriete 5 y la placa de apriete 18 tiene lugar del mismo
modo que se ha descrito anteriormente.

El dispositivo de sobrecarga 20 comprende ademas un estribo de sujecion 24 que estd unido a la base de
acoplamiento 23 de modo que pueda soportar cargas de traccion. Al someter la barra de traccién 22 a una carga de
traccion, la cual se transmite a través de la barra de apriete 5, de la jaula 19 y de la placa de apriete 19 a esta Ultima,
se comprime el muelle de compresion de sobrecarga 21. La union entre la barra de traccion 22 y el muelle de
compresién de sobrecarga 21 se realiza mediante una arandela de arrastre 26, de modo que la barra de tracciéon 22
sirve como un inducido de traccién que va conducido centrado a través del muelle de compresion de sobrecarga 21.
En consecuencia, la jaula 19 se desplaza en direccion longitudinal 3 con relacién al electroiman de inducido movil 7
en sentido hacia la barra de apriete 5, de modo que debido al desplazamiento local de la jaula 19 con relacion al
empujador 14 del electroiman de inducido mévil 7, la placa de apriete 18 pasa a la posicién de liberacién. Con ello se
suelta la unién de apriete entre la placa de apriete 18 y la barra de apriete 5, de modo que esta queda libre. En
cambio si por ejemplo debido a una fuerza que se ejerza sobre la hoja de la puerta en el sentido de apertura, se
ejerce una fuerza de compresion sobre la barra de apriete 5, entonces esta tropieza con el tope de la jaula 19 y
transmiten la fuerza de compresion al estribo de sujecion 24. Contiguo a la cara interior del estribo de sujeciéon 24
esta situado el muelle de compresion de sobrecarga 21, por lo que puede tener lugar una compresion del muelle de
compresién de sobrecarga 21 incluso en el caso de ejercerse una carga de compresion sobre la jaula 19, con el fin
de eliminar puntas de carga. El lado opuesto del muelle de compresion de sobrecarga 21 esta apoyado por medio de
la base de acoplamiento 23 que esta firmemente unida con el carril de deslizamiento 17.

Se crea un dispositivo de sobrecarga, tanto para el caso de una carga de traccion como también de una carga de
compresion de la barra de apriete 5, estando limitada la carga de compresion por la fuerza magnética del iman
permanente 8. La carga de compresion directa ejercida sobre la jaula 19 tiene lugar al tropezar la pieza deslizante 4
contra la cara delantera de la jaula 19, de modo que el flujo de fuerza no tiene lugar a través de la barra de apriete 5.

La figura 6 muestra una vista en perspectiva del dispositivo de inmovilizacion 1 conforme al segundo ejemplo de
realizacién de la invencion tal como ya se ha descrito para la figura 5. El dispositivo de inmovilizacién 1 esta dibujado
en una posicién de apertura de la hoja de la puerta en la que la barra de apriete 5 todavia no ha llegado a la jaula
19. La pieza deslizante 4 que va conducida con movilidad longitudinal en la direcciéon longitudinal 3 por el interior del
carril de deslizamiento 2, esta unida a la barra de apriete 5 por medio del iman permanente 8. Por lo tanto la barra
de apriete 5 se desplaza de forma sincrona con la pieza deslizante 4 en la direccion longitudinal 3.

La figura 7 muestra el dispositivo de inmovilizacion 1 segun las figuras 5 y 6, estando la barra de apriete 5 ya
insertada en la placa de apriete 18 en el interior de la jaula 19 pudiendo tener lugar una inmovilizacién. Sin embargo
la pieza deslizante 4 estd todavia firmemente unida a la barra de apriete 5 por medio del iman permanente 8,
habiendo alcanzado ya la barra de apriete 5 el tope en el interior de la jaula 19 en el sentido de apertura de la hoja
de la puerta.

La figura 8 muestra el dispositivo de inmovilizacion 1 en una posicion de apertura de la hoja de la puerta que ya ha
rebasado la posicién de inmovilizacion del angulo de apertura maximo de la hoja de la puerta. Por lo tanto la pieza
deslizante 4 se ha soltado del iman permanente 8, de modo que la barra de apriete 5 permanece en el interior de la
jaula 19 en la posicién de apriete maximo, y la pieza deslizante 4 sigue desplazandose a lo largo de la direccion
longitudinal 3 en el sentido del dispositivo de sobrecarga 20. En consecuencia, segun el segundo ejemplo de
realizacion del dispositivo de inmovilizacion, también es posible rebasar la posicién en la que la hoja de la puerta
tiene la apertura maxima y puede tener lugar una inmovilizacion. Si se vuelve a cerrar la hoja de la puerta entonces
la pieza deslizante 4 puede volver a establecer por medio del iman permanente 8 una unién con la barra de apriete
5, mientras que la aplicacion permanente de corriente al electroiman de inducido movil permite libertad de
movimiento de la hoja de la puerta dentro del tramo entre el iman permanente 8 y el tope de la pieza deslizante 4 en
la jaula 19.

La invencion no se limita en su realizacion a los ejemplos de realizacion antes descritos. Mas bien cabe imaginar
una pluralidad de variantes que hagan uso de las soluciones representadas, aunque la realizacion sea
completamente diferente.

Lista de referencias

1 Dispositivo de inmovilizacién
2 Carril de deslizamiento

3 Direccion longitudinal

4 Pieza deslizante

5 Barra de apriete
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Placa de apriete

Electroiman de inducido movil
Iméan permanente

Jaula

Cojin de material elastomero
Base

Barra de control

Elemento de palanca
Empujador

Muelle de compresién

Barra de conduccion

Carril de deslizamiento
Placa de apriete

Jaula

Dispositivo de sobrecarga
Muelle de compresién de sobrecarga
Barra de traccion

Base de acoplamiento
Estribo de sujecién
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REIVINDICACIONES

1. Dispositivo de inmovilizacion (1) para un cerrador de puerta que esta previsto para ser montado en una hoja de
puerta o0 en un marco de puerta, y que presenta un carril de deslizamiento (2) con una direccién longitudinal (3), en
el cual va conducida de forma moévil en la direccion longitudinal (3) una pieza deslizante (4), y a través de la cual la
hoja de la puerta esté unida de forma mavil con el marco de la puerta por medio de un brazo deslizante,

caracterizado porque

la pieza deslizante (4) esta unida a una barra de apriete (5) que se extiende en la direccion longitudinal (3), estando
prevista una placa de apriete (6) dentro de la cual se extiende la barra de apriete (5) para abrir la hoja de la puerta, y
donde entre la barra de apriete (5) y la placa de apriete (6) se puede conseguir un efecto de apriete que se puede
volver a liberar mediante un dispositivo eléctrico o0 mecanico.

2. Dispositivo de inmovilizacion (1) segun la reivindicacion 1, caracterizado porque el dispositivo para liberar el
efecto de apriete es un electroiman de inducido movil (7).

3. Dispositivo de inmovilizacion (1) segun la reivindicacion 2, caracterizado porque el electroiman de inducido mavil
(7) esta unido mecéanicamente con la placa de apriete (6), manteniendo ésta en una posicion de apriete al aplicarle la
corriente, y que al cortar la corriente pasa a una posicion que deja libre la barra de apriete (5).

4. Dispositivo de inmovilizacién (1) segun las reivindicaciones 1 a 3, caracterizado porque la pieza deslizante (4)
esta unida con la barra de apriete (5) por medio de un iman permanente (8), donde al abrir la hoja de la puerta mas
all4 de un punto de apertura en el que la barra de apriete (5) esta introducida al maximo dentro de la placa de apriete
(6), se puede soltar la union realizada a través del iman permanente (8) y proseguir el movimiento de apertura de la
hoja de la puerta.

5. Dispositivo de inmovilizacion (1) segun una de las reivindicacionesl a 4, caracterizado porque la placa de
apriete (6) estad alojada en una jaula (9) situada en la direccion longitudinal (3) por el lado extremo del carril de
deslizamiento (2).

6. Dispositivo de inmovilizacion (1) segun la reivindicaciéon 5, caracterizado por estar previsto un cojin de material
elastomero (10) que a través de una base (11) une la jaula (9) con el carril de deslizamiento (2) formando un
elemento eléstico, donde al ejercer una carga de traccion a través de la pieza deslizante (4), la barra de apriete (5) y
la placa de apriete (6) en la jaula (9), el cojin de material elastomero (10) forma un seguro de sobrecarga.

7. Dispositivo de inmovilizacion (1) segun la reivindicacion 6, caracterizado porque el electroiman de inducido maovil
(7) estéa dispuesto en la direccion longitudinal al final en la jaula (9), de modo que la base (11), el cojin de material
elastomero (10), la jaula (9) y el electroiman (7) forman un dispositivo de inmovilizaciéon (1) situado en el lado
extremo en el carril de deslizamiento (2) con unas dimensiones de seccién que son menores o iguales a las
dimensiones de seccion del carril de deslizamiento (2).

8. Dispositivo de inmovilizacion (1) segun una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque para
establecer una unidon mecanica entre el electroiman de inducido movil (7) y la placa de apriete (6) esta situada una
barra de mando (12) que por un primer extremo esta unida a un primer elemento de palanca (13) en un empujador
(14) del electroiman de inducido mévil (7), y por el segundo lado por la placa de apriete (6).

9. Dispositivo de inmovilizacién (1) segun una de las reivindicaciones 5 a 8, caracterizado porque en la jaula (9) y
contiguo a la placa de apriete (6) esta situado un muelle de compresion (15) que ejerce una tension previa sobre
aquella hacia la posicion de apriete.

10. Dispositivo de inmovilizacién (1) segun una de las reivindicaciones 6 a 9, caracterizado porque entre el
electroimén de inducido movil (7) y la base (11) estan previstas unas barras de conduccién (16) que conducen por lo
menos a la jaula (9) en direccion longitudinal (3) con el fin de permitir la movilidad de la jaula (9) respecto al cojin de
material elastémero (10).

11. Dispositivo de inmovilizacion (1) segun la reivindicacion 10, caracterizado porque en el caso de una carga de
traccion ejercida sobre una barra de apriete (5) se puede generar por acoplamiento de fuerza a través de una placa
de apriete (6) un movimiento de la jaula (9) en sentido hacia el cojin de material elastomero (10), teniendo lugar por
medio de la biela de mando (12) de emplazamiento fijo la liberacion de la unién de apriete entre la placa de apriete
(6) y la barra de apriete (5) con el fin de crear un seguro contra sobrecargas.

12. Dispositivo de inmovilizacion (1) segun una de las reivindicaciones 1 a 4, caracterizado por estar previsto un
carril de deslizamiento (17) con una zona de camara superior y una inferior, que presenta una seccién en forma de
U, donde la zona de la cAmara inferior representa el lado de apertura de la seccién en forma de U donde se aloja la
barra de apriete (5), estando dispuesto el electroiman de inducido mévil (7) paralelo a la barra de apriete (5) en la
zona de la camara superior.
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13. Dispositivo de inmovilizacion (1) segun la reivindicacion 12, caracterizado por estar prevista una placa de
apriete (18) que se extiende desde la zona superior de la camara a la zona inferior, presentando la placa de apriete
(18) en la zona de la camara inferior un orificio de apriete para el paso de la barra de apriete (5), y que en la zona de
la cAmara superior presenta una unién activa con el empujador (14) del electroiman de inducido mévil (7).

14. Dispositivo de inmovilizacién (1) segun la reivindicacion 12 o 13, caracterizado porque la placa de apriete (18)
esta alojada en una jaula (19) situada en prolongacion de la barra de apriete (5) y que esta en conexion activa con
un dispositivo de sobrecarga (20) que esta situado en prolongacién de la direccion longitudinal (3) por la cara
posterior de la jaula (19).

15. Dispositivo de inmovilizacion (1) segun la reivindicacion 14, caracterizado porque el dispositivo de sobrecarga
(20) comprende un muelle de compresion de sobrecarga (21) a través del cual se extiende una barra de traccion
(22) a la cual esta unid la jaula (19) para su apoyo axial.

16. Dispositivo de inmovilizaciéon (1) segun la reivindicacion 14 o 15, caracterizado porque el dispositivo de
sobrecarga (20) presenta una base de acoplamiento (23) que esté unida en posicion fija por el lado extremo con el
carril de deslizamiento (17) y que sirve para apoyo del muelle de compresién de sobrecarga (21) en el caso de una
carga de compresion debida a la jaula (19).

17. Dispositivo de inmovilizacion (1) segun la reivindicacion 16, caracterizado porque el dispositivo de sobrecarga
(20) presenta un estribo de sujecion (24) que esta unido a la base de acoplamiento (23) con capacidad de soportar
cargas de traccién, donde en el caso de una carga de traccion de la barra de traccion (22) a través de la jaula (19)
se puede comprimir el muelle de compresion de sobrecarga (21) por medio del estribo de sujecion (24).

18. Dispositivo de inmovilizacion (1) segun una de las reivindicaciones 15 a 17, caracterizado porque la barra de
traccion (22) presenta un resalte (25) en el lado opuesto a la jaula (19), en el cual se puede apoyar el muelle de
compresion de sobrecarga (21) por medio de una arandela (26).

19. Dispositivo de inmovilizacion (1) segun una de las reivindicaciones 14 a 17, caracterizado porque el dispositivo
de sobrecarga (20) esta situado dentro del carril de deslizamiento (17), donde en el caso de una carga de traccion
de la barra de apriete (5) por compresion del muelle de compresién de sobrecarga (21) tiene lugar un movimiento de
la jaula (19) con la placa de apriete (18) con relacion al electroiman de inducido movil (7) de emplazamiento fijo, de
tal modo que al alcanzar una carga de traccion limite se libera la unién de apriete entre la placa de apriete (18) y la
barra de apriete (5).
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Fig. 1
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Fig. 2
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Fig. 3
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Fig. 4
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Fig. 5




ES 2386211 T3

Fig. 6
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Fig. 7
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Fig. 8
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