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DESCRIPCION

Tunel modular para peatones.

La presente invencién se relaciona con un tunel modular para peatones, que se puede utilizar, por ejemplo, para
cubrir pasajes en sitios urbanos de trabajo, por ejemplo, cuando se llevan a cabo trabajos de restauracion o
renovacion en las fachadas con el fin de proteger a los peatones que caminan por una zona pavimentada.

Durante un trabajo de restauracion en un sitio de trabajo en un area urbana, por ejemplo, cuando el trabajo se esta
llevando a cabo en la parte alta utilizando plumas y plataformas elevadas, es preferible proteger a cualquier peaton
que pase en el area por debajo y en la vecindad donde el trabajo se lleve a cabo.

El documento No. DE 8100831 con relacion a plataformas con patas plegables para llevar a cabo trabajos de
decoracioén, que tienen una altura promedio desde el piso de aproximadamente 0,5 m. Cada plataforma comprende
un elemento en forma perfilada para conectar en serie una pluralidad de plataformas, y dicho elemento perfilado, en
uso, se configura para definir un elemento simple de descanso. De esta manera, cuando se conecta una plataforma
a una adyacente, las patas de la Ultima deben estar necesariamente en una posicion extraida (Figura 5 y 3).
Ademas, las patas se unen mediante peldafios para suministrar una escalera en la cual pueda trepar un usuario
para poder llevar a cabo el trabajo en una posicién elevada.

El documento numero DE 2054840 con relacién a una via cubierta para proteger a los peatones, en la cual se
suministran medios de conexion para conectar entre elementos de cubierta adyacentes con el fin de proteger los
peatones de la lluvia. Sin embargo, la via cubierta puede presentar una estructura rigida y desmantelable, que
requiera por lo tanto un tiempo de instalacién relativamente largo. De acuerdo con una realizacion alternativa, la
cubierta puede ser monolitica y en este caso tiene dimensiones que no posibilitan el transporte de la misma de
ninguna manera conveniente. Ademas, también en este caso, los medios de conexion definen un elemento de
descanso unico.

El documento No. US 4222459 con relacion a una cubierta modular, en la cual cada médulo comprende una parrilla
protectora, embisagrada a un par simple de patas. Por lo tanto, cada médulo se debe conectar a un méodulo previo
para definir una forma cubierta. Ademas, teniendo en cuenta el hecho de que cada modulo comprende un par simple
de patas, dicho par de patas esta conectado al par previo de patas y a la cubierta por via de un sistema de barras de
atado y riostras que hagan rigida la estructura pero fuercen al usuario a seguir las sendas exclusivamente
rectilineas. Ademas, se ilustra una malla, que suministra solo una proteccion parcial de los desechos y requiere que
los peatones que caminen por debajo porten un casco protector.

La US —A- 2007 138366 describe una plataforma que tiene unas patas separable.

El objetivo de la presente invencién es suministrar un tunel modular para peatones que se pueda adaptar a las
sendas que son diferentes de las simplemente rectilineas y que pueden incrementar la seguridad de los peatones
que pasan por debajo.

El objetivo de la presente invencion se logra por via de un tunel para peatones de acuerdo con la reivindicacion 1.

La invencién se describira ahora con referencia a los dibujos anexos, que ilustran ejemplos no limitantes de una
realizacion de la misma, de los cuales:

La Figura 1 es una vista en perspectiva de un tunel para peatones de acuerdo con la presente invencion;

La Figura 2 es una vista en perspectiva de una configuracion no limitante del montaje de dos tuneles para peatones
de acuerdo con la presente invencion;

La Figura 3 es una vista en perspectiva de un detalle en seccion de la Figura 2;

La Figura 4 es una vista en perspectiva de una pluralidad de médulos de acuerdo con la presente invencion apilados
para transporte y/o almacenamiento;

La Figura 5 es una vista en perspectiva de la parte inmediatamente de abajo de un detalle de la Figura 2;

La Figura 6 es una vista en perspectiva de una segunda realizacién de un detalle de un tunel para peatones de
acuerdo con la presente invencion;
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Las Figuras 7 a 10 son las vistas en perspectiva respectiva de los detalles de las Figura 6; en particular, las Figuras
9y 10 son vistas en perspectiva de acuerdo a angulos diferentes de uno y el mismo componente.

Las Figuras 1 y 2 ilustran respectivamente un tdnel para peatones 1 y un par de tuneles 1 conectado el uno al otro
para proteger un paso para peatones de objetos, fragmentos, lluvia, etc., que caiga de arriba, por ejemplo cuando el
trabajo se esta llevando en una parte alta.

Cada mddulo 1 comprende una estructura poligonal 2, preferiblemente rectangular, al menos 4 patas de soporte 3,
conectadas a la estructura 2, una cubierta 4 preferiblemente una placa continua, fijada a la estructura 2.

De acuerdo con la presente invencion, las patas de soporte 3 son plegables y, en una posicion cerrada, tienen un
tamano tal que ellas se pueden guardar en una forma oculta en la estructura 2. En otras palabras, la dimension
transversal maxima de las patas de soporte 3, es decir el diametro maximo de las patas es tubular, es mas pequefio
que el grosor de la estructura 2. Ademas, las patas de soporte 3 estan acopladas a un elemento de retencidn
liberable configurado de tal manera que mantenga cada pata 3 en una posicién extraida o en la posicién cerrada aun
contra la accion de la fuerza de gravedad cuando el elemento de cubierta 11 se mueve. Por ejemplo, el elemento de
retencion liberable es un cilindro de gas 5 conectado a la pata correspondiente 3 sobre un lado y a la estructura 2 del
otro lado, de esta manera, maniobrar el tunel 1 es extremadamente simple y seguro a un para un unico usuario. De
manera ventajosa (Figura 5) el tunel 1 comprende un dispositivo de seguridad, que se agrega al cilindro de gas 5
para bloquear las patas de soporte en la posicion abierta o en la posicion cerrada. En particular, el dispositivo de
seguridad comprende un pasador extraible 15.

Con el fin de posibilitar la libertad maxima de configuracién cuando dos o mas tineles 1 se conectan el uno al otro,
cada pata de soporte 3 se puede doblar de una manera independiente de las otras patas 3. De esta manera, mas
aun, el paso de peatones puede ser tan amplio y conveniente como sea posible sin arriesgar la estabilidad del
elemento 1.

Preferiblemente, las patas de soporte 3 tienen una longitud ajustable que son ventajosamente telescopicas. El hecho
de que las patas 3 se puedan doblar independientemente la una de la otra significa que el elemento 1 se puede
adaptar a terrenos quebrados o a otras areas que tengan elementos arquitectdnicos y/o elementos que suministran
decoracion urbana tales como piedras para el lado de la via, masetas de plantas, escalones o escaleras etc.

La Figura 3 ilustra una seccion transversal de un elemento perfilado 6 que constituye preferiblemente todos los lados
de la estructura 2 y que tiene una geometria proyectada a propdsito. Cada elemento perfilado 6 comprende un
cuerpo principal hueco 7, que tiene una seccion transversal sustancialmente rectangular, que conecta elementos
perfilados 8, que salen de un lado del cuerpo principal 7, y una porcién de retencién 9, que se establece
preferiblemente en el lado opuesto de dichos elementos perfilados conectores con respecto a dicho cuerpo principal
7.

En particular, los elementos perfilados o conectores 8 tienen una seccién transversal tal como para definir un
acoplamiento que se opone a la recesion de 2 tuneles para peatones ensamblados uno al otro. Preferiblemente, los
elementos perfilados conectores 8 son continuos a lo largo del elemento respectivo perfilado 6 con el fin de evitar
que los objetos y/o la lluvia que caiga por gravedad alcance los peatones que caminan a lo largo de una via cubierta
definida entre un elemento 1 y aquel adyacente. De manera ventajosa, los elementos perfilados conectores 8 tienen
una seccion transversal en forma de L que tiene un reborde constrefiido al cuerpo principal 7 y el otro reborde libre.

A los lados opuestos de los opuestos de los elementos perfilados conectores 8, el elemento perfilado 6 tiene una
porcion de retencion 9 para fijar a la cubierta 4 a la estructura 2, por ejemplo una placa plana preferiblemente hecho
de material polimérico, por ejemplo, policarbonato translucido.

De acuerdo a una realizacion preferida de la presente invencion, el cuerpo principal 7 define una seccion transversal
cerrada y en forma de caja que tiene una porcién central 10 y dos porciones 11, 12, respectivamente, una parte
superior y una parte inferior en una configuracién en la cual el tunel para peatones 1 tiene las patas de soporte 3
abiertas y esta en uso. De manera preferible, la porcién superior 11 y la porcién inferior 12 que se proyecta con
respecto a la porcion central 10 en la direccion en la cual los elementos perfilados conectores 8 actian y suministran
la conexién entre los dos tuneles adyacentes para peatones 1. Tanto la porcién superior 11 como la porcion inferior
12 tiene un respectivo elemento perfilado conector 8 de tal manera que los elementos perfilados 8 se proyectan con
respecto a la porcion central 10 y de eta manera se pueden acoplar de manera mas simple. Preferiblemente, el
cuerpo principal 7, los elementos perfilados conectores 8, y la porcidn de retenciéon 9 se suministran en un elemento
perfilado Unico obtenido mediante extrusion. Ademas, los elementos perfilados conectores 8 se establecen a una
distancia en una direccion transversal con respecto al eje rectilineo de cada elemento perfilado con el fin de definir
una restriccién que es rigida con relacion al momento de doblamiento y/o giro generado por el peso por ejemplo de
la cubierta 4 y no solamente para oponerse a la separacién mediante la traslacion entre dos tuneles para peatones 1
juntos conectados.
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En el lado opuesto del elemento perfilado conector 8, la porcidon superior 11 apoya la porcion de retencién 9, que
comprende rebordes 13 y 14 establecidos en forma de voladizo y a una distancia el uno del otro mediante una altura
mayor o igual que el grosor de la cubierta 4 con el fin de posibilitar el acoplamiento deslizante. Ademas, el reborde
que esta cargado por el peso de la cubierta 4 cuando el elemento e cubierta 1 est4 en uso, se ajusta a una distancia
de la porcién inferior 12 mediante una altura tal que le posibilite guardarlo en una forma oculta de las patas de
soporte 3 cuando la escalera esta en posicién retraida (representado en linea punteada en la Figura 2).

De esta manera (Figura 4), los tuneles para peatones 1 se pueden apilar facilmente y ser transportado luego y
guardados en una superficie de descanso de un vehiculo de transporte con extrema facilidad y ventaja debido a su
compactacion.

Las Figuras 6 -10 ilustran un dispositivo alternativo a aquel ilustrado en la Figura 5 para ajustar y bloquear la
posicion angular de las patas 3. En particular, el dispositivo comprende un elemento ranurado 16, fijo al cuerpo
principal 7 inmediatamente por debajo de la cubierta 4 por via de una base plana 17 perpendicular al eje del
elemento ranurado, un mango ranurado 18, que se puede acoplar selectivamente en el elemento ranurado 16 y que
esta fijo a una pata correspondiente 3, un tope 19 para delimitar la posicion del mango ranurado 18 a lo largo del eje
B del elemento ranurado 16, y un resorte 20 (ilustrado solo esquematicamente) para mantener el mango ranurado
18 en una posicion de acoplamiento con el elemento ranurado 16.

En particular, el tope 19 se fija a una distancia a lo largo del eje B tal que el mango 19 se puede desacoplar
completamente del elemento ranurado 16 contra la accidn del resorte 20 por via de una traslacion rectilinea.

En uso, cuando las patas 3 estan en una posicion extraida transversal a la cubierta 4, el mango 18 se apoya sobre la
base 17 y es mantenido en dicha posicién por la accion del resorte 20.

Cuando es necesario guardar a las patas 3 en forma oculta en la estructura 2, el mango 18 es llevado manualmente
contra la accion del resorte 20 hacia el tope 19. Cuando el mango 18 no se acopla mediante el elemento ranurado
16, la pata 3 rota con el fin de volverse paralela al cuerpo principal 7 del elemento perfilado conectado a la base 17.
En dicha posicion, el mango 18 se puede acoplar de nuevo al elemento ranurado 16 y asi ser bloqueado
angularmente.

En el caso en donde las dos patas 3 se conectan en los lados opuestos de uno y el mismo elemento perfilado 6 y
tienen una longitud tal que interfiere cuando estan ambos cerrados, el dispositivo de la Figura 6 se puede configurar
para posibilitar que dichas patas se ajusten a lo largo una de la otra y, al mismo tiempo, asegurar el bloqueo de los
dos en la posicidon de trabajo y en la posicion oculta. Por ejemplo, la extensién a lo largo del eje B del elemento
ranurado es tal que el mango 18 acopla al menos parcialmente aun cuando en la posicidn oculta, se establezca en el
lado opuesto del elemento perfilado 6 con respecto a la otra pata 3. De manera alternativa, es posible proyectar que
la pata 3 opuesta al elemento perfilado 6 se establezca a una distancia de la escalera de una manera diferente, y en
particular a una mayor distancia, comparada con la pata 3 inmediatamente adyacente al elemento perfilado 5 ambas
en posicidn d extraccion y en la posicion oculta.

Con la presente invencioén, una via cubierta para proteger un peatdn de la caida accidental de material de trabajo o
desechos y/o de agua lluvia puede consistir de un modulo Unico que se puede transportar faciimente cuando las
patas estan dobladas en la forma oculta y se puede montar con un rango amplio de combinaciones en razén a que
es posible elevar las patas individualmente y permitirle a los peatones un alto grado de libertad de movimiento bajo
la cubierta 4. En particular, cuando dos elementos perfilados 6 de dos elementos de cubierta adyacente se conectan
el uno al otro, es posible elevar los dos pares de patas 3 adyacentes a los elementos perfilados conectados juntos
en razén a que la geometria es tal que también soportan los momentos de doblamiento y de giro. De esta manera,
se pueden suministrar numerosas configuraciones al eliminar las patas superfluas 3.

Los tuneles para peatones 1 se pueden conectar el uno al otro para definir también un “gazebo”. Por ejemplo, el
“gazebo” se puede hacer hasta de 9 tuneles de tal manera que el tunel central estd completamente rodeado por
otros elementos. Los elementos perfilados conectores 8 estan de tal forma que soportan la carga del momento de
doblamiento y/o giro debido al peso del tunel central y apoyan la escalera aun cuando, por razones de elevacion,
todas sus patas de apoyo 3 estén cerradas en forma oculta.

Ademas, los usos del tunel para peatones puede comprender también uso como estructuras para ocultamiento del
sol en un centro vacacional a la orilla del mar u otra cubierta adecuada para proteger un vehiculo o motocicleta
cuando esta parqueada.
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REIVINDICACIONES

1. Un tunel modular para peatones (1), que comprende una estructura (2), una placa continua (4), fija a dicha
estructura (2) para proyectar preferiblemente un paso para peatones bajo dicho tunel (1), y una pluralidad de patas
de apoyo (3), dicho tunel para peatones comprende ademas un elemento perfilado conector (8), llevado por dicha
estructura (2) para acoplar una pluralidad de dichos tuneles modulares para peatones (1) y en donde dicho elemento
perfilado conectado (8) es continuo con el fin de cerrar un paso entre un tanel (1) y el tunel adyacente y evitar que
cualquier cuerpo pueda caer por gravedad, por ejemplo lluvia, alcanzando al peatén en la medida en que este pasa
entre un tunel para peatdn y uno adyacente, caracterizado porque, las patas de apoyo (3) estan embisagradas a
dicha estructura (2), y dicho elemento perfilado (8) se configura de tal manera que soporte el momento de
doblamiento y/o giro generado por el peso al menos de dicha placa continua (4) de tal manera que es posible elevar
todas las dichas patas (3) adyacentes a un elemento perfilado conector (8) acoplado a un tinel modular para
peatones adyacentes (1), y en donde dichas patas (3) estan embisagradas a dicha estructura (2)
independientemente la una de la otra de tal manera que cada una pueda tener una posicion angular por si misma.

2. El tunel de acuerdo con la reivindicacion 1, caracterizado porque éste comprende un dispositivo para ajustar
la posiciéon de cada una de las patas (4) a lo largo del eje de bisagra (B) alrededor del cual dichas patas (4) estan
embisagradas a dicha estructura (2).

3. El tinel de acuerdo a la reivindicacion 2, caracterizado porque dicho dispositivo comprende un
acoplamiento ranurado liberable (16, 18) para conectar cada madeja (3) a dicha estructura (2) y definir la posicion
angular de dichas patas (3).

4. El tanel de acuerdo con la reivindicacion 3, caracterizado porque este comprende un resorte (20), que actua
con el fin de mantener cada pata (3) acoplada por via de dicho acoplamiento ranurado liberable (16, 18).

5. El tunel de acuerdo con la reivindicacion 4, caracterizado porque dicho acoplamiento ranurado liberable (16,
18) tiene una longitud tal que dos patas (3) que pueden girar alrededor de ejes respectivos mutuamente paralelos se
pueden bloquear en una posicién oculta a lo largo una de la otra.

6. El tunel de acuerdo a una cualquiera de las reivindicaciones precedentes, caracterizada porque dicho
elemento perfilado conector (8) tiene una seccion transversal en forma de L.

7. El tunel de acuerdo a una cualquiera de las reivindicaciones precedentes, caracterizado porque este
comprende al menos un elemento de retencion liberable (5, 15) para mantener dichas patas (3) en una posicion
cerrada o alternativamente en una posicion abierta.

8. El tunel de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones precedentes, caracterizada porque dichas
patas (3) se configuran con el fin de tener una longitud variable.
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