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DESCRIPCION
Elemento de unién de bicicletas.

Esta invencion se refiere a un elemento de unién de bicicletas segun el preambulo de la reivindicacion 1. Mas
particularmente, se refiere a un elemento de unién que conecta una primera bicicleta a al menos una segunda
bicicleta, fijandose sustancialmente la longitud del elemento de unién transversalmente con respecto a la direccion
de movimiento entre sus respectivos puntos de montaje en la primera bicicleta y la segunda bicicleta.

La interconexion de bicicletas puede ser conveniente, por ejemplo, durante un viaje en bicicleta, cuando una persona
adulta esta montando en bicicleta junto con nifios mas pequefios. Cuando el nifio ya no desea montar en bicicleta
solo, o cuando las condiciones del trafico sugieren que el nifio no debe montar en bicicleta solo, resulta ventajoso
poder conectar la bicicleta de nifio a la bicicleta de adulto. La conexién funcionara mejor si puede asumirse la
propulsién de la bicicleta de nifio, al menos en cierta medida, por el adulto, mientras al mismo tiempo la bicicleta de
nifio esta siguiendo la direccién de movimiento de la bicicleta de adulto.

Si es posible que la persona que monta la bicicleta de nifio influya en la direccién de la bicicleta de nifio en cierta
medida, esto ayudara a proporcionar a la persona una sensacion mas segura mientras se le ensefia a esta persona
simultaneamente a encontrar el equilibrio en la bicicleta de nifio por si misma.

En lo que sigue, la bicicleta de adulto, mas a menudo la bicicleta principal, se denomina primera bicicleta, mientras
que la bicicleta de nifio se denomina segunda bicicleta.

Se conoce conectar una segunda bicicleta a una primera bicicleta por medio de una varilla. La varilla puede
conectarse, cuando la segunda bicicleta esta detras de la primera bicicleta, entre el tubo del asiento de la primera
bicicleta y el telescopio de la segunda bicicleta. Alternativamente, cuando la segunda bicicleta esta delante de la
primera bicicleta, la varilla puede conectarse al tubo del asiento de la segunda bicicleta y al telescopio de la primera
bicicleta. En la primera disposicion, se tira de la segunda bicicleta por la primera bicicleta, mientras que se empuja
de la segunda bicicleta en la segunda disposicion.

Esta forma de conexion tiene el efecto de que la primera bicicleta tira de la segunda bicicleta, pero no asume la
direccion de la segunda bicicleta.

Otra solucién de la técnica anterior requiere que la rueda frontal de la segunda bicicleta se levante del suelo,
posiblemente la rueda frontal que va a eliminarse de la segunda bicicleta. Una abrazadera fijada a la segunda
bicicleta se conecta de manera giratoria a la primera bicicleta alrededor del tubo del asiento de la primera bicicleta,
por ejemplo. De esa manera, la segunda bicicleta se conecta a la primera bicicleta como remolque de una rueda. La
persona en la segunda bicicleta no tiene ninguna posibilidad de influir con respecto a la direccion de la segunda
bicicleta.

Un elemento de union segun el preambulo de la reivindicacion 1 se conoce a partir del documento US-A-3902738,
en el que los cuadros de las dos bicicletas se conectan de manera rigida por medio de abrazaderas y fiadores.

La invencion tiene como objeto remediar o reducir al menos uno de los inconvenientes de la técnica anterior.
El objeto se logra segun la invencion a través de las caracteristicas especificadas en la reivindicacion 1.

Una primera bicicleta se conecta a al menos una segunda bicicleta por medio de un elemento de unién, fijandose
sustancialmente la longitud del elemento de unién, transversalmente a la direccion de movimiento entre sus
respectivos puntos de montaje en la primera bicicleta y en la segunda bicicleta, respectivamente.

La horquilla de la rueda frontal de la segunda bicicleta puede conectarse de manera giratoria a la primera bicicleta
por medio de conexiones, provocando el cambio direccional relativo de la primera bicicleta en relaciéon con la
segunda que la horquilla de la rueda frontal y por tanto la rueda frontal de la segunda bicicleta gire en una direccion
correspondiente.

En una realizacion no segun la invencion, un primer elemento de uniéon o un segundo elemento de unién esta dotado
de un brazo giratorio y un brazo en voladizo. El brazo giratorio se soporta de manera giratoria en un cojinete ubicado
en la primera bicicleta. El brazo giratorio gira alrededor de un eje que se ubica, durante el movimiento normal de la
bicicleta, aproximadamente en el plano horizontal. El brazo en voladizo sobresale en angulo desde el brazo giratorio
y hasta un elemento de unién articulado, por ejemplo, una bola de conexién conectada a la segunda bicicleta.

El elemento de union articulado, normalmente dicha bola de conexién, puede situarse delante del manillar de la
segunda bicicleta y conectarse al cuadro de la segunda bicicleta. Alternativamente, puede disponerse encima del
manillar de la segunda bicicleta en el eje del telescopio. Puede resultar practico usar un elemento de union
articulado que se conecte a, por ejemplo, el tubo del asiento de la segunda bicicleta.
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Resulta ventajoso que la segunda bicicleta esté dotada de una abrazadera de rueda frontal que se conecta a la
horquilla de rueda frontal de la segunda bicicleta, extendiéndose la abrazadera de rueda frontal sustancialmente de
manera horizontal hacia delante. La abrazadera de rueda frontal se conecta en su parte delantera al brazo en
voladizo por medio de una varilla de conexion. La varilla de conexién se dispone para dirigir la rueda frontal y la
inclinacion de la segunda bicicleta segun la direccion de movimiento e inclinaciéon de la primera bicicleta. Se ha
demostrado que la conexién funciona mejor cuando el punto de conexion entre la varilla de conexion y la abrazadera
de rueda frontal esta relativamente cerca del suelo.

En una realizacion preferida, la segunda bicicleta se conecta a la primera bicicleta por medio de un elemento de
union que se conecta de manera articulada a la primera bicicleta en una suspensioén articulada frontal y en una
suspensioén articulada trasera. Por tanto, el elemento de unién puede girar alrededor de un eje que se extiende a
través de dichas dos suspensiones articuladas. El elemento de unidn se conecta de manera articulada y liberable a
la segunda bicicleta en una suspension de conexion.

El elemento de uniéon comprende una varilla de soporte que se extiende desde la suspension giratoria trasera unida
al cuadro de la primera bicicleta hasta la suspensién de conexidon que esta unida al telescopio de la segunda
bicicleta. Una varilla de separacién que se extiende entre la suspension articulada frontal esta conectada a un
cojinete intermedio giratorio de la varilla de soporte.

Dicho eje puede ser, con ventaja, paralelo o perpendicular a la direccion de movimiento, tal como se describe en la
parte especial de la memoria descriptiva.

Resulta ventajoso que la varilla de soporte se extienda de manera rigida desde la suspension articulada trasera
hasta la suspension de conexion, ya que al menos parte de la varilla de separaciéon se conecta de manera articulada
a la varilla de soporte para que la direccion de la primera bicicleta no se obstaculice por el montaje de la varilla de
separacion a la horquilla de rueda frontal de la primera bicicleta.

Este elemento de unién hace que la segunda bicicleta se mantenga en una posicién deseada de manera longitudinal
y lateral en relacién con la primera bicicleta.

Una varilla de direccion, que puede girar en sus dos partes de extremo, se extiende desde la abrazadera de rueda
frontal de la segunda bicicleta hasta la abrazadera de rueda frontal de la primera bicicleta. La abrazadera de rueda
frontal de la primera bicicleta se conecta a la horquilla de rueda frontal de la primera bicicleta y se extiende de
manera sustancialmente horizontal hacia delante.

Los puntos de conexion de la varilla de direccion estan ubicados a sustancialmente la misma distancia mutua desde
el eje de rueda frontal de la primera bicicleta y el eje de rueda frontal de la segunda bicicleta, respectivamente, y a la
misma distancia desde el suelo. Resulta ventajoso que el al menos un punto de conexion de la varilla de direccion
esté montado de manera flexible para disponer de una cierta cantidad de direccién de la segunda bicicleta por parte
de una persona ubicada en la segunda bicicleta.

La varilla de direcciéon con abrazaderas de direccion hace que la direccion de la rueda frontal de la segunda bicicleta
siga la direccién de la rueda frontal de la primera bicicleta.

Colocando las bicicletas primera y segunda una al lado de otra, se dispone una facil supervisién y comunicacion
entre las personas en las bicicletas. La invencién también dispone que mas segundas bicicletas estén conectadas a
la primera bicicleta.

Todas las varillas, cojinetes y puntos de montaje pueden estar formados de un material rigido o elastico con el fin de
lograr una flexibilidad deseada en el elemento de unién con un equipo asociado.

Es evidente que el tamafio de la bicicleta o la forma de propulsién no es vital para los rasgos caracteristicos de la
invencioén y las bicicletas pueden ser de cualquier tipo y tamafo. Por tanto, el elemento de unién es ajustable y se
dispone para que se adapte a la mayoria de bicicletas.

La mayoria de las conexiones estan formadas como acoplamientos de liberacidn rapida y por tanto es facil y rapido
conectar o desconectar la segunda bicicleta a/de la primera bicicleta.

A continuacion, se describe un ejemplo de una realizacion preferida que se visualiza en los dibujos adjuntos, en los
que:

la figura 1 muestra una primera bicicleta que es facil que se conecte a una segunda bicicleta por medio de un
elemento de union (no segun la invencién);

la figura 2 muestra una primera bicicleta que esta conectada a una segunda bicicleta por medio de un elemento de
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unién (no segun la invencion);

la figura 3 muestra lo mismo que la figura 2, pero en este caso la horquilla de rueda frontal de la segunda bicicleta
esta conectada a dicho elemento de union;

la figura 4 muestra dos bicicletas con un elemento de unién (no segun la invencion), en el que una varilla de
acoplamiento esta dispuesta entre la primera bicicleta y la varilla de conexion;

la figura 5 muestra una realizaciéon segun la invencioén, en la que la segunda bicicleta esta conectada a la primera
bicicleta por medio de un elemento de unién, y en la que la horquilla de rueda frontal de la segunda bicicleta esta
conectada a la horquilla de rueda frontal de la primera bicicleta.

En los dibujos, el nimero de referencia 1 indica una primera bicicleta que se conecta a una segunda bicicleta 2 por
medio de un elemento 4 de unién, (no segun la invencion).

El elemento 4 de unién (no segun la invencion) comprende un brazo 6 giratorio que esta dispuesto de manera
giratoria en un cojinete 8 alrededor de un eje que es perpendicular al plano vertical de la primera bicicleta, mientras
que un brazo 10 en voladizo se extiende de manera perpendicular desde el brazo 6 giratorio hasta una bola 12 de
conexién ubicada delante del manillar 13 de la segunda bicicleta 2. La bola 12 de conexién esta conectada al cuadro
14 de la segunda bicicleta 2.

El cojinete 8 esta conectado al cuadro 16 (no segun la invencién) de la primera bicicleta 1, mientras que el elemento
4 de union esta dotado de una copa 18 esférica que se ajusta de manera liberable y complementaria a la bola 12 de
conexioén. La bola 12 de conexién y la copa 18 esférica constituyen una conexion articulada.

El elemento 4 de unién (no segun la invenciéon) hace de ese modo que la bola 12 de conexién de la segunda
bicicleta 2 se mantenga en una posicion aproximadamente fija de manera longitudinal y lateral en relacién con la
primera bicicleta 1.

El cojinete 8 junto con la bola 12 de conexién hace que las variaciones de altura en el suelo y las variaciones de
altura inducidas por la inclinacion se absorban por el elemento 4 de unién (no segun la invencion).

La direccion de la rueda 22 frontal de la segunda bicicleta 2 se logra conectando la horquilla 24 de rueda frontal de la
segunda bicicleta 2 al elemento 4 de unidn (no segun la invencion).

En una disposicion diferente no segun la invencion, véase la figura 2, la segunda bicicleta 2 esta dotada de una
abrazadera 26 de rueda frontal que esta conectada a la horquilla 24 de rueda frontal y se extiende de manera
sustancialmente horizontal hacia delante, por delante de la rueda 22 frontal. Una varilla 28 de conexidn, giratoria
alrededor de un eje que es perpendicular a la direcciéon de movimiento, se extiende desde la copa 18 esférica hacia
abajo hacia la abrazadera 26 de rueda frontal en la que se conecta de manera separable.

Cuando la primera bicicleta 1 gira en relaciéon con la segunda bicicleta 2, la copa 18 esférica gira un poco en relaciéon
con el eje vertical de la bola 12 de conexion. La varilla 28 de conexiéon hace entonces que la horquilla 24 de rueda
frontal y la rueda 22 frontal de la bicicleta 2 giren y adopten la misma direccién que la primera bicicleta 1.

Colocando la bola 12 de conexion a una distancia adecuada delante del tubo 20 delantero de la segunda bicicleta y
encima de la rueda 22 frontal de la segunda bicicleta 2, la segunda bicicleta se inclinara sélo tanto como la primera
bicicleta en una curva. Eligiendo una compensacion adecuada en la varilla 28 de conexién, una persona, no
mostrada, en la segunda bicicleta 2 puede influir en cierta medida en el equilibrio de la segunda bicicleta 2 también
cuando la varilla 28 de conexion esta conectada a la abrazadera 26 de rueda frontal.

En una realizacion alternativa, véase la figura 4, un elemento 30 de unién (no segun la invencioén) se conecta entre la
primera bicicleta 1 y la segunda bicicleta 2. El brazo 32 giratorio del elemento 30 de unién se soporta de manera
giratoria en un segundo cojinete 34, siendo el eje giratorio del segundo cojinete 34 sustancialmente paralelo a la
direccion de movimiento de la primera bicicleta 1.

El brazo 36 en voladizo del elemento 30 de unién (no segun la invencion) se conecta a la bola 12 de conexion de la
segunda bicicleta 2. Una varilla 37 de acoplamiento se extiende de manera giratoria entre la primera bicicleta 1 y la
varilla 38 de conexion del elemento 30 de uniodn. La varilla 37 de acoplamiento se dispone para mantener la varilla
38 de conexidn sustancialmente paralela a la inclinacion de la primera bicicleta 1.

En otros aspectos, el funcionamiento del elemento 30 de unién (no segun la invencion) es sustancialmente similar al
funcionamiento del elemento 4 de unién (no segun la invencién).

En una realizacion segun la invencion, véase la figura 5, la segunda bicicleta 2 esta conectada a la primera bicicleta
1 por medio de un elemento 40 de unién que esta conectado de manera articulada a la primera bicicleta 1 en una
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suspension 42 articulada frontal y una suspensién 44 articulada trasera y a la segunda bicicleta 3 en una suspension
46 de conexion articulada.

El elemento 40 de uniéon segun la invencion comprende una varilla 48 de soporte que se extiende desde la
suspension 44 articulada trasera unida al cuadro de la primera bicicleta 1 hasta la suspension 46 de conexién unida
al tubo 20 delantero de la segunda bicicleta 2. Una varilla 50 de separacion se extiende entre la suspension 42
articulada frontal y hasta un cojinete 52 intermedio giratorio en la varilla 48 de soporte. El eje del cojinete 52
intermedio es aproximadamente vertical.

La varilla 48 de soporte esta dispuesta para mantener la segunda bicicleta 2 en una posicion longitudinal fija en
relacion con la primera bicicleta 1.

La varilla 50 de separacion esta dispuesta para mantener una distancia lateral sustancialmente constante entre las
bicicletas 1y 2, pero permite que la suspension 42 articulada frontal se mueva un poco cuando se gira la horquilla 58
de rueda frontal de la primera bicicleta 1.

Si es deseable que la inclinaciéon de la segunda bicicleta 2 sea mas pequefia que la inclinaciéon de la primera
bicicleta 1, es practico colocar al menos la suspensiéon 42 giratoria frontal un poco mas abajo en altura que la
suspension 46 de conexion.

Una varilla 54 de direccion, que esta articulada en sus dos partes de extremo, se extiende desde la abrazadera 26
de rueda frontal de la segunda bicicleta 2 hasta la abrazadera 56 de rueda frontal de la primera bicicleta 1. La
abrazadera 56 de rueda frontal se conecta a la horquilla 58 de rueda frontal de la primera bicicleta 1 y se extiende
sustancialmente de manera horizontal hacia delante, por delante de la rueda 60 frontal de la primera bicicleta 1.

Para garantizar una direccion correcta, el punto 62 de conexién de la varilla 54 de direcciéon que puede ser, por
ejemplo, una suspension 64 flexible formada de caucho, por ejemplo, debe estar sustancialmente a la misma
distancia mutua desde los ejes de las respectivas ruedas 22, 60 frontales y a la misma distancia desde el suelo.

Los cojinetes 8 y 34, la bola 12 de conexion, las suspensiones 42, 44 y la suspension 46 de conexion constituyen los
puntos de montaje para los elementos 4, 30 y 40 de unién en la primera bicicleta 1 y la segunda bicicleta 2,
respectivamente.

La suspension 64 flexible permite que una persona, no mostrada, en la segunda bicicleta 2 equilibre la segunda
bicicleta 2 por si misma en cierta medida.

Esta realizacion a modo de ejemplo es particularmente muy adecuada para nifios que aun no han aprendido a
montar en bicicleta.
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REIVINDICACIONES

Elemento (40) de unién que conecta una primera bicicleta (1) a al menos una segunda bicicleta (2), en el
que un soporte (48) se extiende desde una suspension (44) trasera en la primera bicicleta (1) hasta una
suspension (46) de conexion en la segunda bicicleta (2), caracterizado porque la suspension (44) trasera y
la suspension (46) de conexion estan articuladas, porque el soporte (48) estd conectado a la segunda
bicicleta (2) mediante la suspensién (46) articulada, y porque una varilla (50) de separacion que esta
dispuesta para mantener la suspension (46) de conexion articulada a una distancia sustancialmente fija
desde la primera bicicleta (1), esta conectada a la primera bicicleta por medio de una suspension (42)
articulada frontal, siendo variable la distancia de la suspension (42) articulada frontal con respecto a la
suspensioén (44) articulada trasera durante el movimiento de la bicicleta.

Elemento de unién segun la reivindicacion 1, caracterizado porque una varilla (54) de direccion, que puede
girar en sus dos partes de extremo, se extiende desde una abrazadera (26) de rueda frontal de la segunda
bicicleta (2) hasta una abrazadera (56) de rueda frontal de la primera bicicleta (1).

Elemento de unién segun la reivindicacion 2, caracterizado porque los dos puntos (62) de conexion de la
varilla (54) de direccion estan sustancialmente a la misma distancia desde el eje de rueda frontal de la
primera bicicleta (1) y desde el eje de rueda frontal de la segunda bicicleta (2), respectivamente, y a la
misma distancia desde el suelo.

Elemento de union segun la reivindicacion 3, caracterizado porque al menos un punto (62) de conexion de
la varilla (54) de direccion esta formado de un material (64) elastico.
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