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DESCRIPCION
Motocicleta con dispositivo de iluminacién bajo.
Campo técnico

La presente invencion se refiere a una motocicleta, y mas en concreto, a una motocicleta incluyendo dispositivos de
iluminacion que se han dispuesto para mejorar la visibilidad con respecto a una tercera persona.

Antecedentes de lainvencién

Dado que el tamafio de una motocicleta es mas pequefio que el de un vehiculo de cuatro ruedas, tal como un
automovil de pasajeros o un camion, la visibilidad de la motocicleta se puede deteriorar con respecto a una tercera
persona. Se ha propuesto una motocicleta donde al menos una lampara de un sistema de lamparas de un vehiculo
de dos ruedas esta dispuesto debajo de un eje en el lado delantero de la porcidon mas trasera de una rueda delantera
0 en el lado trasero de la porciébn mas delantera de una rueda trasera. Esta motocicleta se ha descrito en JP-A
numero 2003-300488.

En US-B-6592242, en la que se basa el predmbulo de la reivindicacion 1, las dos lentes 5 de unidades de
iluminacion izquierda y derecha 1-2 se dirigen en la direccion de avance de la motocicleta. Sin embargo, los estribos
delanteros 9, 10 también estdn montados en las unidades de iluminacién izquierda y derecha 1-2 a un lado de ellas.
Ademas, las unidades de iluminaciéon 1-2 estan montadas en la carroceria de vehiculo en su parte central, y la
orientacion de las luces nunca seguira los movimientos de direccion de la horquilla delantera.

En US-A-5964312, las luces con lentes 113a estan dispuestas en un extremo trasero alargado del brazo basculante
trasero 8, y las luces estén orientadas lateralmente.

GB-A-537074 muestra un dispositivo de iluminacion que incluye una sola bombilla y estd montado en la horquilla
delantera de una bicicleta, debajo del husillo de rueda.

Problema a resolver con lainvencion

La motocicleta de la técnica relacionada descrita en JP-A-2003-300488 tiene la estructura donde una lampara esta
dispuesta en el lado inferior, lo que no se habia visto en el pasado. Consiguientemente, es eficaz para poder verla
facilmente. Sin embargo, si el angulo de ladeo se incrementa durante el viraje, un primer punto de contacto con
tierra, es decir, una porcion de la lampara montada en una porcién inferior de una carroceria de vehiculo, que entra
inicialmente en contacto con la tierra durante el ladeo, es una cubierta de la ldmpara. Por lo tanto, cuando se efectia
un viraje con un angulo de ladeo grande, existe el problema de que la ldmpara queda afectada.

Un objeto de la invencién es proporcionar una motocicleta que puede asegurar un angulo de ladeo durante la
marcha de un vehiculo y mejorar la visibilidad con respecto a una tercera persona.

Medios para resolver el problema
Con el fin de lograr el objeto, se facilita una motocicleta segin la reivindicacion 1.

Segun un primer aspecto de la invencién, una motocicleta incluye un dispositivo de iluminacion. El dispositivo de
iluminacion esté colocado, segin se ve desde el lado delantero, en una zona rodeada por una linea vertical que pasa
por cada una de ambas superficies laterales de una rueda delantera, una linea horizontal que pasa a través de una
primera porcion de contacto con tierra que entra inicialmente en contacto con la tierra cuando la carroceria de
vehiculo se ladea, una linea recta para conectar la primera porcidon de contacto con tierra con una interseccion entre
la linea vertical y la tierra. Ademas, una lampara del dispositivo de iluminacién esta formada por un conjunto de una
pluralidad de diodos fotoemisores.

Ademas, segun un segundo aspecto de la invencion, la primera porcidon de contacto con tierra puede ser un saliente
dispuesto en la porcion inferior de una punta de un estribo en el que el ocupante pone el pie.

Ademas, segun un tercer aspecto de la invencion, el dispositivo de iluminacion estda montado en un extremo inferior
de una horquilla delantera para soportar un eje de rueda delantera y otro dispositivo de iluminacion puede ir montado
en un extremo inferior trasero de un brazo basculante para soportar un eje de rueda trasera.

Ademas, segun un cuarto aspecto de la invencion, la primera porcién de contacto con tierra puede ser un extremo de
contacto con tierra de un soporte central.

Efecto de lainvencién

Segun el primer aspecto de la invencion, el dispositivo de iluminacion esta dispuesto dentro de una linea recta, que
conecta la primera porcidon de contacto con tierra con una porcién de contacto con tierra de la rueda delantera
durante el ladeo, en una direcciéon de la anchura de la carroceria de vehiculo. Cuando la motocicleta se ladea al
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maximo, la primera porcion de contacto con tierra contacta con tierra. Consiguientemente, es posible evitar que el
dispositivo de iluminacién, que esta dispuesto dentro de la primera porcién de contacto con tierra en la anchura de la
carroceria de vehiculo, sea el primero en apoyar en tierra durante el ladeo de la motocicleta. Ademas, es posible
mejorar la visibilidad de la motocicleta mediante la iluminacién del dispositivo de iluminacion que esta dispuesto en
una posicion peculiar, es decir, en la porcion inferior de la carroceria de vehiculo.

Debido a la posicién de las luces en la horquilla delantera, la direcciéon de iluminacién seguird los movimientos de
direccién de la rueda delantera al objeto de mejorar la visibilidad de la motocicleta desde el lado delantero incluso
durante el viraje.

Dado que se usa un conjunto de una pluralidad de diodos fotoemisores que tienen alta iluminacién para su tamafio,
una tercera persona puede reconocer facilmente la motocicleta y también se reduce el consumo de potencia
eléctrica.

Segun el segundo aspecto de la invencidn, cuando la porcién inferior de la punta del estribo contacta con tierra
durante el ladeo méximo, el ocupante reconoce que la porcion inferior de la punta del estribo contacta con tierra y
entonces puede reducir el &ngulo de ladeo. Por lo tanto, es facil proteger el dispositivo de iluminacién.

Segun el tercer aspecto de la invencion, dado que es posible disponer el dispositivo de iluminacién de manera que
esté mas cerca del extremo de la carroceria de vehiculo en las direcciones delantera y trasera en el lado inferior de
la carroceria de vehiculo, por ejemplo, otros vehiculos en los lados delantero y trasero reconocen de forma facil y
exacta la distancia entre ellos y la motocicleta.

Segun el cuarto aspecto de la invencion, cuando el soporte central se pone en tierra durante el ladeo maximo, el
ocupante reconoce el contacto con tierra y entonces puede reducir un angulo de ladeo. Por lo tanto, es facil proteger
el dispositivo de iluminacidon. Ademas, es posible mejorar la visibilidad con respecto a una tercera persona.

Esto también se puede aplicar a una motocicleta tipo scooter donde el extremo de contacto con tierra del soporte
central sobresale hacia fuera de la carroceria de vehiculo estando al mismo tiempo basculado arriba, de modo que
es posible mejorar la visibilidad con respecto a una tercera persona.

Breve descripcion de los dibujos

La figura 1 es una vista frontal de una motocicleta segun una realizacion de la invencion.

La figura 2 es una vista lateral de la motocicleta segun la realizacién de la invencion.

La figura 3 es una vista lateral de una motocicleta segun una segunda realizacion de la invencion.
Mejor modo de llevar a la practica la invencion

A continuacion se describira una realizacién de la invencion con referencia a los dibujos. La figura 1 es una vista
frontal de una motocicleta segun una realizacion de la invencion, y la figura 2 es una vista lateral izquierda. Una
motocicleta 1 incluye un cuerpo de bastidor 2 que esta compuesto por un par de bastidores de tubo (izquierdo y
derecho). Un vastago de direccion (no representado) es soportado rotativamente por un tubo delantero 3 que esta
fijado a la porcién delantera del cuerpo de bastidor 2. Las porciones superior e inferior del vastago de direccion estan
conectadas a puentes superior e inferior 5 y 6 de las horquillas delanteras 4, respectivamente. Las horquillas
delanteras 4 se extienden hacia abajo, y soportan una rueda delantera FW mediante un eje de rueda delantera 7
dispuesto cerca de sus extremos inferiores.

Un tubo de manillar 8 esta conectado al puente superior 5. Una empufiadura 9 y un espejo 10 estdn montados en el
tubo de manillar 8. Una ménsula 11 esta fijada a las horquillas delanteras 4. Un faro 12, lamparas delanteras de
sefial de giro 13, y un contador 14 estan montados en la ménsula 11. Las bocinas 15 estdn montadas en el puente
inferior 6.

Un motor 16 esta montado en el bastidor de carroceria 2. Una transmision 17 esta dispuesta debajo del motor, y un
radiador 18 estéa dispuesto en el lado delantero del motor. Unos brazos basculantes 20 se soportan basculantemente
por un eje 19 que esta colocado sustancialmente en la porcidn central del cuerpo de bastidor 2. Una rueda trasera
RW es soportada rotativamente en el extremo del brazo basculante 20 por un eje de rueda trasera 21. Una cadena
de accionamiento 23 esta suspendida entre un eje de salida (no representado) de la transmision 17 y el eje de rueda
trasera 21. Un extremo superior de una suspensioén trasera 24 esta conectado a la porcion trasera del cuerpo de
bastidor 2, y un extremo inferior de la suspension trasera 24 esta conectado al extremo trasero de cada brazo
basculante 20. Un tubo de escape 25 dispuesto en el lado delantero del motor 16 se extiende hacia el lado trasero
de una carroceria de vehiculo, y un silenciador 26 estd montado en su extremo extendido.

Un deposito de carburante 27 esta dispuesto en la porciéon superior del cuerpo de bastidor 2, y un asiento de
ocupante 28 esta dispuesto en el lado trasero del depdsito de carburante 27. Un guardabarros 29, luces trasera/de
freno 30, y lamparas traseras de sefial de giro 31 estan dispuestos en la porcién mas trasera del cuerpo de bastidor
2.



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

ES 2 387 694 T3

Unas ménsulas 32 estan fijadas en el lado trasero del eje 19 del brazo basculante 20, y estribos (reposapiés de
ocupante) 33 estdn montados en las ménsulas 32 que sobresalen hacia fuera en una direccion de la anchura de la
carroceria de vehiculo, respectivamente. Un saliente 34 que sirve como un sensor de ladeo esta dispuesto en la
porcién inferior de una punta de cada estribo 33. El estribo 33 estd montado elasticamente en la ménsula 32 por un
muelle. Por lo tanto, cuando el saliente 34 contacta con tierra, el estribo 33 es empujado hacia arriba y absorbe un
impacto de contacto con tierra. Entonces, cuando se reduce el angulo de ladeo, el estribo vuelve a una posicion
original debido a la accién del muelle. Dado que la estructura de absorcion de impacto del estribo es ampliamente
conocida, se omitira su descripcion detallada. Un soporte principal 35 y un soporte lateral 36 estdn montados en la
porcion inferior del cuerpo de bastidor 2.

La motocicleta 1 segun esta realizacion incluye el faro 12, las lamparas delanteras de sefial de giro 13, las lamparas
traseras de sefial de giro 31, y las luces trasera/de freno 30. Sin embargo, la motocicleta incluye ademas un
dispositivo de iluminacion con el fin de mejorar la visibilidad con respecto a una tercera persona.

Con el fin de mejorar la visibilidad, unos dispositivos de iluminaciéon 37, que estan orientados en una direccién de
avance de la carroceria de vehiculo, estdn dispuestos en los extremos inferiores de las horquillas delanteras
izquierda y derecha 4, respectivamente. Ademas, se puede disponer dispositivos de iluminacién 38 en las porciones
inferiores traseras de los brazos basculantes 20 con el fin de mejorar la visibilidad en el lado trasero. Un cuerpo de
iluminacion de cada uno de los dispositivos de iluminacion 37 y 38 es un conjunto de una pluralidad de diodos
fotoemisores (en el que los multiples diodos fotoemisores estan dispuestos de forma arbitraria, tal como una forma
circular o una forma rectangular). La razén de ello es que se puede lograr un ahorro de potencia eléctrica y una alta
iluminacion de la ldmpara. Los dispositivos de iluminacion 37 y 38 pueden estar configurados de manera que se
iluminen mientras se mueva el motor 16 de la motocicleta 1.

Dado que los dispositivos de iluminacion también estan dispuestos en la porcion inferior de la carroceria de vehiculo
como se ha descrito anteriormente, es posible mejorar la visibilidad con respecto a una tercera persona.

Los dispositivos de iluminacién estan dispuestos en la porcion inferior de la carroceria de vehiculo que se limita
como sigue en la vista frontal de la motocicleta 1, es decir, la figura 1.

A saber, en la figura 1, cada uno de los dispositivos de iluminacién 37 y 38 esta dispuesto en una zona A rodeada
por una linea horizontal HL que pasa a través de la punta del saliente 34 del estribo 33; una linea vertical VL que
pasa por cada una de ambas superficies laterales de la rueda delantera FW; y una linea recta DL para conectar la
punta del saliente 34 con una interseccién P entre la linea vertical VL y un plano de tierra GL cuando la rueda
delantera FW se eleva. En este caso, la rueda delantera FW indica en particular un neumético de caucho.

En este caso, el saliente 34 se ha seleccionado como un elemento que define la linea horizontal HL y la linea recta
DL para formar la zona A, pero la invencion no se limita a ello. El saliente 34 es una porcién, que entra inicialmente
en contacto con la tierra cuando la motocicleta 1 se ladea, es decir, una primera porcion de contacto con tierra. Por
lo tanto, en la estructura donde un carenado, un carter de motor, un silenciador o analogos contacta con tierra antes
del estribo durante el ladeo debido a los tipos 0 modelos de motocicletas, dicha parte en lugar del saliente 34 se usa
como la primera porcién de contacto con tierra, y se selecciona como un elemento que define la linea horizontal HL y
la linea recta DL para formar la zona A.

En dicha realizacion, se ha supuesto un estribo o un carenado como la primera porcion de contacto con tierra
durante el ladeo. Sin embargo, si la invencién se aplica a una motocicleta tipo scooter, un extremo de contacto con
tierra (una porcién contacto con tierra mientras se usa) de un soporte central, que se bascula hacia arriba en
comparacién a un carenado incluyendo un estribo mientras no se usa, es decir, mientras el vehiculo avanza, puede
ser usado como la primera porcion de contacto con tierra. Por lo tanto, en la motocicleta tipo scooter, la zona A se
puede determinar usando el extremo de contacto con tierra del soporte central como la primera porciéon de contacto
con tierra.

Dicha realizacion ha ejemplificado un caso donde los dispositivos de iluminacion 37 y 38 se han dispuesto los dos en
los extremos inferiores de las horquillas delanteras 4 y en los extremos inferiores traseros de los brazos basculantes
20 para soportar el eje de rueda trasera.

La figura 3 es una vista lateral de una motocicleta segin una segunda realizaciéon de la invencién. Los mismos
nameros de referencia que los de las figuras 1 y 2 indican las mismas porciones o equivalentes. En la figura 3, un
dispositivo de iluminacion 37 estd montado en un extremo inferior de una horquilla delantera 4 (aunque no se
representa, otro dispositivo de iluminacion también estd montado en el lado derecho de una carroceria de vehiculo).
Los dispositivos de iluminacion 38, que se han descrito con referencia a las figuras 1 y 2 y estan dispuestos en los
extremos inferiores traseros de los brazos basculantes 20, no se han previsto en la segunda realizacion. Segun la
segunda realizacion, la visibilidad de la motocicleta 1 se mejora en el lado delantero.

La invencién tiene la finalidad de proporcionar una motocicleta, que sea reconocida facilmente por otros vehiculos o
peatones y que apenas se dafie durante el ladeo maximo, ideando la disposicién de dispositivos de iluminacion.

Se establece una zona A, que esta rodeada por una linea vertical VL que pasa por cada una de ambas superficies

4
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laterales de una rueda delantera FW, una linea horizontal HL que pasa a través de un saliente 34 de un estribo 33
que sirve como una primera porcién de contacto con tierra que entra inicialmente en contacto con la tierra cuando
una carroceria de vehiculo se ladea, y una linea recta DL para conectar la primera porcién de contacto con tierra con
una interseccion P entre la linea vertical VL y la tierra GL. Se han dispuesto dispositivos de iluminacion 37 y 38 en la
zona A, segln se ve desde el lado delantero. Los dispositivos de iluminacion 37 estan montados en los extremos
inferiores de horquillas delanteras 4 que soportan un eje de la rueda delantera FW, y los dispositivos de iluminacién
38 estan montados en los extremos inferiores traseros de los brazos basculantes 20 que soportan un eje de la rueda
trasera RW. Una lampara de cada uno de los dispositivos de iluminacion 37 y 38 esta compuesta por un conjunto de
una pluralidad de diodos fotoemisores.
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REIVINDICACIONES
1. Una motocicleta incluyendo:

horquillas delanteras izquierda y derecha (4) para soportar una rueda delantera (FW) mediante un eje de rueda
delantera (7), donde, en cada una de ambas superficies laterales de la rueda delantera (FW), segun se ve desde el
lado delantero, un dispositivo de iluminacion (37) esta dispuesto en una zona (A) rodeada por una linea vertical (VL)
gue pasa por una de ambas superficies laterales de la rueda delantera (FW), una linea horizontal (HL) que pasa a
través de una primera porcidon de contacto con tierra (34) que entra inicialmente en contacto con la tierra (GL)
cuando una carroceria de vehiculo se ladea, y una linea recta (DL) para conectar la primera porcién de contacto con
tierra con una interseccion (P) entre la linea vertical (VL) y la tierra (GL), y

donde los dispositivos de iluminacion (37) estan orientados en una direccion de avance de la carroceria de vehiculo,

caracterizada porque los dispositivos de iluminacion (37) estdn montados en los extremos inferiores de las
horquillas delanteras izquierda y derecha (4) de modo que la visibilidad de la motocicleta (1) se mejore en el lado
delantero,

donde una ldmpara de cada uno de los dispositivos de iluminacion (37) estd formada por un conjunto de una
pluralidad de diodos fotoemisores.

2. La motocicleta segun la reivindicacion 1,

donde la primera porcion de contacto con tierra es un saliente (34) dispuesto en la porcion inferior de una punta de
un estribo (33) en el que el ocupante pone el pie.

3. La motocicleta segun cualquiera de las reivindicaciones 1 o 2,

donde otro dispositivo de iluminacién (38) se ha dispuesto, segun se ve desde el lado delantero, en la zona (A)
rodeada por la linea vertical (VL), la linea horizontal (HL) y la linea recta (DL), y esta montado en un extremo inferior
trasero de un brazo basculante (20) para soportar un eje de rueda trasera (21).

4. La motocicleta segun cualquiera de las reivindicaciones 1 a 3, donde la primera porcién de contacto con tierra es
un extremo de contacto con tierra (34) de un soporte central (35).
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