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DESCRIPCION

Dispositivo multi-acoplamiento para multiples conexiones de acoplamiento rapido de varias lineas hidraulicas,
eléctricas y neumaticas, equipado con sistema de descompresion

[0001] La presente invencion se refiere a un dispositivo multi-acoplamiento de tipo placa para conectar una
pluralidad de lineas hidraulicas, eléctricas y neumaticas por medio de acoplamientos rapidos.

[0002] En diversos campos industriales, la necesidad de conectar simultaneamente una pluralidad de lineas, bien
sean lineas hidraulicas, eléctricas y/o neumaticas, se ha consolidado ahora para un largo periodo de tiempo. Esta
necesidad se siente en el campo agricola, por ejemplo, para los cubos de conexion, elevadores, carretillas
elevadoras y cualquier equipo agricola que se tenga que conectar a un tractor, por ejemplo; en el campo de la
construccion, en maquinas de asfaltado o cementera, en martillos hidraulicos y similares; en el campo del transporte
para conectar un quitanieves, remolques y similares, y asi sucesivamente.

[0003] Por lo tanto, la necesidad de ser capaz de conectar varias lineas hidraulicas, eléctricas y neumaticas existe
particularmente, ahorrando de este modo tiempo, evitando fugas de fluido o inclusiones de aire en las lineas durante
las etapas de conexién y desconexion, y evitando peligrosos errores de conexion tales como, por ejemplo, la
inversion de dos lineas.

[0004] Algunas soluciones técnicas cumplen estos requisitos, la solucién mas conocida y funcional consiste en una
placa multi-conexion conocida en el mercado bajo la marca comercial Multifaster y para algunos aspectos ya la
materia objeto de la patente italiana IT1271165 y para otros aspectos de las patentes europeas EP 0 787 905 B1y
EPO 522 493 B2 asignadas al mismo Solicitante, que comprende dos placas de conexién, una de las cuales esta
conectada a un dispositivo auxiliar que se tiene que conectar y por lo tanto es movil, mientras que la otra esta
generalmente conectada en el vehiculo o aparato al que se tiene que conectar dicho dispositivo auxiliar, y por lo
tanto, se fija.

[0005] Otro ejemplo de un dispositivo multi-conexion conocido a partir de la técnica anterior se describe por la
solicitud anterior WO 2007/101516 A1, que describe un dispositivo que comprende dos placas y una pluralidad de
primera y segunda conexiones de fluidos, y medios para conectar y desconectar la primera y segunda placas.

[0006] Por lo tanto, cada una de las dos placas se adapta a una pluralidad de acoplamientos rapidos. En particular,
la placa fija esta preferiblemente equipada con acoplamientos hembra, de cara plana mientras que la placa movil
esta equipada con acoplamientos machos correspondiente, de cara plana. De 1 a 12 lineas hidraulicas, eléctricas y
neumaticas existen simultaneamente en estas placas. Cada utilidad tiene por lo general una linea de salida y una
linea de entrada, por lo que se requieren dos pares de acoplamientos para cada utilidad.

[0007] La placa fija, en particular, es decir, la que estd conectada al vehiculo o maquinaria de origen que libera
energia y/o fluidos a presion, ha sido el objeto de atencion de disefio especifico puesto que su superficie se ha
fabricado con el fin de ser completamente plana para permitir la facil y rapida limpieza de la misma.

[0008] La placa de conexion del dispositivo auxiliar, la que es movil, tiene por lo general elementos de construccion
tales como, por ejemplo pasadores de conexion, empalmes para conectar las tuberias hidraulicas y los conectores
eléctricos, situados para sobresalir de la superficie inferior de la placa de conexidon mévil, mientras que la placa de
conexion fija montada en el vehiculo o aparato, como se ha mencionado anteriormente, esta provista de orificios y
asientos para introducir dichos pasadores y empalmes, asi como de conectores eléctricos alojados dentro del cuerpo
de la placa fija, que tiene por tanto una superficie plana y lisa. De esta manera, la superficie de la placa plana puede
limpiarse facilmente cuando se conecta la placa movil del dispositivo auxiliar, siendo también la placa plana
convenientemente resellable por medio de una cubierta protectora que evita que la placa y los acoplamientos
hembra se manchen durante el periodo de no utilizacion.

[0009] Con respecto a la conexion y desconexion de la placa movil a/de la placa fija, esto ocurre debido a un mango
o palanca de bloqueo, facilmente asible por el operario, que puede balancearse sobre un fulcro integral con el
cuerpo principal al que se conecta la placa fija. Dicha palanca tiene por lo general forma de mango y esta articulada
a las dos caras de la placa fija, cada una de las dos secciones del mango articulado con dicha placa tiene una guia o
ranura excéntrica capaz de alojar los pasadores adecuados previstos en la placa mévil, de modo que la accién de
dicha ranura excéntrica o leva sobre los pasadores mueve la placa movil cerca de la placa fija facilitando de este
modo la insercién correcta de los acoplamientos y mantenimiento de las dos placas firmemente conectadas a través
de todo el periodo de funcionamiento, tiempo durante el cual dicha palanca esta bloqueada en el posicion inferior.

[0010] Como un dispositivo mecanico de seguridad, algunos de los tipos de placas multi-acoplamiento descritas
anteriormente y conocidas del estado de la técnica tienen un botén de liberacion en uno de los dos puntos de
articulacion del mango a la placa, que debe presionarse por el operario para liberar la palanca, para moverla desde
la posicion de funcionamiento en la que la palanca mantiene las placas en una posiciéon de acoplamiento mutuo, con
respecto a la posicion de liberacidon en la que se procede a desacoplar las dos placas. De manera similar, en la
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etapa de acoplar las dos placas, el mango se lleva a la posicién de cierre y el dispositivo con el botdn de seguridad
mecanica se ajusta en su posicion de trabajo en la que bloquea al propio mango.

[0011] Mientras que el operario no presione el botén de liberacion, los elementos de detencion mecanicos, tales
como por ejemplo los trinquetes o casquillos, evitan el desplazamiento de la palanca y por tanto la abertura de la
conexion multiple, es decir, la separacion de las dos placas.

[0012] Las placas de este tipo, disponibles actualmente en el mercado, cubren una amplia combinacién en términos
de dimensiones de acoplamiento y numero de lineas. Debido a esta solucion, varias lineas hidraulicas se pueden
conectar en una sola maniobra sin el riesgo de invertirlas.

[0013] Sin embargo, algunos inconvenientes afectan estos acoplamientos de multiples placas del tipo conocido.

[0014] Entre estos inconvenientes, el principal se refiere a la posibilidad de conectar y desconectar las placas
cuando las lineas estan presurizadas, es decir, cuando hay un fluido a presion, tipicamente aceite pero no
exclusivamente, en las lineas hidraulicas y/o neumaticas. Una situacion de este tipo es desventajosa en todas las
circunstancias, pero especialmente en el caso de un elevado nimero de lineas y tamafios de los acoplamientos
superiores a 1,27 cm ('/2").

[0015] Por lo tanto, un inconveniente adicional que queda sin resolver por los sistemas de acoplamiento de multiples
placas del tipo conocido consiste en que la carga de conexién-desconexion no es independiente de la presion que
sigue presente en los circuitos de la placa fija y/o placa movil, e independiente del nimero de lineas con presion
residual. Actualmente, la operacién de conexién/desconexion de las dos placas puede ser incluso imposible cuando
hay altas presiones en los circuitos. Estas presiones pueden permanecer tanto en los circuitos de la utilidad como en
los de la parte fija.

[0016] Ademas, un inconveniente adicional que queda sin resolver por los sistemas de acoplamiento de multiples
placas del tipo conocido del estado de la técnica es el riesgo de la operacion de desconexién bajo presion. Dado que
los dispositivos del tipo conocido no tienen otros dispositivos de seguridad que no sean la captura de seguridad
mecanica anteriormente descrito para bloquear la palanca, el operario puede proceder a liberar la palanca también
cuando hay altas presiones en las lineas, lo que significa que, debido a las presiones, tan pronto como se
desconecten los acoplamientos, las dos placas se pueden separar de repente a alta velocidad, lo que implica que se
eleve subita y rapidamente la palanca, lo que puede golpear y lesionar al operario.

[0017] Un inconveniente no menos importante, que afecta a las placas del tipo conocido y relacionado con la
posibilidad de proceder con la desconexiéon mientras que existe un fluido a presiéon en las lineas, consiste en
dispersar el fluido de trabajo (generalmente, pero no exclusivamente aceite) en el medio ambiente circundante.

[0018] Por lo tanto, la principal tarea de la presente invencion es suprimir o reducir los inconvenientes anteriormente
mencionados.

[0019] Por lo tanto, dentro del alcance de esta tarea, un objeto de la presente invencién es proporcionar un sistema
de conexion de placa multi-acoplamiento que tenga un mayor nivel de seguridad en todas las etapas de uso y, en
particular, durante las operaciones de conexion y desconexion.

[0020] Ademas, un objeto adicional de la presente invencién es proporcionar un sistema de conexion de placa multi-
acoplamiento capaz de permitir el acoplamiento y desacoplamiento de las placas con total seguridad incluso cuando
hay un fluido a presién en los circuitos hidraulicos y/o neumaticos, en particular, también cuando hay un fluido a
presion tanto en los circuitos de la parte fija como en los circuitos de la parte movil del sistema.

[0021] Un objeto adicional de la presente invencidon es proporcionar un sistema de conexion de placa multi-
acoplamiento con un sistema de seguridad adecuado para la descarga de presiones y la recuperacion de aceite
descomprimido y limpio durante las etapas de acoplamiento/desacoplamiento.

[0022] Esta tarea y estos y otros objetos que seran mas aparentes a continuacion, se consiguen mediante un
dispositivo multi-acoplamiento que comprende un cuerpo principal conectable a un vehiculo o aparato y que soporta
una primera placa que comprende una pluralidad de semi-acoplamientos, cada uno conectado a una linea hidraulica
y apto para conectarse a semi-acoplamientos correspondientes de una segunda placa multi-acoplamiento para
conectar dichas lineas hidraulicas a la utilidad, comprendiendo ademas dicho dispositivo medios para conectar y
desconectar dicha primera placa a/de dicha segunda placa, caracterizado por que comprende ademas un sistema
hidraulico para descomprimir dichas lineas hidraulicas.

[0023] EI dispositivo de acuerdo con la presente invencion se caracteriza también por que dicho sistema hidraulico
comprende a su vez un dispositivo de seguridad hidraulico para bloquear dicha palanca.

[0024] Otras caracteristicas y ventajas de la presente invencién se haran mas evidentes a partir de la siguiente
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descripcion detallada, proporcionada a modo de ejemplo no limitativo e ilustrada en los dibujos adjuntos, en los que:

La Figura 1 muestra una vista lateral del dispositivo multi-acoplamiento de acuerdo con la presente
invencion;

La Figura 2 muestra una vista frontal del dispositivo multi-acoplamiento de acuerdo con la presente
invencion de acuerdo con la seccion con el plano C-C denotado en la Figura 1;

Las figuras 2A, 2B y 2C muestran detalles ampliados de las peculiaridades de la Figura 2;

La Figura 3 muestra una vista superior del dispositivo multi-acoplamiento de acuerdo con la presente
invencion de acuerdo con la seccion con el plano B-B denotado en la Figura 1;

La Figura 4 muestra un esquema del circuito hidraulico del dispositivo multi-acoplamiento de acuerdo con la
presente invencion esquematizado en una vista superior;

La Figura 5 muestra un dibujo esquematico de una valvula anti-retorno que forma parte del circuito
hidraulico de la Figura 4;

La Figura 6 muestra un dibujo esquematico del sistema de captura de seguridad mecanico integrado de
acuerdo con la presente invencion;

La Figura 7 muestra un dibujo esquematico de una peculiaridad del dispositivo de captura de seguridad
hidraulico del dispositivo multi-acoplamiento de acuerdo con la presente invencioén.

[0025] De acuerdo con una realizacion preferida de la presente invencion que se ilustra en las figuras mencionadas
por medio de un ejemplo no limitativo, el dispositivo multi-acoplamiento 1 de acuerdo con la presente invencion
comprende un cuerpo principal 1a que soporta un elemento de placa 2 que soporta a su vez una pluralidad de semi-
acoplamientos 3, preferiblemente semi-acoplamientos hembra. De acuerdo con la ensefianza del estado de la
técnica, una segunda placa (no mostrada en las figuras) que soporta también una pluralidad de semi-acoplamientos
(en este caso de tipo macho) puede acoplarse a la primera placa 2, de modo que los semi -acoplamientos
soportados por las dos placas pueden representar la conexion de una o muchas lineas hidraulicas.

[0026] EI cuerpo principal 1a de dicho dispositivo se puede conectar fijamente a un vehiculo o aparato, y la segunda
placa movil esta conectado a una utilidad que tiene que conectarse a un vehiculo o aparato. El dispositivo multi-
acoplamiento 1 comprende también ventajosamente un mango 4, que tiene forma de U en el ejemplo ilustrado en los
dibujos adjuntos, articulado a ambos lados de dicho cuerpo principal 1a. En mayor detalle, dicho mango 4 tiene dos
secciones apalancadas 4a y 4b, sustancialmente rectas, cada una articulada en un fulcro 5 en dos lados opuestos
de dicha placa 2, y estan unidas entre si por una seccién de union 4c, particularmente adecuada para capturarse por
el usuario. Dichas secciones 4a y 4b de dicho mango 4 estan articuladas a dicho cuerpo principal 1a y cada una
tiene una extensiéon en forma de placa 7, en la que se obtiene una ranura excéntrica 6. Durante la etapa de
acoplamiento de la placa fija 2 a dicha segunda placa movil, cada una de dichas ranuras excéntricas 6 recibe un
pasador (no mostrado en los dibujos adjuntos) proporcionado en dicha segunda placa movil, y tiene una forma de tal
manera que una vez que los pasadores de la segunda placa se colocan dentro de las ranuras excéntricas 6 de la
palanca 4, cuando el operario baja la palanca, se obtiene un acercamiento reciproco y las dos placas se cierran una
contra la otra, y por lo tanto los semi-acoplamientos machos se acoplan dentro de los correspondientes semi-
acoplamientos hembras.

[0027] Cuando el mango de bloqueo 4 se baja a la posiciéon horizontal por el operario, las placas que soportan los
semi-acoplamientos interpenetran representando por tanto la conexion de las lineas hidraulicas conectadas a las
mismas. Cuando las placas estan conectadas correctamente, el operario puede llevar la palanca de bloqueo 4 a una
posicion sustancialmente horizontal en el que el medio de captura de seguridad mecanico se ajusta, manteniendo de
este modo firmemente la propia palanca en la posicion de bloqueo y de cierre de la placa.

[0028] En la realizacion ilustrada en los dibujos adjuntos y, en particular en la Figura 6, dicho medios de captura de
seguridad mecanicos comprenden un trinquete de captura de seguridad mecanico 71 integral con la porcién similar a
una placa 7a de la seccion de palanca 4a de dicho mango 4 que es sustancialmente hueco y cilindrico en forma y
dentro del que el botén de seguridad 73 es capaz de deslizar axialmente y girar alrededor de su eje de simetria.
Dicho botén de seguridad 73 es adecuado para accionarse por el usuario, por lo que sobresale externamente desde
el lado del cuerpo principal 1a. Nuevamente, en mayor detalle, los medios de captura de seguridad mecanicos de
acuerdo con la realizacion mostrada en los dibujos adjuntos, hacen que dicho botén de seguridad 73 sea capaz de
desplazarse axialmente cuando se presiona por el usuario, ejerciendo asi, a su vez, un sesgo en el eje de tope y
descompresion mecanica 72, que también es desplazable axialmente con respecto al cuerpo del dispositivo multi-
acoplamiento, y que, por tanto, con referencia a la Figura 6, se desplaza hacia la derecha con respecto al trinquete
71. Por lo tanto, el eje de tope 72 puede retraerse dentro del cuerpo principal 1a presionando de este modo el muelle
de retorno helicoidal 75 y liberando el mango 4. De hecho, en la posicion de detencion, el eje 72 interfiere con las
paredes de la cavidad interna de dicho trinquete 71 para evitar que la palanca y, por tanto, las placas se abran
involuntariamente, sirviendo su funcién de captura de seguridad mecanica.

[0029] La accién de presionar el boton de seguridad 73 por parte del usuario libera, por lo tanto, el eje de retén
mecanico 72, que forma parte de los medios de captura de seguridad mecanicos.

[0030] La placa multi-acoplamiento de acuerdo con la presente invencion comprende ademas medios de captura de
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seguridad hidraulicos.

[0031] En particular, de nuevo con referencia a la Figura 6, cuando el usuario presiona el boton de seguridad 73, el
mismo es libre de ejecutar un recorrido axial limitado por un pasador de guia 74, siempre integralmente con dicho
trinquete 71 y adecuado para deslizar dentro de una determinada ranura (no mostrada en las figuras) obtenida en la
superficie externa del cuerpo de dicho botén de seguridad 73. Cuando se presiona el boton por el operario, el retén
de captura de seguridad mecanico 72 se empuja y obliga a volver dentro del cuerpo de la placa multi- acoplamiento,
de modo que la placa se libera. Sin embargo, otro pasador se proporciona convenientemente en el lado opuesto de
la placa, adecuado para interferir con la palanca 4, en particular, con la extension en forma de placa 7b de la seccién
de palanca 4b del mango 4. Dicho pasador forma parte de dichos medios de captura de seguridad hidraulicos.

[0032] De acuerdo con la esquematizacion en la Figura 7, dichos medios de captura de seguridad hidraulicos 80
comprenden un cuerpo de captura de seguridad 81 integral con el cuerpo de dicha placa que acomoda un pasador
82 en su interior. Dicho pasador 82 esta asociado de forma deslizante con dicho cuerpo de captura de seguridad 81,
y como se muestra en la Figura 7, se mantiene dentro del cuerpo de captura de seguridad 81 por la desviacion del
muelle de liberacion 83.

[0033] Dichos medios de captura de seguridad mecanicos e hidraulicos estan ambos conectados a un circuito
hidraulico, que se ilustra esquematicamente en la Figura 4 y, que se indica en general con la letra A. Dicho circuito
hidraulico conecta cada semi-acoplamiento (indicado con el numero de referencia 3) a una tuberia de purga C, una
valvula anti-retorno 90 esta provista en cada ramal del circuito conectado a los acoplamientos. La tuberia de purga C
también esta conectado a dichos medios de captura de seguridad mecanicos 70 y a dichos medios de captura de
seguridad hidraulicos 80.

[0034] Con referencia especifica a la Figura 4, el circuito hidraulico del dispositivo multi-acoplamiento de acuerdo
con la presente invencion permite que la presion se descargue de las lineas al abrir la captura de seguridad
hidraulica. La operacion interrelacionada de los dispositivos de captura de seguridad mecanicos e hidraulicos
conectados al circuito hidraulico se describe en mayor detalle mas adelante. Aqui, vale la pena observar como el
circuito hidraulico A proporciona una tuberia de purga C para recoger el fluido (normalmente aceite) de los
acoplamientos, por lo tanto el fluido a presiéon se descarga de cada linea hidraulica, tanto del aparato de fuente de
energia como de la utilidad. En particular, por medio de un ramal ¢, en el que se proporciona dicha valvula de cierre
de fluido 90, cada semi-acoplamiento 3 esta conectado al ramal principal ¢1 que conecta dichos medios de captura
de seguridad mecanicos 70 a dichos medios de captura de seguridad hidraulicos 80. Una realizacion de una valvula
de cierre de fluido se muestra en la Figura 5, y se indica por lo general con el nimero de referencia 90.

[0035] Volviendo a la Figura 6, como se ha mencionado anteriormente, el botén de seguridad 73 puede desplazar y
empujar el pasador o retén de captura de seguridad mecanico 72 hasta que esté parcialmente liberado del mango 4,
sin embargo, so6lo debido a un giro posterior de dicho botén 73 por el operario, puede ademas avanzar en la
direccion axial hacia la parte inferior del trinquete 71, guiandose por el pasador de guia fijo 74 sobre el trinquete 71
que interactia con una seccién de ranura en espiral conveniente obtenida en la superficie externa del propio botén.
Este desplazamiento adicional del botén 73 implica un desplazamiento adicional analogo del retén de captura de
seguridad mecanico 72 hacia la derecha con la captura de seguridad mecanica 72 estando totalmente liberada del
mango 4 en el ejemplo de la Figura 6, que prevalece sobre el sesgo ejercido por el muelle de retorno 75. En el
extremo opuesto con respecto al extremo adaptado para golpear contra el boton 73, dicho retén de captura de
seguridad mecanico 72 tiene una seccion conica ahusada 72a adaptada para golpear una valvula de descompresion
76, mantenida en la posicion de cierre por un muelle helicoidal 77.

[0036] EI funcionamiento de los medios de captura de seguridad mecanicos e hidraulicos 70, 80 asi como del
circuito hidraulico A del dispositivo multi-acoplamiento de acuerdo con la presente invencion se describira ahora con
mayor detalle.

[0037] Con las placas estando acopladas, cuando el operario sélo aplica presion sobre el botén 73, se puede
desplazar sin romperse la captura de seguridad mecanica que consiste en el pasador 72. Ademas, el mango 4 no se
puede elevar todavia como el medio de captura de seguridad hidraulico 80 sobre el lado opuesto de la placa, en
particular, el pasador 82 de la captura de seguridad hidraulica, sigue evitando que el mango 4 se mueva. Si el
operario gira el botén 73 una vez que ha sido presionado por el propio operario, un desplazamiento adicional del
retén de captura de seguridad mecanico 72 completa la liberacion de la captura de seguridad mecanica antes
mencionada y hace que se abra la valvula 76, y que la presién en el circuito hidraulico A se descargue
posteriormente. En efecto, la valvula 76 se coloca para cerrar el ramal principal ¢4 del circuito hidraulico A, en el que
todos los ramales ¢, conectados a los acoplamientos a convergen. Por lo tanto, cuando el operario presiona y gira el
botén 73, la valvula 76 se abre para permitir el sangrado, a través de la linea ¢, del fluido a presion en las lineas
(generalmente aceite).

[0038] Por lo tanto, el boton de seguridad 73 comprende sustancialmente un eje del retén mecanico y de
descompresion 72 que se puede mover entre una primera posicion de detencion, correspondiente a la condicién del
botén 73 no presionado, en la que dicho retén mecanico 72 impide el movimiento de abertura de los medios de
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conexion y de desconexion 4, una segunda posicion que es también un retén mecanico, correspondiente a la
condicién del botén presionado, en la que dicho retén mecanico 72 interfiere con dichos medios de conexién y de
desconexion 4, y una tercera posicion de descompresion sin interferencia mecanica, correspondiente con la
condicion del boton 73 presionado y girado, en la que dicho eje del retén mecanico 72 abre una valvula 76 para
descomprimir el circuito hidraulico A.

[0039] Como se ha mencionado anteriormente, los medios de captura de seguridad hidraulicos 80 estan conectados
al circuito hidraulico, como se muestra en el esquema de la Figura 4. En el detalle de la Figura 7, la captura de
seguridad hidraulica 80 esta conectada a la izquierda del circuito hidraulico A, en particular en la linea principal c1.
Cuando la valvula 76 se abre debido a la accién sobre el botén 73, puesto que alli existe un fluido presurizado, la
presion dentro del circuito A se desangra de la linea ¢, desde las lineas hidraulicas en el vehiculo o aparato, por lo
tanto, se reducira el sesgo que se ejerce por el fluido en la seccidn ¢4 en el pasador 82 de la captura de seguridad
hidraulica hasta que el sesgo inducido en el pasador 82 de la captura de seguridad hidraulica sea insuficiente para
contrarrestar el sesgo del muelle 83 y el pasador se retrae dentro del cuerpo principal del dispositivo, sesgado por el
muelle, liberando de este modo el mango 4. Al dimensionar convenientemente el muelle 83, la abertura del pasador
82 se puede determinar sélo cuando la presion en el circuito A cae por debajo de un valor umbral predeterminado.

[0040] Por lo tanto, el dispositivo multi-acoplamiento de acuerdo con la presente invencion permite al operario
conectar/desconectar los semi-acoplamientos de las dos placas, incluso cuando no hay fluido a presion en las lineas
hidraulicas. En particular, el dispositivo multi-acoplamiento de acuerdo con la presente invenciéon permite los
acoplamientos de diversas lineas que se tienen que conectar/desconectar incluso cuando hay fluido a maximas
presiones de operacion en las lineas, e independientemente de que el fluido presurizado esté en las lineas de la
parte fija, en las de la parte movil, o en ambas.

[0041] De hecho, se ha descrito como el dispositivo multi-conexion de acuerdo con la presente invencion comprende
un circuito hidraulico que integra una descompresion y un sistema de recuperacion para el fluido, que comprende
una valvula de salida y una tuberia de purga, y conectado a los medios de captura de seguridad hidraulicos y
mecanicos. El sistema de descompresion de acuerdo con la descripcién anterior permite que la presion dentro de las
lineas se disminuya, y por lo tanto, las cargas de acoplamiento y desacoplamiento de los acoplamientos se reducen.

[0042] Una ventaja primaria adicional que se alcanza por el dispositivo multi-acoplamiento de acuerdo con la
presente invencion consiste en una mayor seguridad. De hecho, de acuerdo con la descripcion anterior, la palanca 4
se puede subir para abrir la conexién multiple s6lo una vez que la presion y el giro posterior del botén de seguridad
73 por el usuario han disminuido la presién del fluido en las lineas, debido a los medios de descompresion de
fluidos. Esto resuelve el inconveniente que afecta a los sistemas del tipo conocido a partir del estado de la técnica,
que pueden desacoplarse incluso cuando las lineas estan presurizadas, y para los que presionar accidentalmente el
botén de liberacion de la captura de seguridad mecanica podria dar lugar al desacoplamiento violento de las dos
placas, debido a la presién en las lineas, con el consiguiente riesgo de que la palanca golpee violentamente al
operario y que el fluido (generalmente, aceite) se disperse en el entorno circundante.

[0043] Por lo tanto, una ventaja adicional obtenida por el dispositivo multi-acoplamiento de acuerdo con la presente
invencion es que tiene éxito en la recuperacion del aceite limpio descomprimido durante las etapas de
acoplamiento/desacoplamiento, aceite que se puede volver a introducir en el circuito hidraulico de la maquina o
vehiculo al que se conecta el dispositivo multi-acoplamiento de acuerdo con la presente invencion.

[0044] Una vez mas, como se ha mencionado anteriormente, el dispositivo multi-acoplamiento de acuerdo con la
presente invencion esta equipado con un circuito hidraulico que comprende una valvula anti-retorno o valvula de
retencion para cada acoplamiento, de modo que cada linea hidraulica puede estar conectada a la tuberia de purga
sin problemas de cortocircuitos hidraulicos que se producen entre las lineas. Este artilugio hace que el sistema de
descompresion sea muy simple y fiable.

[0045] Varias modificaciones se pueden hacer por el experto en la materia sin alejarse del alcance de proteccion de
la presente invencion.

[0046] Por lo tanto, el alcance de la proteccién de las reivindicaciones no debe estar limitado por las divulgaciones o
realizaciones preferidas mostradas en la descripcion a modo de ejemplo, sino que mas bien las reivindicaciones
deben comprender todas las caracteristicas de novedad patentable inferibles de la presente invencion, incluyendo
todos caracteristicas que se tratan como equivalentes por el técnico de campo.
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REIVINDICACIONES

1. Un dispositivo multi-acoplamiento (1) que comprende un cuerpo principal (1a) conectable a un vehiculo o aparato
y que soporta a una primera placa (2) que comprende una pluralidad de semi-acoplamientos (3), cada uno
conectado a una linea hidraulica y adaptado para conectarse los semi-acoplamientos correspondientes de una
segunda placa multi-acoplamiento que a su vez estan conectados a las lineas hidraulicas para conectar dichas
lineas hidraulicas entre si, dicho dispositivo comprende ademas medios (4) para conectar y desconectar dicha
primera placa (2) a/de dicha segunda placa, caracterizado por que comprende ademas medios para descomprimir
dichas lineas durante la etapa de la conexion y desconexion de dicha primera placa (2) a/de dicha segunda placa, y
por que dichos medios para descomprimir las lineas hidraulicas comprenden al menos un circuito hidraulico (A), que
comprende a su vez una tuberia de purga (c), y conectados a dichos semi-acoplamientos (3) de dicha primera placa
(2) y a los medios de captura de seguridad (70, 80) adaptados para permitir o impedir selectivamente la abertura 'y
cierre de la conexidn de placa cuando hay fluido a presion en las lineas hidraulicas.

2. Un dispositivo multi-acoplamiento-(1) de acuerdo con la reivindicacion anterior, caracterizado por que dichos
medios de captura de seguridad comprenden medios de captura de seguridad mecanicos (70) que interactdan con
dichos medios de conexion y de desconexion (4, 5, 6).

3. Un dispositivo multi-acoplamiento (1) de acuerdo con la reivindicacion anterior, caracterizado por que dichos
medios de seguridad comprenden ademas medios de captura de seguridad hidraulicos (80) que interactiian con
dichos medios de conexion y de desconexion (4, 5, 6).

4. Un dispositivo multi-acoplamiento (1) de acuerdo con la reivindicacion anterior, caracterizado por que dichos
medios de captura de seguridad mecanicos (70) y dichos medios de captura de seguridad hidraulicos (80) estan a su
vez conectados a dicho circuito hidraulico (A) e interactdan reciprocamente.

5. Un dispositivo multi-acoplamiento (1) de acuerdo con la reivindicacion anterior, caracterizado por que dichos
medios de captura de seguridad hidraulicos (80) evitan que las placas se desconecten siempre y cuando el liquido
en las lineas y, por lo tanto, en el circuito hidraulico (A) exceda un valor umbral predeterminado.

6. Un dispositivo multi-acoplamiento (1) de acuerdo con una o mas de las reivindicaciones anteriores, caracterizado
por que dichos medios de captura de seguridad mecanicos (70) pueden accionarse manualmente por el usuario.

7. Un dispositivo multi-acoplamiento (1) de acuerdo con la reivindicacion anterior, caracterizado por que dichos
medios de captura de seguridad mecanicos (70) comprenden un botén de seguridad (73) adaptado para presionarse
primero y luego girarse por el usuario.

8. Un dispositivo multi-acoplamiento (1) de acuerdo con la reivindicacion anterior, caracterizado por que dicho
botén de seguridad (73) comprende un eje del retén mecanico y de descompresion (72) que se puede mover entre
una primera posicion de detencioén, correspondiente a la condicion del botdn (73) no presionado, en la que dicho
retén mecanico (72) impide el movimiento de abertura de los medios de conexion y de desconexion (4, 5, 6), una
segunda posicion que es también un retén mecanico, que corresponde a la condicion de botén presionado, en la que
dicho retén mecanico (72) interfiere con dichos medios de conexion y de desconexion (4, 5, 6), y una tercera
posicion de descompresion y liberacion mecanica, que corresponde a la condicién del botén (73) presionado y
girado, en la que dicho eje del retén mecanico (72) abre una valvula (76) para descomprimir el circuito hidraulico (A).

9. Un dispositivo multi-acoplamiento (1) de acuerdo con la reivindicacion anterior, caracterizado por que dichos
medios de captura de seguridad hidraulicos (80) comprenden un cuerpo captura de seguridad (81), que es integral
con el cuerpo principal (1a) de dicho dispositivo, que aloja un pasador (82) en su interior, que esta asociado de
forma deslizante con el mismo y que se puede mover entre una primera posicion detenida en la que dicho pasador
sobresale de dicho cuerpo de captura de seguridad (81) e interfiere con dichos medios de conexién y de
desconexion (4, 5, 6), y una segunda posicion de liberacion en la que dicho pasador esta alojado dentro de dicho
cuerpo de captura de seguridad (81) y no interfiere con dichos medios de conexion y de desconexion (4, 5, 6).

10. Un dispositivo multi-acoplamiento (1) de acuerdo con la reivindicacion anterior, caracterizado por que dicho
pasador (82) se puede mover entre las dos posiciones detenida y liberada de acuerdo con el valor de la presion
dentro del circuito hidraulico (A).
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