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DESCRIPCION
Faro y motocicleta.
Campo técnico
La presente invencion se refiere a un faro y a una motocicleta.
Antecedentes de la técnica

Un faro provisto en una motocicleta puede ser del tipo que incluya un par de unidades de luces intermitentes
derecha e izquierda y una unidad de conexién que conecta estas unidades de luces intermitentes entre si. Un faro
descrito en, por ejemplo, la Solicitud de Patente Japonesa abierta a inspeccién publica con N° de Publicacion 8-
310464 incluye un par de luces intermitentes derecha e izquierda y una unidad de conexién lineal que conecta estas
unidades de luces intermitentes.

Por razones de seguridad, es deseable que cada unidad de luz intermitente deba tener una alta visibilidad y se
forma, por tanto, para ser grande. Sin embargo, si la unidad de conexién conecta las unidades de luces intermitentes
como se ha mencionado anteriormente y cada unidad de luz intermitente se hace grande, el faro se hace grande por
completo. Esto puede deteriorar posiblemente la rigidez del faro.

El documento EP-A-1.908.630 describe un faro que comprende unidades de luces intermitentes derecha e izquierda
y una unidad de conexién central que es una unidad de faro. Una lente frontal proporciona dos lentes intermitentes y
una lente del faro y la lente frontal tiene una cara delantera con un rebaje vertical central. EI documento US
2006/0193143 describe también un faro que comprende unidades de luces intermitentes derecha e izquierda con
una visibilidad mejorada de acuerdo con el preambulo de la reivindicacion 1.

Un objeto de la presente invencion es poder mejorar la visibilidad de una unidad de luz intermitente y suprimir el
deterioro de la rigidez de un faro.

Sumario

Un faro de acuerdo con la presente invencion incluye un par de unidades de luces intermitentes derecha e izquierda
y una unidad de conexion. El par de unidades de luces intermitentes izquierda y derecha tienen cada una, una
unidad de lente con una altura vertical que es mayor que una anchura horizontal en una vista frontal y/o una longitud
longitudinal que es mayor que la anchura horizontal en una vista superior. La unidad de conexién tiene una unidad
de lente que tiene una forma curva en la vista frontal y/o la vista superior y conecta las unidades de luces
intermitentes entre si. Las unidades de lentes de las unidades de luces intermitentes y la unidad de lente de la
unidad de conexién incluyen una superficie de la lente comun integrada. La cara delantera de la superficie de la
lente comun integrada es continua sin costuras.

En este faro, cada unidad de lente de cada unidad de luz intermitente tiene una forma que es relativamente larga en
posicion vertical y/o longitudinal. Debido a esto, la visibilidad de cada unidad de luz intermitente se puede mejorar.
Ademas, dado que la unidad de lente de la unidad conexién tiene la forma curva, es posible suprimir el deterioro de
la rigidez del faro incluso si el faro se hace completamente grande.

Una motocicleta de acuerdo con la presente invencién incluye una cubierta delantera dispuesta delante de un tubo
colector y un faro que se proporciona de acuerdo con la presente invencidon y que esta provisto en la cubierta
delantera.

En esta motocicleta, la unidad de lente de cada unidad de luz intermitente tiene una forma que es relativamente
larga en posicion vertical y/o longitudinal. Debido a esto, la visibilidad de cada unidad de luz intermitente se puede
mejorar. Ademas, dado que la unidad de lente de la unidad conexion tiene la forma curva, es posible suprimir el
deterioro de la rigidez del faro incluso si el faro se hace completamente grande.

De acuerdo con las realizaciones de la presente invencion, la visibilidad de cada unidad de luz intermitente se puede
mejorar y el deterioro de la rigidez del faro se puede suprimir.

Breve descripcion de los dibujos

Las realizaciones de la invencion se describen a continuacién, sélo a modo de ejemplo, con referencia a los dibujos.
La Figura 1 es una vista lateral de una motocicleta.
La Figura 2 es una vista frontal de una porcion delantera de una motocicleta.

La Figura 3 es una vista superior de la porciéon delantera de la motocicleta.
La Figura 4 es una vista en perspectiva de un faro.
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La Figura 5 es una vista frontal del faro.

La Figura 6 es una vista superior del faro.

La Figura 7 es una vista frontal de un alojamiento del faro.
La Figura 8 es una vista frontal de una cubierta delantera.
La Figura 9 es una vista lateral de la cubierta delantera.

Aungue la invencion es susceptible a diversas modificaciones y formas alternativas, las realizaciones especificas se
muestran a modo de ejemplo en los dibujos y se describen en detalle en el presente documento. Se debe entender,
sin embargo, que los dibujos y la descripcion detallada no pretenden limitar la invencién a la forma particular
descrita, sino, por el contrario, la invencién pretende cubrir todas las modificaciones, equivalentes y alternativas que
estén dentro del espiritu y alcance de la presente invencion como se define en las reivindicaciones adjuntas.

Descripcion detallada

La Figura 1 muestra una motocicleta 1 de acuerdo con una realizacién de la presente invencion. La Figura 1 es una
vista lateral de la motocicleta 1.

1. Configuracion general

La motocicleta 1 es una motocicleta tipo scooter y comprende un bastidor principal de la carroceria 2, una rueda
delantera 3 y una rueda trasera 4, un asiento 5, una unidad de potencia 6 y un miembro de cubierta 7.

El bastidor principal de la carroceria 2 incluye un tubo colector 11, un bastidor principal 12 y un par de bastidores
laterales derecho e izquierdo 13. Cabe sefialar que la Figura 1 s6lo muestra uno del par de bastidores laterales 13.

Un eje de direccion 14 se inserta en el tubo colector 11 y el tubo colector 11 soporta giratoriamente el eje de
direccion 14. Una horquilla delantera 15 esta fijada a un extremo inferior del eje de direcciéon 14. Un extremo inferior
de la horquilla delantera 15 soporta de forma pivotante la rueda delantera 3. Ademas, un manillar de direccion 16
esta fijado a un extremo superior del eje de direccion 14.

El bastidor principal 12 esta conectado al tubo colector 11 y se extiende hacia atras desde el tubo colector 11 y hacia
abajo oblicuamente.

El bastidor lateral 13 esta conectado a un extremo inferior del bastidor principal 12 y se extiende hacia atras desde el
bastidor principal 12 y hacia arriba oblicuamente. El asiento 5 esta dispuesto encima del bastidor lateral 13.

La unidad de potencia 6 esta soportada por el bastidor lateral 13 e incluye un motor 17 y una transmisién 18 para la
transmision de potencia desde el motor 17 a la rueda trasera 4. Un extremo trasero de la transmision 18 soporta de
forma pivotante la rueda trasera 4. Una unidad de amortiguacién trasera 19 se proporciona entre la transmisiéon 18 y
el bastidor lateral 13.

Cabe sefialar que cada una de la rueda delantera 3 y rueda trasera 4 tiene un diametro relativamente grande y el
didmetro de cada una de la rueda delantera 3 y rueda trasera 4 es mayor que un tamano vertical de una cubierta
delantera que se describira mas adelante.

El miembro de cubierta 7 es un miembro de resina y cubre hasta el bastidor principal de la carroceria 2 y el manillar
de direccién 16. El miembro de cubierta 7 incluye una cubierta delantera 21, una cubierta del manillar 22, un
guardabarros interior 23, un protector para las piernas 24, un estribo 25, una cubierta lateral 26 y similares.

La cubierta delantera 21 se dispone delante del tubo colector11. Ademas, como se muestra en las Figuras 2y 3, un
faro 8 esta unido a la cubierta delantera 21. La Figura 2 es una vista frontal de una porcién delantera de la
motocicleta 1. La Figura 3 es una vista superior de la porciéon delantera de la motocicleta 1. Cabe sefalar, sin
embargo, que las Figuras 2 y 3 no muestran parcialmente una configuracién de la motocicleta 1, tal como la rueda
delantera 3 y el bastidor principal de la carroceria 2. La cubierta delantera 21 y el faro 8 se describiran mas adelante
en detalle.

La cubierta del manillar 22 esta dispuesta por encima de la cubierta delantera 21 y cubre hasta el manillar de
direccion 16. Un panel medidor 27 que incluye un indicador de combustible y un indicador de velocidad se dispone
en una superficie superior de la cubierta del manillar 22. Ademas, un faro 28 se fija a una superficie delantera de la
cubierta del manillar 22. El faro 28 esta situado por encima de la cubierta delantera 21. Puesto que la cubierta del
manillar 22 gira junto con el manillar de direccion 16, el faro 28 gira también junto con el manillar de direccién 16.
Debido a esto, el faro 28 puede irradiar luz apropiadamente en una direccién de desplazamiento.

El guardabarros interior 23 esta dispuesto por debajo de la cubierta delantera 21. El guardabarros interior 23 esta
dispuesto en la parte posterior de la rueda delantera 3 y cubre una porcién trasera de la rueda delantera 3. Como se
muestra en la Figura 1, un guardabarros delantero 29 se dispone por encima de la rueda delantera 3 y cubre hasta
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una parte superior de la rueda delantera 3.

El protector para las piernas 24 esta dispuesto en la parte trasera de la cubierta delantera 21 y del guardabarros
interior 23 y cubre una porcién trasera del bastidor principal 12. Un bolsillo interior 31 utilizado como una unidad de
almacenamiento se forma en una porcion del protector para las piernas 24 que se sitia en la parte trasera de la
cubierta delantera 21. Una porcién delantera del bolsillo 31 se encaja en la cubierta delantera 21. Esto puede
asegurar que el bolsillo interior 31 tenga un espacio de alojamiento de ancho.

El estribo 25 es una parte en la que un pasajero apoya su pie y esta dispuesto entre la rueda delantera 3 y la rueda
trasera 4. El estribo 25 esta conectado a un extremo inferior del protector para las piernas 24.

La cubierta lateral 26 esta dispuesta en la parte posterior del estribo 25 y se proporcionada para rodear una periferia
inferior del asiento 5.

2. La configuracion del faro 8

A continuacién, se describira en detalle una configuracion del faro 8. Como se muestra en las Figuras 4 a 6, el faro 8
incluye un par de unidades de luces intermitentes derecha e izquierda 41 y 42 que estan espaciadas entre si
transversalmente por una unidad de conexion central 43. La Figura 4 es una vista en perspectiva del faro 8, la Figura
5 es una vista frontal del faro y la Figura 8 6 es una vista superior del faro 8.

El par de unidades de luces intermitentes 41 y 42 esta dispuesto bilateralmente simétrico en una vista frontal (véase
la Figura 5). La unidad de luz intermitente situada en un lado derecho en la vista frontal sera referida como la
"primera unidad de luz intermitente 41" y la unidad de luz intermitente situada en un lado izquierdo en la vista frontal
sera referida como la "segunda unidad de luz intermitente 42" en lo sucesivo.

Las primera y segunda unidades de luces intermitentes 41 y 42 son también bilateralmente simétricas en la vista
superior (véase la Figura 6).

Cada una de la primera unidad de luz intermitente 41 y de la segunda unidad de luz intermitente 42 tiene una forma
generalmente alargada y se extienden generalmente hacia el exterior, hacia arriba y hacia atras desde un extremo
delantero hasta un extremo trasero, de tal manera que la separacion transversal entre los extremos trasero o
superior de la primera y segunda unidades de luces intermitentes 41 y 42 es mayor que la separacién transversal
entre los extremos delantero o inferior de la primera y segunda unidades de luces intermitentes 41 y 42.

La primera unidad de luz intermitente 41 incluye una primera unidad de lente 44, una primera unidad de alojamiento
45 y una primera fuente de luz intermitente tal como una bombilla 50 (véase Figura 7).

La primera unidad de lente 44 se forma a partir de una resina translicida tal como una resina transparente. La
primera unidad de lente 44 constituye una superficie delantera de la primera unidad de luz intermitente 41. La
primera unidad de lente 44 tiene una forma mas larga verticalmente que horizontalmente en la vista frontal y mas
larga longitudinalmente que horizontalmente en la vista superior. En concreto, como se muestra en la Figura 5, en la
vista frontal, una altura vertical H1 de la primera unidad de lente 44 es mayor que una anchura horizontal W1. Como
se muestra en la Figura 6, en la vista superior, una longitud longitudinal L1 es mayor que la anchura horizontal W1.
La anchura horizontal de la primera unidad de lente 44 significa aqui una longitud horizontal (por ejemplo,
transversal o perpendicular a un eje longitudinal o a un eje central de simetria del faro 8) desde una porcién mas
interna de la primera unidad de lente 44 hasta una porcion mas externa de la misma en una parte exterior de o fuera
de una linea de limite 66 que se muestra entre la primera unidad de lente 44 y una unidad de lente de conexién 46
que se describira mas adelante. Esta linea de limite 66 esta formada por una discontinuidad en la superficie de la
lente entre la primera unidad de lente 44 y la unidad de lente de conexion 46. Especificamente, la linea de limite 66
esta formada por una porcién o escaldn convexo que sobresale de la superficie de la lente. Ademas, la altura vertical
de la primera unidad de lente 44 significa, en el presente documento, una longitud vertical desde una porcién mas
superior de la primera unidad de lente 44 hasta una porcién mas inferior de la misma en una parte exterior de la
linea de limite 66. La longitud longitudinal de la primera unidad de lente 44 significa, en el presente documento, una
longitud longitudinal desde una porcion mas anterior de la primera unidad de lente 44 hasta una porcion mas
posterior de la misma en una parte exterior de la linea de limite 66. En la vista frontal, la primera unidad de lente 44
sobresale mas hacia arriba que un borde superior 46a de la unidad de lente de conexién 46 que se describira mas
adelante, y la altura vertical H1 de la primera unidad de lente 44 es mayor que una altura vertical H2 de la unidad de
lente de conexion 46. En la vista superior, la primera unidad de lente 44 sobresale mas hacia atras que la unidad de
lente de conexion 46, y la longitud longitudinal L1 de la primera unidad de lente 44 es mayor que una longitud
longitudinal L2 de la unidad de lente de conexion 46. La altura vertical H2 de la unidad de lente de conexién 46
significa, en el presente documento, una longitud vertical de la unidad de lente de conexién 46 en una parte interior
de o dentro de la linea de limite 66 y en una porcidn de limite entre la unidad de lente de conexién 46 y la primera
unidad de lente 44. La longitud longitudinal L2 de la unidad de lente de conexion 46 significa, en el presente
documento, una longitud longitudinal de la unidad de lente de conexion 46 en la parte interior de la linea de limite 66
y en la porcién de limite entre la unidad de lente de conexion 46 y la primera unidad de lente 44.
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La primera unidad de alojamiento 45 se forma a partir de una resina y una superficie delantera de la primera unidad
de alojamiento 45 se cubre con la primera unidad de lente 44. Como se muestra en la Figura 7, la primera unidad de
alojamiento 45 tiene una forma externa sustancialmente similar a una forma externa de la primera unidad de lente 44
en la vista frontal. La Figura 7 es una vista frontal del faro 8 en un estado en el que se separa la superficie de la
lente. Cae sefialar que un orificio de ventilacién 47 que penetra la primera unidad de alojamiento 45 se proporciona
en un extremo superior de la primera unidad de alojamiento 45.

La primera bombilla intermitente 50 esta unida a la primera unidad de alojamiento 45 y se aloja en un espacio entre
la primera unidad de alojamiento 45 y la primera unidad de lente 44.

Como se muestra en las Figuras 4 a 7, la segunda unidad de luz intermitente 42 incluye una segunda unidad de
lente 48, una segunda unidad de alojamiento 49 y una segunda fuente de luz intermitente tal como una bombilla 54.
La segunda unidad de luz intermitente 42 se conforma para ser bilateralmente simétrico con respecto a la primera
unidad de luz intermitente 41 en la vista frontal. La segunda unidad de lente 48 corresponde a la primera unidad de
lente 44, la segunda unidad de alojamiento 49 corresponde a la primera unidad de alojamiento 45 y la segunda
bombilla de intermitencia 54 corresponde con la primera bombilla de intermitencia 50. Debido a esto, la segunda
unidad de lente 48, la segunda unidad de alojamiento 49 y la segunda bombilla de intermitencia 54 no se describiran
en detalle. Cabe sefialar que una linea de limite 67 se muestra entre la segunda unidad de lente 48 y la unidad de
lente de conexion 46. Ademas, como se muestra en la Figura 7, un orificio de ventilacion 53 se proporciona en la
segunda unidad de alojamiento 49 de forma similar a la primera unidad de alojamiento 45.

La unidad de conexion 43 conecta la primera unidad de luz intermitente 41 a la segunda unidad de luz intermitente
42. La unidad de conexion 43 tiene una forma curva hacia abajo y hacia delante en una porcién horizontal central de
la unidad de conexién 43. La unidad de conexion 43 incluye la unidad de lente de conexién 46, una unidad de
alojamiento de conexion 51 y un par de fuentes de luz de posicién tales como las bombillas 52 y 53.

La unidad de la lente de conexion 46 esta formada de una resina translicida y constituye una superficie delantera de
la unidad de conexion 43. Como se muestra en la Figura 5, la unidad de lente de conexién 46 tiene una forma mas
larga y delgada horizontalmente que verticalmente en la vista frontal y se curva hacia abajo en una porcién
horizontal central de la unidad de lente de conexidon 46. Como se muestra en la Figura 6, la unidad de lente de
conexion 46 tiene una forma curva hacia adelante en la vista superior. Cabe sefialar que un extremo delantero de la
unidad de la lente de conexion 46 esta situado hacia adelante desde un extremo delantero de la cubierta delantera
21 (véase Figura 3).

La unidad de lente de conexiéon 51 esta formada de una resina y una superficie delantera de la unidad de
alojamiento de conexién 51 se cubre con la unidad de lente de conexidn 46. La unidad de alojamiento de conexién
51 se aloja en la cubierta delantera 21 cuando el faro 8 esta unido a la cubierta delantera 21. Ademas, la unidad de
alojamiento de conexion 51 tiene una forma externa sustancialmente similar a una forma externa de la unidad de
lente de conexion 46 en la vista frontal.

Como se muestra en la Figura 7, el par de bombillas de posiciéon 52 y 53 se disponen para estar horizontalmente
espaciadas entre si en la vista frontal y estar conectadas a la unidad de alojamiento de conexién 51. Las bombillas
de posicion 52 y 53 estan alojadas en un espacio entre la unidad de alojamiento de conexién 51 y la unidad de lente
de conexion 46. En la vista frontal, la primera bombilla de intermitencia 50 y la segunda bombilla de intermitencia 54,
mencionadas anteriormente, se disponen para desplazarse hacia arriba con respecto a las bombillas de posiciéon 52
y 53. Ademas, la primera bombilla de intermitencia 50 y la segunda bombilla de intermitencia 54 estan situadas hacia
arriba desde un borde superior 46a (véase Figura 5) de la unidad de conexion 43 en la vista frontal.

La primera unidad de lente 44, la segunda unidad de lente 48 y la unidad de lente de conexién 46, mencionadas
anteriormente, se forman integralmente y sin costuras. La primera unidad de luz intermitente 41, la segunda unidad
de luz intermitente 42 y la unidad de conexion 43 tienen una superficie de la lente integrada comin. Ademas, la
primera unidad de alojamiento 45, la segunda unidad de alojamiento 49 y la unidad de alojamiento de conexion 51,
mencionadas anteriormente, se forman integralmente y sin costuras. La primera unidad de luz intermitente 41, la
segunda unidad de luz intermitente 42 y la unidad de conexion 43 tienen una carcasa comun integrada. Como se
muestra en la Figura 7, una superficie delantera de este alojamiento se forma para reflejar la luz de las bombillas de
intermitencia 50 y 54 y las bombillas de posicion 52 y 53 y se conforma en, por ejemplo, una superficie especular.
Ademas, dentro de la carcasa, un primer miembro de particiéon 56 divide la primera unidad de alojamiento 45 de la
unidad de alojamiento de conexion 51. Un segundo miembro de particion 57 divide la unidad de alojamiento de
conexion 51 de la segunda unidad de alojamiento 49. Un tercer miembro de particion 58 divide un espacio dentro de
la unidad de alojamiento de conexion 51 en derecho e izquierdo. Las bombillas de posicion 52 y 53 estan dispuestas
en el espacio derecho e izquierdo, respectivamente. Cabe sefialar que una pluralidad de nervaduras 72 para fijar el
faro 8 a la cubierta delantera 21 se proporciona en el alojamiento.

3. Configuracion de la cubierta delantera 21

Una configuracién de la cubierta delantera 21 se describira en detalle. La cubierta delantera 21 se fabrica de una
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resina y se forma integralmente y sin costuras. Como se muestra en las Figuras 8 y 9, la cubierta delantera 21 esta
formada estereoscépicamente e incluye una porcidn superficial delantera 61 y porciones superficiales laterales 62.
La Figura 8 es una vista frontal de la cubierta delantera 21 y la Figura 9 es una vista lateral de la cubierta delantera
21. Como se muestra en la Figura 9, la porcidon superficial delantera 61 constituye una superficie delantera de la
cubierta delantera 21 y esta dispuesta para inclinarse de modo que un extremo superior esta situado hacia atras
desde un extremo inferior. Las porciones superficiales laterales 62 constituyen superficies laterales de la cubierta
delantera 21, respectivamente. Un extremo inferior 62a de cada porciéon superficial lateral 62 hace tope en un
extremo superior del guardabarros interior 23 antes mencionado.

Una abertura 63 en la que se fija el faro 8 se proporciona en la porcion superficial delantera 61 de la cubierta
delantera 21. Esta abertura 63 tiene una forma que se corresponde con la superficie de la lente del faro 8 que se ha
mencionado anteriormente.

Ademas, un par de orificios 64 y 65 se proporcionan en la cubierta delantera 21. En la vista frontal de la cubierta
delantera 21, los orificios 64 y 65 se proporcionan entre un par de perpendiculares virtuales V1 y V2. Estas
perpendiculares V1 y V2 son lineas virtuales dibujadas para pasar a través de ambos extremos horizontalmente
exteriores de la abertura 63, respectivamente. Mas especificamente, los orificios 64 y 65 estan dispuestos
bilateralmente de forma simétrica para separarse el uno del otro horizontalmente. En un estado en el que el faro 8 se
fija a la cubierta delantera 21, estos orificios 64 y 65 estan totalmente dispuestos entre la primera unidad de lente 44
y la segunda unidad de lente 48 (véase Figura 2). Es decir, los orificios 64 y 65 estan previstos lateralmente hacia el
interior de la primera bombilla de intermitencia 50 y de la segunda bombilla de intermitencia 54 antes mencionadas
(véase Figura 7), respectivamente, y se disponen por encima de la unidad de conexién 43.

Como se muestra en las Figuras 8 y 9, la porciéon superficial delantera 61 de la cubierta delantera 21 esta
configurada de modo que una porcién central 61 situada por encima de la abertura 63 se proyecta desde ambas
porciones laterales 61 b y 61 ¢, y un par de pasos 68 y 69 que sobresalen hacia arriba se forman entre la porcion
central 61 y ambas porciones laterales 61 b y 61 c, respectivamente. Estos pasos 68 y 69 se disponen para
separarse el uno del otro horizontalmente entre la primera unidad de lente 44 y la segunda unidad de lente 48
(véase Figuras 2 y 3). Fuera de estos pasos 68 y 69, el paso situado en un lado derecho en la vista frontal sera
referido como el "primer paso 68" y el paso situado en un lado izquierdo en la vista frontal sera referido como el
"segundo paso 69". Como se muestra en la Figura 8, el primer paso 68 y el segundo paso 69 se proporcionan para
discurrir desde una porcién superior de la cubierta delantera 21 hasta un borde superior de la abertura 63 en la vista
frontal. Ademas, el primer paso 68 y el segundo paso 69 tienen una altura de paso mas grande que la altura del
paso que forma la linea de limite 66 6 67 en la superficie de la lente del faro 8. Cabe sefialar que el par de orificios
64 y 65 se situa entre el primer paso 68 y el segundo paso 69.

Ademas, como se muestra en la Figura 2, una bocina 70 se aloja en la cubierta delantera 21 y la bocina 70 esta
dispuesta para oponerse al orificio 64.

4. Ventajas de la Realizacién

(1) En esta motocicleta 1, cada uno de la primera unidad de luz intermitente 41 y de la segunda unidad de luz
intermitente 42 del faro 8 tiene una forma mas larga verticalmente y longitudinalmente. Debido a esto, es
posible mejorar la visibilidad de cada una de la primera unidad de luz intermitente 41 y de la segunda unidad de
luz intermitente 42. Ademas, la unidad de conexién 43 tiene una forma curva, de modo que es posible suprimir
el deterioro de la rigidez del faro 8, incluso si el faro 8 se hace grande.

(2) En esta motocicleta 1, la altura vertical H1 de cada una de la primera unidad de luz intermitente 41 y de la
segunda unidad de luz intermitente 42 es mayor que la altura vertical H2 de la unidad de conexién 43 en la
vista frontal. Ademas, en la vista superior, la longitud longitudinal L1 de cada una de la primera unidad de luz
intermitente 41 y de la segunda unidad de luz intermitente 42 es mayor que la longitud longitudinal L2 de la
unidad de conexion 43. Debido a esto, es posible mejorar ain mas la visibilidad de cada una de la primera
unidad de luz intermitente 41 y de la segunda unidad de luz intermitente 42.

(3) En esta motocicleta 1, la primera bombilla de intermitencia 50 y la segunda bombilla de intermitencias 54 se
encuentran situadas por encima del borde superior 46a de la unidad de conexién 43 en la vista frontal. Debido
a esto, es posible mejorar la visibilidad de cada una de la primera bombilla de intermitencia 50 y de la segunda
bombilla de intermitencia 54.

(4) En esta motocicleta 1, los orificios de ventilacion 47 y 53 se proporcionan en la primera unidad de luz
intermitente 41 y en la segunda unidad de luz intermitente 42, respectivamente. Debido a esto, el aire dentro de
la primera unidad de luz intermitente 41 y de la segunda unidad de luz intermitente 42 se puede descargar
facilmente hacia el exterior. Esto puede por tanto suprimir la aparicién de distorsioén en la primera unidad de
lente 44 y en la segunda unidad de lente 48.

(5) En esta motocicleta 1, el faro 8 incluye el alojamiento integrado comun para la primera unidad de luz
intermitente 41, la segunda unidad de luz intermitente 42 y la unidad de conexién 43. Debido a esto, una
precision de fijacion para fijar el faro 8 a la cubierta delantera 21 se puede mejorar en comparacion con un caso
en el que los alojamientos de la primera unidad de luz intermitente 41, la segunda unidad de luz intermitente 42
y la unidad de conexién 43 estan unidos a la cubierta delantera 21 como componentes respectivamente
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separados.

(6) En esta motocicleta 1, el faro 8 tiene la superficie de la lente integrada comun para la primera unidad de luz
intermitente 41, la segunda unidad de luz intermitente 42 y la unidad de conexion 43. Debido a esto, una cara
delantera de la superficie de la lente se conforma para ser continua sin costuras. Esto puede reducir la
resistencia del aire sobre la superficie de la lente.

5. Otras realizaciones

(a) La motocicleta 1 de acuerdo con la realizacion anterior se puede modificar fijando una cesta delantera a la
cubierta delantera 21.

(b) En la realizacion anterior, la altura vertical H1 de cada una de la primera unidad de luz intermitente 41 y la
segunda unidad de luz intermitente 42 es mayor que la altura vertical H2 de la unidad de conexion 43 en la
vista frontal. Ademas, en la vista superior, la longitud longitudinal L1 de cada una de la primera unidad de luz
intermitente 41 y de la segunda unidad de luz intermitente 42 es mayor que la longitud longitudinal L2 de la
unidad de conexién 43. Sin embargo, es suficiente que la altura vertical H1 de cada una de la primera unidad
de luz intermitente 41 y de la segunda unidad de luz intermitente 42 sea mayor que la altura vertical H2 de la
unidad de conexién 43 en la vista frontal o que la longitud longitudinal L1 de cada una de la primera longitud
intermitente 41 y de la segunda unidad de luz intermitente 42 sea mayor que la longitud longitudinal L2 de la
unidad de conexién 43.

Ademas, en la realizacién anterior, la unidad de conexion 43 tiene la forma curva en la vista frontal y en la vista
superior. Como alternativa, la unidad de conexién 43 puede tener la forma curva bien sea en la vista frontal o
en la vista superior.

(c) En la realizacion anterior, la primera unidad de luz intermitente 41 y la segunda unidad de luz intermitente
42 sobresalen hacia arriba desde la unidad de conexion 43. Como alternativa, la primera unidad de luz
intermitente 41 y la segunda unidad de luz intermitente 42 pueden sobresalir hacia abajo desde la unidad de
conexion 43. En otra alternativa, la primera unidad de luz intermitente 41 y la segunda unidad de luz
intermitente 42 pueden sobresalir tanto hacia arriba como hacia abajo desde la unidad de conexién 43.

(d) En la realizacién anterior, la primera bombilla de intermitencia 50 y la segunda bombilla de intermitencias 54
estan situadas por encima de las bombillas de posicion 52 y 53. Como alternativa, la primera bombilla de
intermitencia 50 y la segunda bombilla de intermitencia 54 pueden estar situadas por debajo de las bombillas
de posicién 52 y 53, dependiendo de la forma del faro 8.

En la realizacion anterior, la primera bombilla de intermitencia 50 y la segunda bombilla de intermitencia 54 se
encuentran por encima del borde superior 46a de la unidad de conexion 43. Como alternativa, la primera
bombilla de intermitencia 50 y la segunda bombilla de intermitencia 54 pueden estar situadas por debajo de un
borde inferior 46b (véase Figura 5) de la unidad de conexion 43, dependiendo de la forma del faro 8.

(e) En la realizacion anterior, las dos bombillas de posicién 52 y 53 se proporcionan en la unidad de conexion
43. Sin embargo, el numero de bombillas de posicion no esta limitado a dos, pero sélo una de las bombillas
posicion se puede proporcionar en la unidad de conexiéon 43. Sin embargo, es preferible que dos o mas
bombillas de posicién se proporcionen en la unidad de conexién 43 con el fin de mejorar la visibilidad.

(f) En la realizacién anterior, las bombillas de posicion 52 y 53 y la unidad de lente de conexion 46 se
proporcionan en la unidad de conexién 43. Sin embargo, una configuracion de la unidad de conexién 43 no se
limita a la configuracién descrita en la realizacion anterior. Por ejemplo, las bombillas de posicion no se tienen
que proporcionar necesariamente en la unidad de conexiéon 43 y la superficie delantera de la unidad de
conexion 43 se puede conformar en una forma de la rejilla. Como alternativa, la superficie delantera de la
unidad de conexién 43 se puede decorar, por ejemplo, mediante revestimiento.

Ademas, una superficie de la lente se puede proporcionar en la unidad de conexién 43 sin proporcionar las bombillas
de posicién 52 y 53 detras de la superficie de la lente.

(9) En la realizacién anterior, cada una de las lineas de limite 66 y 67 se pueden formar no por la porcién o
paso hacia arriba convexo sino por una porcién o de paso hacia abajo. Ademas, el primer miembro de particion
56 y el segundo miembro de particion 57 se pueden utilizar como limites en lugar de las lineas de limite 66 y
67, respectivamente. Por otra parte, una linea virtual que pasa a través un punto de inflexion de un borde
interior de la primera unidad de luz intermitente 41 y que se extiende verticalmente se puede utilizar como el
limite. Lo mismo es cierto para la segunda unidad de luz intermitente 42.

(h) En la realizacién anterior, la primera unidad de alojamiento 45, la segunda unidad de alojamiento 49 y la
unidad alojamiento de conexion 51 se forman integralmente y sin costuras. Como alternativa, la primera unidad
de alojamiento 45, la segunda unidad de alojamiento 49 y la unidad alojamiento de conexiéon 51 se pueden
formar como componentes separados y conectarse entre si. Sin embargo, es preferible formar integralmente y
sin costuras la primera unidad de alojamiento 45, la segunda unidad de alojamiento 49 y la unidad alojamiento
de conexion 51, como se ha indicado anteriormente, con el fin de mejorar la precisién del montaje.
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Aplicabilidad industrial

La presente invencion puede ventajosamente mejorar la visibilidad de cada unidad de luz intermitente y suprimir el
deterioro de la rigidez del faro, y es util como un faro y una motocicleta.

Descripcién de los numeros de referencia

1: Motocicleta, 8: Faro, 11: Tubo colector, 21: Cubierta delantera, 41: Primera unidad de luz intermitente
(unidad de luz intermitente), 42: Segunda unidad de luz intermitente (unidad de luz intermitente), 43: Unidad de
conexion, 47, 53: Orificio de ventilacion, 50: Primera bombilla de intermitencia (bombilla de intermitencia), 52,
53: Bombilla de posicién, 54: Segunda bombilla de intermitencia (bombilla de intermitencia).
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REIVINDICACIONES
1. Un faro que comprende:

un par de unidades de luces intermitentes derecha e izquierda (41, 42), cada una teniendo una unidad de lente
(44, 48) con una altura vertical (H1) que es mayor que una anchura horizontal (W1) en una vista frontal y/o una
longitud longitudinal (L1) que es mayor que la anchura horizontal (W1) en una vista superior; y

una unidad de conexion (43) que tiene una unidad de lente (46) y que conecta dichas unidades de luz
intermitente (41, 42) entre si.

en el que la unidad de lente (44, 48) del par de dichas unidades de luz intermitente (41, 42) y la unidad de lente
(46) de dicha unidad de conexion (43) incluyen una superficie de lente comun integrada; y

la altura vertical (H1) de dicha unidad de lente (44, 48) de cada una de dichas unidades de luz intermitente (41,
42) es mayor que una altura vertical (H2) de dicha unidad de conexidn (43) en la vista frontal,

caracterizado por que
la unidad de lente (46) de dicha unidad de conexién (43) tiene una forma curva en la vista delantera y/o en la vista
superior.

2. Faro (8) de acuerdo con la reivindicacion 1, en el que la longitud longitudinal (L1) de dicha unidad de lente (44, 48)
de cada una de dichas unidades de luz intermitente (41, 42) es mayor que una longitud longitudinal (L2) de dicha
unidad de lente (46) de dicha unidad de conexion (43) en la vista superior.

3. Faro (8) de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones 1 6 2, en el que la fuente de luz (52, 53) de dicha
unidad de conexion (43) es una fuente de luz de posicion (52, 53).

4. Faro (8) de acuerdo con la reivindicacion 3, en el que dicha unidad de conexion (43) incluye al menos dos de
dichas fuentes de luz de posicion (52, 53).

5. Faro (8) de acuerdo con la reivindicacion 3 6 4, en el que cada una de dichas unidades de luz intermitente (41, 42)
incluye una fuente de luz intermitente (50, 54) correspondiente, y dichas fuentes de luz intermitente (50, 54) estan
verticalmente desplazadas de dicha fuente o fuentes de luz de posicién (52, 53) en la vista frontal.

6. Faro (8) de acuerdo con la reivindicacion 5, en el que dichas fuentes de luz intermitente (50, 51) se encuentran
por encima de un borde superior de dicha unidad de conexién (43) o por debajo de una porcién de borde inferior de
dicha unidad de conexion (43).

7. Faro (8) de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones 1 a 6, en el que un orificio de ventilacién (47, 59)
se proporciona en un extremo superior de cada una de dichas unidades de luces intermitentes (41, 42).

8. Faro (8) de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones 1 a 7, en el que el par de dichas unidades de luces
intermitentes (41, 42) y dicha unidad de conexién (43) incluyen un alojamiento comun integrado (45, 49, 51).

9. Faro (8) de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones 1 a 8, en el que el par de dichas unidades de luces
intermitentes (41, 42) y dicha unidad de conexién (43) incluyen una superficie de lente comun integrada.

10. Una motocicleta (1) que comprende:
una cubierta delantera (21) dispuesta delante de un tubo colector (11); y

un faro (8) de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones 1 a 9 y se proporciona en dicha cubierta
delantera (21).
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FIG. 3
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FIG. 7
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FIG. 8
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62a

18



	Primera Página
	Descripción
	Reivindicaciones
	Dibujos

