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DESCRIPCION
Estacién para suministrar gas presurizado a depdésitos, en particular depésitos montados en vehiculos a motor
Sector de la técnica

La presente invencion se refiere al campo técnico relacionado con estaciones para suministrar gas presurizado, por
ejemplo metano, a depésitos montados en particular en vehiculos a motor.

Estado de la técnica

Las estaciones de tipo conocido incluyen habitualmente un motor eléctrico dirigido a hacer funcionar una unidad de
compresién de multiples etapas, que se alimenta por la red de metano a una presién de aproximadamente 8 a
10 bar, y suministra, a su vez, a una bateria de depdsitos conectados en paralelo. Cuando el gas presurizado se
distribuye a depédsitos de uno o mas vehiculos a motor, la bateria actiua como dispositivo de compensacion, lo que
compensa posibles retardos en la activacion del conjunto de motor — unidad de compresion.

La solicitud de patente BO2003A 000061, propiedad del mismo solicitante, se refiere a una estacién para suministrar
a depésitos de usuarios gas presurizado y resuelve algunos inconvenientes importantes de la técnica anterior.
Incluye sustancialmente: una unidad eléctrica, alimentada por una linea eléctrica para la distribucion de energia
eléctrica, dirigida a suministrar en la salida una tension eléctrica de frecuencia y valor eficaces variables, segun las
sefiales de control y mando emitidas por una unidad de mando y control, a la que esta conectada; un motor eléctrico
alimentado por la unidad eléctrica; una unidad de compresién, que se hace funcionar por el arbol del motor, y cuya
entrada esta conectada a una red de metano a baja presion; un depdsito de referencia, conectado al suministro de la
unidad de compresién; un dispositivo para distribuir el gas presurizado, conectado al depésito de referencia, y que
tiene una pluralidad de conectores, o boquillas de distribuciéon, que pueden conectarse a la misma cantidad de
usuarios; un sensor para medir la presién dentro del depdsito de referencia, conectado a la unidad central. La unidad
central puede comparar un valor de referencia de presién seleccionado con el valor de presion medido por el sensor,
y controlar la unidad eléctrica en relacién con la diferencia entre los dos valores. Esto da como resultado la
activacion de la unidad de compresion, en la que los ciclos de trabajo en la unidad de tiempo dependen de la
frecuencia y el valor eficaces de la potencia eléctrica del motor.

Objeto de la invencién

Reglas y directrices fijadas por los reglamentos actuales en este asunto, nacionales y supranacionales, y en este
caso particular referentes a los sistemas de distribucién de metano para transporte, imponen una serie de medidas
que deben adoptarse cuando se instalan aparatos eléctricos (motor, unidad central eléctrica, panel de instrumentos,
etc.) en entornos con riesgo de explosion. Obviamente, el cumplimiento de estas reglas requiere enormes
inversiones iniciales y periddicas para el mantenimiento y el control de las partes que se considera que estan en
riesgo. Por tanto, el objeto principal de la presente invencién es proponer una estacion para suministrar gas
presurizado, en particular metano, a los depésitos de vehiculos a motor, que permita mantener los aparatos o
dispositivos eléctricos, tales como motores y el panel de instrumentos para gestionar y controlar el compresor y los
dispositivos auxiliares, en entornos diferenciados, separados de los aparatos que actlan conjuntamente de manera
directa en el transporte y la compresién del gas suministrado por la red de distribucidn, para permitir cumplir los
reglamentos actuales y que sea innovadora, fiable y que pueda obtenerse con elementos econdmicos y faciimente
disponibles, con el mismo grado de seguridad con respecto a las soluciones conocidas.

La técnica anterior mas proxima, el documento US6568911, da a conocer un circuito hidraulico y un circuito de
compresidén de gas natural, comprendiendo el primero un motor eléctrico y una bomba hidraulica, y comprendiendo
el ultimo dos pistones hidraulicos solidarios con dos cilindros, conectados a la entrada de depdsitos por medio de
mangos y acoplamientos de liberacién rapida.

Otro objeto de la presente invencion es proponer una estacién, cuyo coste total resultara ser relativamente bajo en
cualquier caso, con respecto a las ventajas que van a obtenerse.

Los objetos anteriormente mencionados se obtienen segun el contenido de las reivindicaciones.
Descripcién de las figuras

Los rasgos caracteristicos de la invencidn, que no resultan de lo que acaba de mencionarse, se destacaran mejor a
continuacién, segun el contenido de las reivindicaciones y con ayuda de las figuras adjuntas, en las que:

- la figura 1 es un diagrama de bloques parcial de la estaciéon propuesta por la invencion, que muestra los bloques
que se consideran mas significativos;
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- lafigura 2 es un diagrama de bloques parcial de la estacién propuesta por la invencién, segun una realizacién, que
muestra los bloques que se consideran mas significativos.

Descripcién detallada de la invencién

Con referencia a las figuras adjuntas, un motor (M) eléctrico esta dirigido a accionar en rotacién una bomba (Po.) de
presion de aceite, que esta dirigida a alimentar a un motor (MoL) de presién de aceite a través de un circuito (1)
hidraulico, véase la figura 1. El motor (MoL) de presién de aceite, a su vez, estd conectado por medio del arbol
relacionado a un grupo (C) para comprimir, por ejemplo, metano.

De una manera conocida, la entrada del grupo (C) de compresién esta conectada a una red (RG) de metano a baja
presion, y su salida de suministro esta funcionalmente conectada a un dispositivo (D) para suministrar el mismo gas
a presion superior a través de una pluralidad de conectores o pistola de distribucidn, (U4, Uz, .., Un) que pueden
conectarse a la misma cantidad de usuarios, es decir depésitos de vehiculos a motor.

El motor (M) eléctrico y la bomba (Po) de presién de aceite estan montados dentro de un primer entorno (A1),
indicado con linea discontinua, en el que también estan situados, por ejemplo, el panel de instrumentos para
gestionar y controlar el compresor y los dispositivos auxiliares, asi como la unidad hidraulica, bomba de agua del
circuito de refrigeracién y un intercambiador de aire-agua relacionado (no mostrados, dado que se conocen).

El motor (Mor) hidraulico y el grupo (C) de compresiéon como un todo estan situados dentro de un segundo entorno
(A2), igualmente indicado con linea discontinua, en el que también estan situados amortiguadores de suministro (no
mostrados dado que se conocen), un armario de medicion, circuitos adicionales para refrigeracion de aceite y
metano, y la instrumentacidn y las partes de instrumentos eléctricas de gestion del compresor. Por consiguiente, se
reducen al minimo los aparatos eléctricos y los elementos eléctricos y electrénicos en el segundo entorno (A2).
Ademas, el segundo entorno (A2) constituye, segun los reglamentos actuales, el alojamiento del compresor y, por
tanto, esta contenido en un armario metalico, aprobado como sistema de seguridad de primer grado (no mostrado).

Por tanto, los aparatos y dispositivos contenidos en el primer entorno (A1) estan funcionalmente conectados a los
contenidos en el segundo entorno (A2), con los que actlan conjuntamente para hacer que la estacion de suministro
propuesta funcione correctamente: por tanto, debido a la interposicion funcional del circuito (1) hidraulico, en el que
funcionan la bomba (PoL) de presiéon de aceite y el motor (MoL) hidraulico, las partes que reciben energia (primer
entorno (A1)) estan completamente separadas de las zonas que contienen gas (segundo entorno (A2)).
Ventajosamente, el segundo entorno (A2) resulta mas compacto y se reduce la denominada “zona de peligro”, y por
consiguiente el primer entorno (A1) sélo debe protegerse del clima, lo que puede lograrse de manera sencilla, por
ejemplo, instalandolo bajo un techo.

Para mejorar la estacién propuesta (véase la figura 2) puede conectarse un canal (2) de desviacién en paralelo con
el motor (MoL) de presién de aceite que estd aguas arriba y aguas abajo del mismo, y puede conectarse
funcionalmente un dispositivo (3) al canal (2) para ajustar la cantidad de fluido que va a transportarse al interior de
este ultimo (nada o una parte de la cantidad de fluido que circula dentro del circuito (1) hidraulico) y dirigido, de lo
contrario, a alimentar el motor (MoL) de presién de aceite. Debido a esta innovacion, es posible modular la potencia
del motor (MoL) hidraulico segin las necesidades de suministro en el tiempo, es decir, ajustar el numero de
revoluciones del compresor del grupo (C), segun el numero de usuarios conectados a las pistolas (U1, Uy, .., Un) de
distribucién.

Ademas, la configuracion de la estacidn propuesta permite usar un motor de gas en vez del motor (M) eléctrico,
respetando totalmente los reglamentos actuales, lo que permitiria ahorrar en el coste de la instalacion de armario
eléctrico. Ademas, la introduccion de un generador de corriente eléctrica haria que la estacién de suministro fuera
autosuficiente, porque podria evitarse la conexién a la red de electricidad.

Una ventaja de la presente invencion se encuentra en el hecho de que se ha disefiado una estacién para suministrar
gas presurizado, en particular metano, a depdsitos de vehiculos a motor, que incluye dos entornos (A1, A2)
diferenciados, en la que las partes que reciben energia estan separadas de las zonas que contienen gas, debido a la
interposicién funcional del motor (M) eléctrico y el grupo (C) compresor de un circuito (1) hidraulico, en el que
funcionan la bomba (PoL) de presion de aceite y el motor (Mo) hidraulico. De esta manera, la zona de peligro es
mucho mas pequefia con respecto a las soluciones conocidas, limitandose sélo al segundo entorno (A2). Realmente,
el motor (M) eléctrico y el panel de instrumentos estan situados en el primer entorno (A1), en el que no se contiene
ningun gas y que, segun reglamentos actuales, puede protegerse simplemente del clima, por tanto, pueden ser del
tipo mas ampliamente extendido, sin requerir el grado de seguridad particular, que es obligatorio para los aparatos
situados en las zonas de peligro. Por tanto, algunos elementos de la estacién pueden encontrarse mas facilmente y
a un coste menor. Por consiguiente, los costes de la primera instalacion y del mantenimiento periddico de la estacion
y las considerables ventajas técnicas y funcionales que se obtienen, hacen que la presente invencion sea fiable y
particularmente atractiva desde los puntos de vista de la seguridad y la economia.



10

15

20

25

30

ES 2388878 T3

REIVINDICACIONES

Estacién para suministrar gas presurizado a depodsitos, en particular depésitos instalados en vehiculos a
motor, del tipo que incluye un grupo (C) de compresidén, que se hace funcionar mediante medios de
transmisién por un motor (M), cuya entrada de aspiracién esta conectada a una red (RG) de distribucion de
dicho gas a baja presién, y cuya distribucion esté funcionalmente conectada a un dispositivo (D) para
distribuir dicho gas a presion superior por una pluralidad de conectores (U4, Us, .., Un), que pueden
conectarse a la misma cantidad de usuarios, en la que dichos medios de transmisién incluyen al menos una
bomba (PoL) de presién de aceite, que se hace funcionar por el arbol de dicho motor (M), estando la
estacion caracterizada porque tanto un motor (Mov) hidraulico, alimentado por dicha bomba (PoL) y que
acciona en rotacién el arbol de funcionamiento de dicho grupo (C) de compresién, como dispositivos
eléctricos entre los cuales un panel de instrumentos para gestionar y controlar el grupo (C) de compresién,
y también caracterizada porque comprende un primer y un segundo entornos (A1, A2) diferenciados,
completamente separados entre si, en la que el motor (M), la bomba (PoL) de presién de aceite y dichos
dispositivos eléctricos estdn montados dentro del primer entorno (A1), mientras que el motor (Mor)
hidraulico y el grupo (C) de compresidn estan situados dentro del segundo entorno (A2).

Estacién para suministrar gas presurizado a depésitos, en particular depdsitos segun la reivindicacién 1,
caracterizada porque el circuito (1) hidraulico que conecta dicha bomba (PoL) de presién de aceite y motor
(Mov) hidraulico incluye un canal (2) de desviacidn, conectado en paralelo al mismo motor (MoL) y porque
incluye un dispositivo (3), funcionalmente conectado a dicho canal (2) de desviacion y que ajusta la
cantidad de fluid que va a transportarse a través de este Ultimo, que de lo contrario alimentaria a dicho
motor (MoL) de presion de aceite.

Estacién para suministrar gas presurizado a depédsitos, en particular depdsitos segun la reivindicacién 1,
caracterizada porque dicho motor (M) es un motor eléctrico.

Estacién para suministrar gas presurizado a depdsitos, en particular depdsitos segun la reivindicacién 1,
caracterizada porque dicho motor (M) se alimenta con gas.
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