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DESCRIPCION
Dispositivo de sujecion reversible para una mentonera de un casco.

La presente invencion se refiere a un dispositivo de sujecion reversible (es decir, liberable) de la mentonera de un
casco para motociclista o similar.

Los cascos para uso en motocicletas 0, mas en general, para usos deportivos y laborales en los que es necesario
proteger la cabeza del usuario se estan perfeccionando cada vez mas y estan sometidos a estrictas normativas que
garantizan su funcionalidad en toda ocasién.

Algunos de estos cascos, especialmente disefiados para usos en motocicletas, como se ha dicho anteriormente,
proporcionan una proteccién adicional en el mentén del usuario, compuesto de un elemento arqueado, denominado
mentonera, que puede ser aplicado de forma liberable a la carcasa del casco.

Obviamente, la mentonera debe superar pruebas de resistencia a la compresion y los impactos, pero recientemente
ha surgido la necesidad de introducir normativas que imponen la superacion tanto de pruebas de resistencia a la
traccion (estatica) como pruebas de resistencia a la traccion (dinamica) por impactos, como, por ejemplo, la usada
habitualmente para comprobar el sistema de cierre de cascos de motocicleta en la que la estructura, precargada en
primer lugar por una carga de al menos 5 kg, es sometida a fatiga “desgarrandose” con la fuerza ejercida por la
caida de un peso de al menos 10 kg desde una altura minima de 75 cm.

Tal necesidad de superar las pruebas especificas adicionales a las pruebas de resistencia a la compresion durante
los choques resulta atil, ademas de aumentar la proteccion general del casco, para satisfacer los requisitos
funcionales de transportar o mover el casco agarrandolo por la mentonera sin el riesgo de que la misma se suelte
facil o accidentalmente, provocando con ello que el propio casco se caiga.

La necesidad de superar estas pruebas de traccion implica, obviamente, la sujecion del dispositivo de la mentonera
a la carcasa, generalmente operando por encaje a presion de partes que interactian en los dos lados de la
mentonera y la carcasa debido a la inserciéon operativa de la mentonera por medio de guias que cooperan de forma
reciproca. Mas precisamente, se proporcionan a cada lado de la carcasa un gancho perteneciente a la mentonera y
un gancho perteneciente a la carcasa, siendo amovible y estando sometido uno de los dos ganchos a la accién de
un resorte de cierre para que sea liberable a voluntad del usuario debido a la insercidon mutua de las dos partes para
provocar un encaje a presion.

Se proporcionan ejemplos de tales mentoneras en las siguientes publicaciones de patentes: AT 387134, referente a
una mentonera que se desliza sobre una guia arqueada y fiable en diferentes posiciones mediante la insercion de
chavetas montadas elasticamente en asientos de la carcasa; DE 10108458, que proporciona diferentes
procedimientos de acoplamiento a la mentonera, particularmente mediante la insercion de un gancho en un
alojamiento aplicado fuera de la carcasa (Figures 10, 11 y 12); DE 10240744, en la que la mentonera presenta
chavetas que cooperan con ganchos aplicados a la carcasa; EP 97285, en la que la mentonera y la carcasa tienen
componentes reciprocamente introducibles en la direcciéon de aplicacion de la mentonera, uno de los cuales porta un
gancho sometida a la accion de un resorte; EP 1803361, en la que la mentonera porta un gancho que coopera con
una chaveta fijada en la carcasa.

En todas las realizaciones, con otras también conocidas, los medios de acoplamiento de la mentonera a la carcasa
del casco estan fabricados de material plastico, con el objeto de hacer el casco tan ligero como resulte posible.

Todas estas realizaciones han sido disefiadas, evidentemente, Unicamente con el objeto de realizar una aplicacion
facil de la mentonera, finalmente una resistencia de la misma suficiente inicamente a la traccién y el impacto, o
permitir la extraccion de la mentonera del casco para cambiar de una configuracion integral a una de “piloto de caza”
0, ademas, contribuir a las etapas de colocar y/o quitar el casco de la cabeza.

El documento DE 31 43 796 da a conocer un dispositivo de sujecion reversible de una mentonera de casco en el que
los medios de acoplamiento estan fabricados de metal, segin el preambulo de la reivindicacién 1.

Dicho eso, es ahora objeto de la presente invencion implementar un dispositivo de sujecion reversible de una
mentonera a la carcasa de un casco de motociclista o similar que combina la realizacion facil y econémicay el uso, y
las caracteristicas deseadas de superacion de las pruebas de resistencia a la traccién y a los impactos. Segun la
invencion, el susodicho objeto principal se realiza por medio de un dispositivo segun se define en las
reivindicaciones adjuntas.

Las diferentes caracteristicas del dispositivo sera ilustradas con referencia a una realizaciéon preferente, mostrada en
los dibujos adjuntos, en los que:

= La Figura 1 es una vista frontal de tres cuartos del casco dotado de la mentonera extraible en la posicién
liberada.
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= LaFigura 2 es una vista frontal de tres cuartos del casco dotado de la mentonera extraible en la posicion sujeta.

= La Figura 3 es un detalle de la parte de la mentonera liberable, en la posicion de liberacion, y del
correspondiente dispositivo de sujecién reversible confinado a la carcasa del casco, con los detalles
componentes de la presente realizacion.

= La Figura 4 es un detalle de la parte de la mentonera liberable, en la posicién de acoplamiento, y del
correspondiente dispositivo de sujecion reversible fijado a la carcasa del casco, con los detalles componentes
de la presente realizacion.

Con referencia a las figuras adjuntos, se describira una de las posibles realizaciones de la presente invencion segtin
una realizacion preferente. El aparato descrito es un dispositivo de sujecion reversible, mediante encaje a presion,
de una mentonera extraible de un casco.

Tal dispositivo esta concebido para proporcionar una unién estable entre el casco y la mentonera que sea capaz de
soportar ya sean esfuerzos mecanicos por traccion, esfuerzos mecanicos por compresion o impactos. En este caso,
la proteccion se obtiene también gracias a la ayuda de los habituales medios de absorcion (no mostrados en las
figuras), como una cubierta con holgura realizada en material expandido deformable que tiene caracteristicas
resilientes convenientes.

El dispositivo ilustrado en el presente documento comprende, para cada lado del casco, una placa conformada 11,
confinada o hecha integral con la carcasa del casco mediante medios convenientes de acoplamiento no ilustrados
(tales como tornillos/tuercas y/o elementos de retencion de acoplamiento de diferente tipo), incluyendo cada placa
11 un gancho amovible 5, pivotado sobre la misma, asi como guias paralelas 4 realizadas sobre dicha placa 11 y
disefiadas para ser adecuadas para guiar dos superficies deslizantes 2 complementarias y paralelas, de las cuales
esta dotado cada uno de las dos extremos de la mentonera 1.

El gancho amovible 5 de cada placa 11 esta sometido, ademas, a la accién de un resorte 9 de cierre que, como sera
evidente en lo que sigue, pretende empujar el gancho moévil 5 a su posicién de acoplamiento con un gancho fijo
correspondiente 3a que se proporciona en el extremo relevante de la mentonera 1 cuando esta se pone en la
carcasa del casco.

Las guias paralelas 4 estan conformadas para que sirvan de rieles para dichas superficies deslizantes 2
correspondientes, permitiendo con ello un movimiento unicamente de traslacion, en la direccion definida por tales
guias 4, de los susodichos extremos de la mentonera 1 con respecto a la carcasa del casco.

Ademas, cada placa 11 puede proporcionar una pared de tope para el extremo correspondiente de la mentonera 1,
colocada de forma sustancialmente perpendicular a la direccién definida por las dos guias 4, o es la propia carcasa
del casco, a la que esta confinada cada placa 11, la que debe presentar —para cada placa 11— un tope limite para
el correspondiente extremo de dicha mentonera 1.

Cada extremo de la mentonera 1, como ya ha sido mencionado, comprende las susodichas superficies deslizantes 2
y un gancho fijo 3a que, en la realizacion particular de la invencién descrita en el presente documento, tiene la forma
de un saliente que define un alojamiento 3 para el relevante gancho movil 5.

Mas en detalle, el gancho 5 tiene una cabeza 7 de acoplamiento que es adecuada para acoplarse en el alojamiento
3 del correspondiente extremo de la mentonera 1, y el gancho fijo 3a tiene una forma sustancialmente
complementaria de al menos la forma de dicha cabeza 7 de acoplamiento del gancho mévil 5.

Ademas, el alojamiento 3 de la mentonera 1 proporciona un espacio moévil suficiente necesario para que la cabeza 7
de acoplamiento del gancho 5 se mueva desde una posicion de inmovilizacién, que es la del acoplamiento entre el
gancho amovible 5 y el gancho fijo 3a, hasta una posicién de liberacion, que es la del desacoplamiento entre la
cabeza 7 de acoplamiento del gancho mévil 5 y el gancho fijo 3a.

Deberia observarse que el gancho fijo 3a esta dotado de una superficie 12 sobre la que descansa una superficie
correspondiente (no indicada en los dibujos) de la cabeza 7 del gancho amovible 5 en la posiciéon de inmovilizacion
mencionada anteriormente. Tal superficie 12 esta realizada de tal modo que esté dispuesta a lo largo de un plano —
de soporte mutuo de los ganchos 3a y 5— que es aproximadamente perpendicular a la direccién de las guias 4,
sobre el que se deslizan las superficies deslizantes 2 de la mentonera 1, o que esta inclinado en su parte superior —
como es visible en las figuras— hacia la propia mentonera 1.

También debe observarse que tales guias 4 de insercion se extienden al menos hasta la posiciéon de acoplamiento
reciproco del correspondiente gancho amovible 5 y del gancho fijo 3a.

La geometria de los dos ganchos, el 3a colocado en la mentonera y el amovible 5 colocado en la placa 11, es tal que
se reduce al minimo la holgura entre la mentonera 1 y la carcasa.

En la realizacion particular de la invencion, mostrada en las figuras, el gancho amovible 5 de cada placa 11 esta
conformado como una palanca con dos brazos, culminando un brazo en la cabeza 7 de acoplamiento anteriormente
3
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mencionada y presentando el otro brazo una cabeza operativa 8 concebida para sobresalir externamente de la
carcasa del casco (tal como resulta particularmente visible en las Figuras 1 y 2), actuando los dos brazos, que
pivotan sobre la placa 11 alrededor de una chaveta 6, como el punto de apoyo de dicha palanca.

Cada gancho amovible 5 es, asi, pivotado por rotacién hasta la chaveta 6, que sobresale de la placa relevante 11, y
es sujetado por un remache 10 o cualquier otro medio mecanico de sujecién axial, evitando que el gancho amovible
5 se desacople axialmente de la correspondiente placa 11.

Tal como ya ha sido citado, cada gancho amovible 5 es empujado a la posicién de acoplamiento con el gancho fijo
3a, cuando su cabeza 7 de acoplamiento esta dentro del alojamiento 3 del correspondiente extremo de la mentonera
1, por el resorte 9, que, en la realizacion particular descrita en el presente documento, es un resorte 9 de alambre,
convenientemente desplazado entre la cabeza 7 de acoplamiento y un elemento de retencion realizado sobre la
misma placa 11 (véanse las Figuras 3y 4).

La chaveta 6, como puede verse en las figuras, esta situada, preferentemente, en una posicion tal que reduzca o
anule posibles pares (momentos) que actden en la direccion opuesta al par de fijacion ejercido por el resorte 9 y que
surgen debido a posibles tracciones ejercidas sobre la mentonera 1.

Es decir, en la realizacion particular de la invencién mostrada en el presente documento, la base de la chaveta 6 se
encuentra en una linea recta, basicamente ortogonal al eje de la propia chaveta 6, atravesando la superficie 12
antes mencionada del gancho fijo 3a. Ventajosamente, el gancho amovible 5, para lograr que aumenten la
resistencia y el rozamiento en contacto con el gancho fijo 3a, normalmente fabricado de material plastico, esta
realizado en material metalico, preferentemente en aluminio fundido a presion.

En realizaciones alternativas de la presente invencion, no mostradas en el presente documento, el gancho fijo 3a
puede ser realizado, al menos en parte, en material metalico, o los ganchos 3a, 5, tanto el amovible como el fijo,
pueden ser fabricados de material metalico, por ejemplo aluminio.

Por ultimo, tanto la cabeza 7 de acoplamiento del gancho amovible 5 como el correspondiente extremo de la
mentonera 1 pueden ser convenientemente conformados de modo que la etapa de acoplamiento/inmovilizacion del
gancho amovible 5 con el gancho fijo 3a ocurran durante la insercion de la mentonera 1, guiada, gracias a las
superficies 2 de la mentonera 1, a lo largo de las guias 4 sin la necesaria activacion, por parte del usuario, de la
cabeza operativa 8 del mismo gancho movil 5.

El gancho 5 con la correspondiente chaveta 6, alrededor de la cual gira, estan disefiados de tal forma que el
acoplamiento de la mentonera 1 con la carcasa del casco ocurran cuando los extremos de la propia mentonera 1
estén en proximidad o alcancen sus topes.

Cada extremo de la mentonera 1, gracias a sus superficies deslizantes 2, moviendo hacia delante la guia 4 de Ila
correspondiente placa 11, llegara a inmovilizarse cuando alcance el tope limite mencionado anteriormente.

En tal posicion, la mentonera 1 esta inmovilizada por la cabeza 7 de acoplamiento del gancho amovible 5, teniendo
el punto de apoyo en la chaveta 6, que encaja en el alojamiento 3 del extremo de la mentonera 1, que colinda con el
gancho fijo 3a.

En la condicion de inmovilizacion, la posicion del gancho amovible 5 es mantenida por el resorte 9, que mantiene la
cabeza 7 de acoplamiento acoplada con el gancho fijo 3a en la superficie 12.

El dispositivo de sujecién reversible, después de la insercion y la inmovilizacién de la mentonera 1, puede ser
desbloqueado mediante el accionamiento por parte del usuario, para cada extremo de la mentonera 1, en la cabeza
operativa 8 del gancho amovible 5, creando un par capaz de vencer el par de fijacién ejercido por el resorte 9,
haciendo con ello que el propio gancho amovible 5 o, mejor, la correspondiente cabeza 7 de acoplamiento, se
desacoplen del gancho fijo 3a del alojamiento 3 del extremo de la mentonera 1 y, de esta forma, se deje libre a la
mentonera 1 de trasladarse a lo largo de las guias adaptadas 4 hasta la liberacion.

Tal realizacion es capaz de absorber las tensiones transversales de forma relativa a las guias de la mentonera,
gracias a las propias guias 2, 4 y al gancho amovible 5, que pueden presentar una superficie que, preferentemente,
tiene una rugosidad tal que aumenta el rozamiento entre el mismo gancho 5 y la mentonera 1, con el fin de reducir el
movimiento bajo el efecto de la traccion. Tales movimientos transversales pueden ser también limitados por una
estructura convenientemente conformada de la carcasa, ademas de guias adicionales apropiadas y posibles (no
ilustradas en el presente documento).

Por ejemplo, la carcasa puede estar dotada de nervaduras internas, paralelas a las guias 4 de la placa 11,
acoplandose con alguna holgura no nula a la superficie de los extremos de la mentonera 1, de modo que tenga
cabida para posibles deformaciones en la misma, transversalmente a este plano durante la aplicacion de la tension.
Debe observarse que la mentonera esta diseflada, ademas, para resistir las tensiones longitudinales, tanto en
compresion, gracias al tope limite mencionado anteriormente, como en tensiones por traccién, gracias a la accion

4
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del gancho amovible 5 sobre el gancho fijo 3a, a la geometria del dispositivo de sujecion reversible y a los
correspondientes materiales usados.

El dispositivo de sujecion reversible segiin la presente invencidon puede estar comprendido en un paquete
independiente y, a la vez, estar confinado ventajosamente en la carcasa del casco que lo acomoda, formando parte
completa o parcialmente de la propia estructura del casco.

El dispositivo descrito hasta ahora esta caracterizado, ademas, porque los medios de sujecion provistos en los
extremos de la mentonera en la condicién ensamblada estan colocados dentro de la carcasa.
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REIVINDICACIONES

1. Un dispositivo de sujecion reversible de la mentonera (1) de un casco para motociclista o similar mediante un
encaje a presion de partes que interactian en los dos lados de una mentonera (1) y del casco, siguiendo la
insercion, en la posicion operativa, de la mentonera (1) gracias a guias (2, 4) que cooperan de forma reciproca,
comprendiendo el dispositivo, en cada lado del casco, un gancho (3a) perteneciente a la mentonera y un gancho (5)
perteneciente al casco, uno (5) de los cuales amovible y sometido a la accién de un resorte (9) de cierre y es
liberable a voluntad del usuario, en el que al menos el gancho (5) sometido a la accidn del resorte (9) de cierre esta
fabricado de material metalico, caracterizado porque, en la posicién operativa, los dos ganchos (3a, 5) presentan un
plano de soporte reciproco que es sustancialmente perpendicular a la direccién de la insercién de la mentonera o
que esta inclinado hacia delante, en la direccion de la mentonera, desde la base del gancho (3a), aplicado sobre la
mentonera, hacia su extremo libre.

2. El dispositivo segun la reivindicacién 1 caracterizado porque el gancho (5) sometido a la accién del resorte (9) de
cierre esta ensamblado en el casco.

3. El dispositivo segun las reivindicaciones 1 o 2 caracterizado porque el gancho metalico (5) esta fabricado de
aluminio fundido a presion.

4. El dispositivo segun las reivindicaciones 1 o 2 caracterizado porque el gancho amovible (5) presenta al menos
una de sus superficies descansando con rozamiento sobre una superficie (12) del gancho fijo (3a) o integral con la
misma.

5. El dispositivo segiin al menos una de las reivindicaciones precedentes caracterizado porque las guias (2, 4) de
insercion para el deslizamiento de vaivén entre la mentonera (1) y la carcasa del casco se extienden al menos hasta
el lugar de los correspondientes ganchos (3a, 5).

6. El dispositivo segln la reivindicacién 5 caracterizado porque las guias (2, 4) de insercién estan dimensionadas
para el deslizamiento de vaivén con una holgura minima en la direccion perpendicular a la direccion de
deslizamiento, reduciéndose al minimo la holgura de los ganchos (3a, 5) acoplados en el plano de soporte reciproco.

7. El dispositivo segiin al menos una de las reivindicaciones precedentes caracterizado por proporcionar medios
para mantener los extremos de la mentonera en la condicion ensamblada dentro de la carcasa, adaptados para
prevenir cualquier holgura reciproca en la direccién perpendicular a las superficies acopladas.
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Fig.1
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