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DESCRIPCION
Soporte de motor de un grupo motobomba primario de un reactor nuclear de agua presurizada

La presente invencidon concierne a un soporte de motor de un grupo motobomba primario de un reactor nuclear de
agua presurizada.

El &mbito de la invencion es de los reactores nucleares de agua presurizada. La invencion concierne, de modo méas
particular a un grupo motobomba primario (GMPP) del circuito primario de un reactor nuclear de agua presurizada y
de modo méas particular a un soporte de motor de un grupo de este tipo.

Los reactores de agua presurizada comprenden, de modo conocido, una cuba de reactor llena de agua a presion en
la cual esta contenido el nucleo del reactor, asi como un circuito primario formado por varios bucles en comunicacion
con la cuba de reactor.

El circuito primario de un reactor de agua presurizada comprende, de modo clasico, 3 o 4 bucles conectados de
modo simétrico a la cuba de reactor. La figura 1 representa tipicamente un bucle del circuito primario de un reactor
de agua presurizada. Cada bucle del circuito primario comprende:

- un generador de vapor 1 en el interior del cual se enfria el agua a presiéon calentando y vaporizando agua
secundaria de alimentacion;

- una bomba primaria 2, denominada motobomba primaria o todavia grupo motobomba primario (GMPP), que
asegura la circulacion del agua a presion en el circuito primario.

El circuito primario comprende igualmente un presurizador (no representado) unido a uno de los bucles por una linea
de expansion.

Cada bucle del circuito primario esta formado por canalizaciones primarias que comprenden:
- un ramal caliente 3 que une la cuba de reactor 6 al generador de vapor 1,

- unramal 5 que tiene la forma de una U, denominado ramal en U, que une el generador de vapor 1 con el grupo
motobomba primario 2,

- un ramal frio 4 que une la motobomba primaria 2 a la cuba de reactor 6.

El agua de refrigeracion del reactor a presion es puesta en circulacion en cada bucle por el grupo motobomba
primario 2. El agua calentada en la cuba de reactor 6, en contacto con el nucleo, llega a la zona inferior 1a del
generador de vapor 1, que forma una caja de agua, por el ramal caliente. El agua circula después por los tubos del
generador de vapor 1 en los que ésta se enfria calentando y vaporizando el agua secundaria de alimentacion. El
agua enfriada llega a continuacioén a la caja de agua para ser reenviada al grupo motobomba primario 2 por el ramal
en U 5 y después a la cuba de reactor 6 por el ramal frio 4. El sentido de circulaciéon del agua a presion esta
representado a titulo indicativo por flechas en la figura 1.

El grupo motobomba primario 2 es una maquina de eje vertical que comprende en su parte superior 2a un motor
eléctrico asincrono fijado a la parte superior de una bomba de tipo hélico-centrifuga, situada en la parte inferior 2b
del grupo motobomba primario 2, siendo solidarizados el motor eléctrico y la bomba por medio de un elemento
denominado soporte de motor 7.

El grupo motobomba primario 2 reposa sobre patas articuladas 9, tipicamente en ndmero de tres, que presentan en
cada una de sus extremidades una rotula. Las patas articuladas 9 estan dispuestas de manera que permitan el
desplazamiento del grupo motobomba primario 2 bajo el efecto de las dilataciones térmicas de las canalizaciones
primarias durante el funcionamiento del reactor.

De modo conocido, el grupo motobomba primario 2 es mantenido igualmente transversalmente por dispositivos de
mantenimiento transversal (no representados).

Los dispositivos de mantenimiento transversal, asi como las patas articuladas, permiten desplazamientos lentos del
grupo motobomba primario dentro de los limites de desplazamientos autorizados, es decir tipicamente
desplazamientos lentos resultantes de la dilatacion de las canalizaciones primarias.

En caso de desplazamientos rapidos y consecutivos debidos a situaciones accidentales, tales como por ejemplo un
seismo o todavia una rotura de canalizaciones primarias, los dispositivos de mantenimiento transversal aseguran
transversalmente el mantenimiento del grupo motobomba primario.
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Los dispositivos de mantenimiento transversal estan dispuestos axialmente alrededor del grupo motobomba primario
segun dos direcciones concurrentes que forman generalmente un angulo préximo a 90° y estan unidos a medios de
fijacidn del soporte de motor del grupo motobomba primario.

En las concepciones conocidas, el soporte de motor es una pieza de acero de gran dimensién realizada por
fundicion.

Los medios de fijacion de un soporte de este tipo estan generalmente implantados a una altura préxima al plano de
colocacion de la brida de fijacion del soporte de motor a la cual esta solidarizado el motor.

Los medios de fijacion estan formados por una horquilla en forma de estribo realizada por fundicién durante la
realizacion del soporte de motor y cooperan con el dispositivo de mantenimiento transversal que comprende un
brazo de unién. La union entre la horquilla del soporte de motor y el brazo de unién del dispositivo de mantenimiento
transversal esta asegurada por un eje transversal que atraviesa la horquilla y el brazo de modo que forma una unién
pivote.

Sin embargo, la fabricacion por fundicién del soporte de motor que integra los medios de fijacién en forma de
horquilla plantea problemas de realizacion en razén de los importantes espesores requeridos a nivel de las horquillas
de fijacion.

En este contexto, la invencion pretende resolver los problemas anteriormente mencionados y proponer una
concepcién de soporte de motor que permita simplificar la realizacion de dicho soporte de motor de grupo
motobomba primario.

A tal fin, la invencion propone un soporte de motor de un grupo motobomba primario de un reactor nuclear de agua
presurizada que comprende una brida superior y medios de fijacién aptos para asegurar la fijacién de los medios de
mantenimiento transversal del citado grupo motobomba primario, comprendiendo el citado grupo motobomba
primario un motor eléctrico que presenta una brida inferior apta para quedar solidarizada con la citada brida superior
del citado soporte de motor, estando caracterizado el citado soporte de motor porque los citados medios de fijacion
comprenden un elemento anular en apoyo sobre la citada brida superior del citado soporte de motor apto para
quedar embridado entre la citada brida superior del citado soporte de motor y la citada brida inferior del citado motor,
comprendiendo los citados medios de fijacion al menos un saliente radial en el cual esta dispuesto un espacio apto
para recibir los citados medios de mantenimiento.

Gracias a la invencion, es posible proponer una concepcion simplificada del soporte de motor de un grupo
motobomba primario de un reactor nuclear de agua presurizada desprovisto de medios de fijacion en forma de
horquilla, de espesores importantes, permitiendo asi liberarse de las limitaciones de realizacién de soporte de motor.

A tal efecto, el soporte de motor de acuerdo con la invencién comprende un elemento anular de embridado apto para
quedar intercalado y embridado entre la brida anular del soporte de motor y la brida anular del motor. El elemento
anular comprende un saliente radial en el cual esta dispuesto un espacio que permite asegurar una unioén con el
brazo de unién de los medios de mantenimiento transversal, especialmente por medio de un eje transversal que
atraviesa el saliente radial y el brazo de union.

La arquitectura de una instalacién de reactor de agua presurizada marca sensiblemente el posicionamiento de los
diferentes grupos motobomba primarios en funcién de la disponibilidad en el suelo para la implantacion de las patas
articuladas; es por tanto frecuente que la localizacidon angular de los medios de fijacion sea diferente de un soporte
de motor a otro para una misma instalacion, o para dos instalaciones diferentes. De acuerdo con las concepciones
conocidas de soporte de motor, es por tanto necesario desarrollar tantos dispositivos de moldeo de soportes de
motor como situaciones de localizacion de los medios de fijacion. Gracias a la invencion, la concepcion del soporte
de motor esta simplificada y permite liberarse de la realizacion de una pluralidad de dispositivos de moldeo. En
efecto, en la media en que exista una cierta simetria de revolucién del elemento anular, es posible modificar la
posicion del elemento anular, y por consiguiente el saliente radial, en funcién de la implantaciéon del grupo
motobomba primario y en funcién de la implantacién de las patas articuladas.

Asi, gracias a la invencién, es posible responder a todas las situaciones de implantacion de grupo motobomba
primario con la utilizaciéon de piezas estandar.

El soporte de motor de acuerdo con la invencion puede igualmente presentar una o varias de las caracteristicas que
siguen, consideradas individualmente o segun todas las combinaciones técnicamente posibles:

- el citado saliente radial esta formado por un apéndice que se obtiene por fabricacidon con el citado elemento
anular y en el plano del citado elemento anular, comprendiendo los citados medios de fijacion una placa superior
y una placa inferior dispuestas a una y otra parte del citado apéndice de modo que forman el citado espacio apto
para recibir los medios de mantenimiento transversal;
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- el citado apéndice comprende una zona remetida bordeada a una y otra parte por un resalte que forma saliente;

- la citada placa superior y la citada placa inferior estan formadas, cada una, por un angular que comprende dos
ramales laterales y un taladro central;

- los citados medios de mantenimiento transversal son solidarios de los medios de fijacién por un eje de unién que
atraviesa el orificio central de los citados angulares y los citados medios de mantenimiento transversal;

- los citados angulares comprenden taladros que atraviesan los citados ramales laterales aptos para recibir medios
de atornillamiento;

- al menos uno de los dos angulares comprende medios para bloquear en rotacion los citados medios de
atornillamiento;

- los citados medios para bloquear en rotacion los citados medios de atornillamiento estan formados por ranuras a
nivel de cada uno de los ramales laterales;

- al menos uno de los dos angulares se obtiene por fabricacion con el citado elemento anular;
- el citado elemento anular se hace solidario de la citada brida de soporte por medios de atornillamiento;

- el citado soporte de motor comprende una pluralidad de pasadores que atraviesan el citado elemento anular y la
citada brida de soporte aptos para bloquear la rotacién de citado elemento anular;

- la citada brida de soporte comprende un tetén y el citado elemento anular comprende una mortaja
complementaria, siendo el citado teton y la citada mortaja complementaria aptos para soportar los esfuerzos
radiales transmitidos por los citados medios de mantenimiento transversal;

La invencion tiene igualmente por objeto un grupo motobomba primario de un reactor nuclear de agua presurizada
caracterizado porque comprende patas articuladas que soportan el citado grupo motobomba primario y un soporte
de motor de acuerdo con la invencioén, siendo la posicion de los citados medios de fijacion del citado soporte de
motor modulable en funcién de la implantacién de las citadas patas articuladas.

Otras caracteristicas y ventajas de la invencion surgiran de modo mas claro de la descripcion que de ella se da a
continuacion, a titulo indicativo y en modo alguno limitativo refiriéndose a las figuras anejas, en las cuales:

- lafigura 1 ilustra una vista en perspectiva de un bucle de un reactor nuclear de agua presurizada;

- lafigura 2 ilustra una vista en perspectiva de la zona de empalme entre un soporte de motor de acuerdo con la
invencién y un motor de un grupo motobomba primario;

- la figura 3 ilustra una vista parcial en despiece ordenado de los medios de fijacion del soporte de motor de
acuerdo con la invencion ilustrada en la figura 2;

- lafigura 4 ilustra una vista en perspectiva y en corte parcial del soporte de motor de acuerdo con la invencion;

- la figura 5 ilustra una vista detallada en perspectiva y segun un segundo corte parcial del soporte de motor de
acuerdo con la invencion.

En todas las figuras, los elementos comunes llevan los mismos numeros de referencia salvo precision en contrario.
La figura 1 ha sido descrita ya anteriormente refiriéndose a la presentacion general de la invencion.

La figura 2 ilustra una vista en perspectiva de la zona de empalme entre un soporte de motor 20 de acuerdo con la
invencién y un motor 30 de un grupo motobomba primario 40.

La figura 3 ilustra una vista parcial en despiece ordenado de los medios de fijacion 10 del soporte de motor 20
ilustrado en la figura 2.

El soporte de motor 20 es una pieza sensiblemente cilindrica que comprende en su extremidad superior una brida
anular 21, denominada en lo que sigue « brida de soporte », a la cual esta solidarizado en su cara superior un
elemento anular 50, de modo que el soporte de motor 20 presenta un plano de apoyo 24, sensiblemente paralelo a
un plano horizontal 22, apto para recibir en apoyo el motor 30. EI motor 30 comprende a tal efecto una brida anular
31 en su parte inferior, denominada en lo que sigue « brida de motor » que presenta igualmente un plano de apoyo
sensiblemente paralelo al plano horizontal 22.



10

15

20

25

30

35

40

45

50

ES 2391 844 T3

La brida de soporte 21 y la brida de motor 31 comprenden una pluralidad de taladros repartidos radialmente en la
periferia de las bridas 21, 31. El elemento anular 50 comprende igualmente una pluralidad de taladros 32, que le
atraviesan de parte a parte, repartidos de modo que los taladros 32 queden enfrente de los taladros de la brida de
motor 31 y enfrente de los taladros de la brida de soporte 21.

El motor 30 es situado sobre el soporte de motor 20 de modo que los taladros de la brida de motor 31 queden
situados enfrente de los taladros de la brida de soporte 21 y de los taladros del elemento anular 50.

El motor 30 y el soporte de motor 20 quedan embridados por medio de una pluralidad de medios de atornillamiento
23 formados tipicamente por esparragos fileteados de cabeza hexagonal 23a y por tuercas 23b.

Asi, los medios de atornillamiento 23 atraviesan las bridas 21, 31 y el elemento anular 50 a nivel de los taladros 32.
La parada en rotaciéon de estos elementos de atornillamiento 23 es realizada por apoyo de una cara de la cabeza
hexagonal de los esparragos 23a contra el soporte de motor 30 y el bloqueo de las tuercas 23b por medio de
plaquetas de freno 23c.

El elemento anular 50 comprende al menos un apéndice radial 51 en el plano del elemento anular 50, es decir segun
el plano de apoyo 24. De acuerdo con el modo de realizacion representado en las figuras 2 y 3, el elemento anular
50 comprende dos apéndices radiales 51 posicionados segun dos direcciones radiales perpendiculares concurrentes
que forman un &ngulo proximo a 90°. Cada apéndice radial 51 estd formado por un primer resalte 51a, un segundo
resalte 51b y una zona en remetida 52 situada entre los dos resaltes 51a, 51b que forma una hondonada entre los
dos resaltes 51a y 51b.

A nivel de cada resalte 51a, 51b, el apéndice 51 comprenden una pluralidad de taladros 53 que le atraviesan de
parte a parte.

Los dos resaltes 51a, 51b son aptos para recibir respectivamente en su cara superior y en su cara inferior una placa
que forma un angular superior 54 y un angular inferior 55.

Asi, en otras palabras, el elemento anular 50 comprende en la periferia al menos un resalte que forma saliente,
estado formado el resalte por un apéndice radial 51 y por un angular superior 54 y un angular inferior 55 dispuestos
a una y ofra parte del apéndice 51 de modo que forman un espacio 62 apto para recibir medios de mantenimiento
transversal 60.

Los angulares 54, 55 comprenden dos ramales laterales sensiblemente en forma de V que presentan un angulo de
abertura no limitado a un angulo recto.

Los angulares 54, 55 comprenden en cada uno de los ramales laterales taladros 59 dispuestos enfrente de los
taladros 53 de los resaltes 51a, 51b.

Los angulares 54, 55 tienen una base concava apta para adaptarse a la forma circular de las bridas 31, 21, cuando
los angulares 54, 55 estadn ensamblados a los apéndices 51.

En la cara externa de al menos uno de los angulares 54, 55 es decir en la cara que no esta en contacto con la
superficie de los resaltes 51a, 51b del apéndice 51 y a nivel de los ramales laterales que presentan los taladros 59,
esta dispuesta al menos un ranura 56 apta para la insercion de medios de atornillamiento 57, y especialmente para
la insercion y el encastramiento de las cabezas de esparragos 57a. De acuerdo con el modo de realizacion
presentado en las figuras 2 y 3, solo el angular superior 54 comprende ranuras 56.

Los medios de atornillamiento 57 estan formados por esparragos 57a de cabeza hexagonal, plaquetas de frenado
57c y tuercas 57b.

De acuerdo con el modo de realizacion presentado en las figuras 2 y 3, los angulares superiores 54 comprenden dos
ranuras 56 situadas a una y otra parte de un taladro 58 central que desemboca en un espacio 62 delimitado por la
zona remetida 52 del elemento anular 50 y bordeado por los angulares 54, 55.

La profundidad de las ranuras 56 corresponde sensiblemente a la altura de las cabezas de esparragos 57a y la
anchura de las ranuras 56 es sensiblemente igual, o ligeramente superior, a la cota en el plano de las cabezas
hexagonales de los esparragos 57a, de modo que las cabezas de esparragos 57a puedan insertarse en la ranura 56
y ser mantenidas bloqueadas en rotacion por contacto de al menos una cara de la cabeza de esparrago contra un
flanco de la ranura 56.

Asi, el ensamblaje del conjunto formado por el angular superior 54, el apéndice 51 y el angular inferior 55 es
solidarizado por medio de la pluralidad de medios de atornillamiento 57 que atraviesan los diferentes elementos de
este conjunto.
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El sistema constituido por los angulares 54, 55 y el elemento anular 50 forman asi medios de fijacién 10 aptos para
asegurar la fijacion de los medios de mantenimiento transversal del grupo motobomba primario.

De acuerdo con el modo ventajoso ilustrado, el grupo motobomba primario comprende dos medios de fijaciéon 10
aptos para asegurar la fijacion de los medios de mantenimiento transversal. Sin embargo, el grupo motobomba
primario puede comprender mas de dos medios de fijacion 10 si es necesario mantener transversalmente el grupo
motobomba primario con mas de dos medios de mantenimiento transversal. Asi pues, el grupo motobomba primario
puede comprender tantos medios de fijacion 10 como medios de mantenimiento del grupo motobomba primario sean
necesarios.

Se recuerda que el grupo motobomba primario es mantenido por una parte por patas articuladas sobre las cuales
éste reposa, y por medios de mantenimiento transversal.

Tipicamente, el grupo motobomba primario reposa sobre tres patas articuladas, que presentan en cada una de sus
extremidades una rétula. Las patas articuladas estan dispuestas de manera que permitan el desplazamiento del
grupo motobomba primario bajo el efecto de las dilataciones térmicas de las canalizaciones primarias durante el
funcionamiento del reactor.

Los dispositivos de mantenimientotes transversal asi como las patas articuladas autorizan un desplazamiento del
grupo motobomba primario segun un desplazamiento limite autorizado, es decir tipicamente los desplazamientos
lentos resultantes de la dilatacion de las canalizaciones primarias.

En caso de desplazamientos rapidos y consecutivos debidos a situaciones accidentales, tales como por ejemplo un
seismo o todavia una rotura de canalizaciones primarias, los dispositivos de mantenimiento transversal aseguran el
mantenimiento transversal del grupo motobomba primario.

Una primera extremidad del brazo de unién de los medios de mantenimiento transversal esta representada en las
figuras 2 y 3 por la referencia 60. El brazo de unién de los medios de mantenimiento transversal comprende en su
extremidad una rétula 61 de espesor equivalente, o ligeramente inferior, al espesor del elemento anular 50.

La segunda extremidad del brazo de unién de los medios de mantenimiento transversal (no representada) esta fijada
a las paredes verticales de la estructura fija de hormigdn en el interior de la cual esta situado el grupo motobomba
primario, denominandose comunmente esta estructura casamata.

La rétula 61 esta insertada en el espacio 62 de los medios de fijacion 10 formado por la zona remetida 52 del
apéndice 51 y bordeado por los angulares 54, 55. La rétula 61 es mantenida solidaria del soporte de motor 20 por un
eje 63 que atraviesa los angulares 54, 55 a través de un taladro 58 y la rétula 61; el eje 63 asegura asi una union
pivote entre el soporte de motor 20 y los medios 60 de mantenimiento transversal.

Asi, durante situaciones accidentales, tales como una rotura de las canalizaciones primarias o todavia durante un
seismo, los esfuerzos a nivel de las funciones de los medios de mantenimiento transversal 60 se ejercen segun
direcciones radiales. Estos esfuerzos solicitan a cizalladura las uniones formadas por los angulares superiores 54,
inferiores 55 y el elemento anular 50.

Como esta ilustrado en la figura 4, que representa en perspectiva y segun un corte parcial el soporte de motor 20 de
acuerdo con la invencion, el centrado del elemento anular 50 sobre la brida de soporte 21 esta asegurado por
encajamiento. El encajamiento es realizado ventajosamente disponiendo un tetén cilindrico 71 en la cara de apoyo
de la brida de soporte 21 y una mortaja correspondiente 72 en la cara inferior del elemento anular 50.

De acuerdo con otro modo de realizacion de la invencion, el centrado del elemento anular 50 sobre la brida de
soporte 21 puede ser obtenido por la disposicién de una mortaja en la brida de soporte 21 y en el elemento anular 50
y utilizando un tetén afiadido cuyo espesor permita un encajamiento en las mortajas de la brida de soporte 21 y del
elemento anular 50.

La unién mortaja/tetén esta dimensionada para permitir la absorcidon de los esfuerzos ejercidos por los medios de
mantenimiento transversal 60 en situaciones accidentales.

En la hipotesis de un defecto de alineamiento de los medios de mantenimiento transversal 60, los esfuerzos
ejercidos por los medios de mantenimiento 60 no son aplicados al soporte de motor 20 segun direcciones radiales
sino segun direcciones diferentes. Asi, sus resultantes presentaran una componente radial mayoritaria, pero
igualmente una componente tangencial.

La componente radial es soportada por la union tetén/mortaja anteriormente descrita. La componente tangencial se
traduce a nivel de la unién teton/mortaja en un momento alrededor de un eje vertical paralelo al eje longitudinal del
soporte de motor 20.
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De acuerdo con el modo de realizacion ventajoso ilustrado en la figura 5, la absorcion de este momento es
asegurada por la insercién de pasadores conicos 73 que atraviesan el elemento anular 50 y la brida de soporte 21,
estando los pasadores cénicos repartidos circunferencialmente en la superficie de apoyo 24.

De acuerdo con un segundo modo de realizacion de la invencion, los pasadores coénicos pueden ser
indiferentemente reemplazados por pasadores cilindricos, pasadores elasticos o todavia otros tipos de pasadores.

La absorcién de este momento puede ser realizada igualmente por la utilizacion de dentados en cada una de las
caras en contacto del elemento anular 50 y de la brida de soporte 21, de modo que creen una resistencia tangencial
a este esfuerzo.

De acuerdo con un tercer modo de realizacion de la invencion, la absorcion del esfuerzo tangencial puede ser
realizada simplemente por los medios de embridado 23 que forman una junta cilindrica fijada con pernos y que
asegura la union entre el motor 30 y el soporte de motor 20. En este caso, el dimensionamiento de los medios de
atornillamiento 23 debera tener en cuenta la absorcién de este esfuerzo tangencial por adherencia entre las caras de
contacto del elemento anular 50 y de la brida de soporte 21.

El bloqueo de los pasadores conicos 73 es realizado por medio de tuercas 74, ventajosamente del tipo de tuerca
almenada, frenadas por intermedio de un pasador ranurado 75 que pasa por el interior de una de las almenas de la
tuerca 74 y a través de un orificio 76 previamente perforado en la parte fileteada 77 del pasador conico 73.

De acuerdo con otro modo de realizacion de la invencién, el frenado de la tuerca 74 puede ser realizado por matado
de la tuerca, o todavia por soldadura parcial de la tuerca 74 a la parte fileteada 77 del pasador conico 73.

A fin de facilitar la manipulacion del soporte de motor 20, y en particular para el montaje o el desmontaje del motor
30, el elemento anular 50 es ventajosamente solidario de la brida de soporte 21 por medio de una pluralidad de
esparragos 80 (véase la figura 4). Los esparragos 80 son ventajosamente esparragos de cabeza cilindrica
hexagonal hueca cuyas cabezas estan situadas en refrentados 81 dispuestos en el elemento anular 50, de modo
que los esparragos 80 no interfieren con la brida de motor 31 durante el montaje del motor 30. El frenado de estos
espérragos 80 de fijacion es ventajosamente realizado por arandelas de freno 82 situadas debajo de la cabeza de
los esparragos 80, de tipo Nord-lock™. Sin embargo, puede considerase igualmente utilizar esparragos de cabeza
cilindrica hexagonal hueca que comprendan ranuras de frenado asociadas a copelas de freno.

De acuerdo con un modo ventajoso de la invencion, el soporte de motor de acuerdo con la invencion es realizado
por fundicion, sin embargo, éste puede ser realizado igualmente a partir de un ensamblaje mecanosoldado.

Gracias a la invencion, la concepcion de un soporte de motor resulta simplificada y permite liberarse de la realizacion
de una pluralidad de dispositivos de moldeo. En efecto, en la medida en que exista una cierta simetria de revolucion
del elemento anular, es posible modificar facilmente la posicidon del elemento anular, y por consiguiente del saliente
radial, en funcion de la implantaciéon del grupo motobomba primario y en funcién de la implantacién de las patas
articuladas. Asi, es posible responder a todas las situaciones de implantacién de grupo motobomba primario con la
utilizacién de tres piezas estandar: el elemento anular, el angular superior y el angular inferior.
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REIVINDICACIONES

1. Soporte de motor (20) de un grupo motobomba primario de un reactor nuclear de agua presurizada que
comprende:

- una brida superior (21),

- medios de fijacion (10) aptos para asegurar la fijacién de medios de mantenimiento transversal (60) del citado
grupo motobomba primario, comprendiendo el citado grupo motobomba primario un motor eléctrico (30) que
presenta una brida inferior (31) apta para ser solidarizada con la citada brida superior (21) del citado soporte
de motor (20),

estando caracterizado el citado soporte de motor (20) porque los citados medios de fijacion (10) comprenden un
elemento anular (50) en apoyo sobre la citada brida superior (21) del citado soporte de motor (20) apto para quedar
embridado entre la citada brida superior (21) del citado soporte de motor (20) y la citada brida inferior (31) del citado
motor (30), comprendiendo los citados medios de fijacion (10) al menos un saliente radial en el cual esta dispuesto
un espacio (62) apto para recibir los citados medios de mantenimiento (60).

2. Soporte de motor (20) de un grupo motobomba primario de un reactor nuclear de agua presurizada de acuerdo
con la reivindicaciéon 1, caracterizado porque el citado saliente radial esta formado por un apéndice (51) que se
obtiene por fabricacion con el citado elemento anular (50) y en el plano del citado elemento anular (50),
comprendiendo los citados medios de fijaciéon (10) una placa superior (54) y una placa inferior (55) dispuestas a una
y otra parte del citado apéndice (51) de modo que forman el citado espacio (62) apto para recibir los medios de
mantenimiento transversal (60).

3. Soporte de motor (20) de un grupo motobomba primario de un reactor nuclear de agua presurizada de acuerdo
con la reivindicacion 2, caracterizado porque el citado apéndice (51) comprende una zona remetida (52) bordeada a
una y otra parte por un resalte (51a, 51b) que forma un saliente.

4. Soporte de motor (20) de un grupo motobomba primario de un reactor nuclear de agua presurizada de acuerdo
con una de las reivindicaciones 2 a 3, caracterizado porque la citada placa superior (54) y la citada placa inferior (55)
estan formadas cada una por un angular que comprende dos ramales laterales y un taladro central (58).

5. Soporte de motor (20) de un grupo motobomba primario de un reactor nuclear de agua presurizada de acuerdo
con la reivindicacion 4, caracterizado porque los citados medios de mantenimiento transversal (60) son solidarios de
los medios de fijacion (10) por un eje de unién (63) que atraviesa el orificio central (58) de los citados angulares (54,
55) y los citados medios de mantenimiento transversal (60).

6. Soporte de motor (20) de un grupo motobomba primario de un reactor nuclear de agua presurizada de acuerdo
con una de las reivindicaciones 4 a 5 caracterizado porque los citados angulares (54, 55) comprenden taladros que
atraviesan los citados ramales laterales aptos para recibir medios de atornillamiento (57).

7. Soporte de motor (20) de un grupo motobomba primario de un reactor nuclear de agua presurizada de acuerdo
con la reivindicacion 6, caracterizado porque al menos uno de los dos angulares (54, 55) comprende medios (56)
para bloquear en rotacion los citados medios de atornillamiento (57).

8. Soporte de motor (20) de un grupo motobomba primario de un reactor nuclear de agua presurizada de acuerdo
con la reivindicacion 7, caracterizado porque los citados medios (56) para bloquear en rotacion los citados medios de
atornillamiento (57) estan formados por ranuras (56) a nivel de cada uno de los ramales laterales.

9. Soporte de motor (20) de un grupo motobomba primario de un reactor nuclear de agua presurizada de acuerdo
con las reivindicaciones 6 a 8 caracterizado porque al menos uno de los dos angulares (54, 55) se obtiene por
fabricacion con el citado elemento anular (50).

10. Soporte de motor (20) de un grupo motobomba primario de un reactor nuclear de agua presurizada de acuerdo
con una de las reivindicaciones 1 a 9 caracterizado porque el citado elemento anular (50) es hecho solidario de la
citada brida de soporte (21) por medios de atornillamiento (80).

11. Soporte de motor (20) de un grupo motobomba primario de un reactor nuclear de agua presurizada de acuerdo
con una de las reivindicaciones 1 a 10 caracterizado porque comprende una pluralidad de pasadores (73) que
atraviesan el citado elemento anular (50) y la citada brida de soporte (21) aptos para bloquear la rotacién de citado
elemento anular (50).

12. Soporte de motor (20) de un grupo motobomba primario de un reactor nuclear de agua presurizada de acuerdo
con una de las reivindicaciones 1 a 11 caracterizado porque la citada brida de soporte (21) comprende un teton (71)
y el citado elemento anular (50) comprende una mortaja (72) complementaria, siendo el citado tetén y la citada
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mortaja complementaria aptos para soportar los esfuerzos radiales transmitidos por los citados medios de
mantenimiento transversal.

13. Grupo motobomba primario de un reactor nuclear de agua presurizada caracterizado porque comprende patas
articuladas que soportan el citado grupo motobomba primario y un soporte de motor (20) de acuerdo con una de la
reivindicaciones 1 a 12; siendo la posicién de los citados medios de fijacion (10) del citado soporte de motor (20)
modulable en funcion de la implantacion de las citadas patas articuladas.
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