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DESCRIPCION
Vélvula elevadora, especialmente para la técnica de procesos

Campo técnico

La invencion se refiere a una valvula de elevacion, especialmente para la técnica de procesos, con una caja de
valvula compuesta por al menos una pieza de caja de vélvula, con al menos una primera y una segunda tubuladura
de conexién que estan conectadas a la pieza de caja de vélvula y que establecen una unién con el espacio interior
de la misma, con una abertura de union dispuesta dentro de la caja de valvula entre las tubuladuras de conexién,
dentro de la cual o en la cual esta realizada una superficie de asiento, con una pieza de cierre unitaria que puede
trasladarse por deslizamiento y que actia en conjunto con la superficie de asiento y que controla la abertura de
unién, con una Unica barra de accionamiento fijada a la pieza de cierre, que a través de una abertura de la caja de
vélvula, opuesta a la abertura de union, sale de la misma de forma estanca estando unida con un émbolo de
accionamiento de un actuador, con una carcasa de linterna que une la caja de véalvula con el actuador, con el
actuador que dentro de una carcasa de actuador presenta el émbolo de accionamiento deslizable contra la fuerza de
un muelle de accionamiento mediante la aplicacion de un medio de presion, y con la barra de accionamiento, cuya
seccion transversal esta ensanchada al menos en su zona de paso con la caja de valvula, de tal forma que alli aloja
en una cavidad en forma de cuenco una parte del muelle de accionamiento situada en el lado de la pieza de cierre.

Estado de |la técnica

La valvula de elevacién del tipo caracterizado al principio presenta las caracteristicas necesarias de una valvula de
cierre en la que al menos una componente del movimiento traslatorio de apertura y de cierre de su pieza de cierre
configurada como plato de asiento esta orientada perpendicularmente con respecto a una superficie de asiento. No
obstante, en el marco de la forma de realizacion descrita anteriormente, la valvula de elevacién también puede estar
realizada como valvula de corredera en la que la pieza de cierre configurada como émbolo de corredera se desliza a
lo largo de una superficie de asiento cilindrica durante su movimiento traslatorio de apertura y de cierre. Una junta de
la pieza de cierre, dispuesta en el plato de asiento, coopera axialmente y/o axial/radialmente con la superficie de
asiento asignada (junta en engrane por presion), mientras que una junta de pieza de cierre dispuesta en el émbolo
de corredera coopera radialmente con la superficie de asiento cilindrica asignada (junta en engrane por
deslizamiento). El movimiento traslatorio de apertura y de cierre de la pieza de cierre correspondiente se genera a
través de un accionamiento de émbolo sometido a un medio de presion, preferentemente neumatico, efectuandose
el movimiento de retorno de un émbolo de accionamiento generalmente mediante un muelle, preferentemente un
muelle helicoidal. El accionamiento de émbolo puede trabajar cerrando y abriendo un muelle, con respecto a la pieza
de cierre y la superficie de asiento asignada. Para reducir las fuerzas de apertura de la valvula de cierre, la barra de
accionamiento de la pieza de cierre puede estar configurada, en la zona de su paso por la caja de vélvula, en forma
de un llamado émbolo de compensacion de presion, de modo que las fuerzas de presion que actlan en la pieza de
cierre en el sentido de elevacién, generadas por el fluido (por ejemplo, producto) presente en la caja de valvula,
experimentan en la superficie frontal proyectada del émbolo de compensacién de presion una compensacion entre
parcial y completa.

Las valvulas de proceso del tipo mencionado anteriormente existen en diversas variantes, estando dispuesta entre la
caja de valvula y el actuador una llamada carcasa de linterna para una separacion segura entre un fluido situado
dentro de la caja de véalvula y el medio de presion al que esta sometido el émbolo de accionamiento dentro del
actuador. El movimiento de apertura de las valvulas de proceso se realiza o bien hacia arriba o bien hacia abajo, con
respecto a la posicion normal vertical de la valvula, por lo que se habla de una valvula que abre hacia arriba o hacia
abajo. Dado que, generalmente, se aspira a una construcciéon con la menor altura posible hacia abajo, el actuador
generalmente se dispone por encima de la caja de valvula.

Un criterio de seleccion decisivo para las valvulas de proceso del tipo en cuestién no sélo es su altura hacia abajo,
sino también la altura hacia arriba. Esta Ultima esta determinada sustancialmente por la configuracion de la carcasa
de linterna y del actuador, ocupando este Ultimo al menos una altura para el/los muelle(s) y para la carrera de la
vélvula en forma de la carrera del émbolo de accionamiento (por ejemplo, segin el documento DE3006409A1).

Ademas, se conocen actuadores para valvulas de elevacion que presentan dos piezas de cierre o elementos de
cierre moéviles uno respecto a otro (en lo sucesivo se usan como sinénimos los términos "pieza de cierre" y
"elemento de cierre") y que se denominan valvulas de doble asiento en las que la extensién axial de la carcasa de
linterna, las longitudes de los muelles necesarios en el estado montado y, dado el caso, la carrera de la vélvula de
accionamiento o de las valvulas de accionamiento se suman respectivamente arrojando el total. Una valvula de
doble asiento correspondiente que abre hacia arriba hacia el actuador se describe en el documento DE2623039A1.
Dicha valvula de doble asiento requiere, para generar en la posicion de apertura una fuerza de presion entre los dos
elementos de cierre, un segundo muelle, cuya longitud se suma al muelle principal. Una valvula de doble asiento
correspondiente que abre hacia abajo, en sentido contrario al actuador, se conoce por el documento DE3106578A1.
En este caso, el segundo muelle se aloja en el espacio de construccion del muelle principal para ahorrar en altura.
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En las vélvulas de doble asiento mencionadas anteriormente, las barras de accionamiento de los elementos de
cierre, especialmente si estos Ultimos estan realizados como émbolos de corredera, generalmente, se configuran en
forma de émbolos de compensacién de presion. Para garantizar una compensacion suficiente de las fuerzas sobre
el respectivo elemento de cierre por fuerzas antagonistas correspondientes sobre el émbolo de compensacion de
presion asignado, estos émbolos de compensacion de presion generalmente se ensanchan aproximadamente hasta
la seccion transversal efectiva proyectada del elemento de cierre asignado. Las consiguientes secciones
transversales de paso grandes por la caja de valvula dificultan por una parte la estanqueizacién de dichos émbolos
de compensacion de presién, pero por otra parte, el émbolo de compensacion de presion ofrece en su interior
espacio para el alojamiento de los muelles del actuador ahorrando en altura.

Una solucién al respecto se conoce, por ejemplo, por el documento EP0834689A1. En éste, un paquete de muelles
gue forma el muelle principal y que estd compuesto por dos muelles helicoidales dispuestos concéntricamente uno
dentro de otro esta dispuesto dentro de una jaula de muelles que engrana en un émbolo de compensacion de
presion realizado en el elemento de cierre superior y que en su extremo inferior finaliza con su contrasoporte fijo de
muelle en el espacio interior de la caja de valvula contigua. En la posicion de apertura de la valvula de doble asiento
gque abre hacia abajo se puede ver que el extremo inferior de la jaula de muelles, que sirve de contrasoporte fijo de
muelle, no puede deslizarse con respecto a la caja de valvula, y que en la posicion de apertura de la valvula de
doble asiento s6lo el extremo superior del paquete de muelles experimenta un deslizamiento axial correspondiente a
la carrera de valvula. Por lo tanto, se puede ver que la altura de construccion del actuador esta determinada al
menos por la medida de la extensién axial del paquete de muelles pretensado en la posicion de cierre de la valvula.

En una véalvula de doble asiento descrita en el documento EP0039319B2, dos muelles, cuya longitud se suma en el
estado montado en el émbolo de compensacion de presion, estan dispuestos en el elemento de cierre superior y se
extienden hasta la zona de asiento, mientras que el émbolo de compensacién de presién en el elemento de cierre
inferior actia como émbolo de accionamiento del actuador y, por tanto, no es necesaria ninguna altura de
construccion adicional para la carrera del émbolo de accionamiento. Mediante este modo de construccion del
émbolo de compensacion de presién con vistas a la disposicion de los muelles se ahorra en altura de construccion,
pero por otra parte, conduce a un estrechamiento de la seccién transversal en la caja de véalvula superior. Para
compensar este estrechamiento, se requiere a su vez una seccion transversal de paso mas grande de la caja de
vélvula al menos en la zona de paso del émbolo de compensacién de presion asignado de la que es necesaria en la
zona de asiento entre las dos piezas de caja de valvula. No esta prevista ninguna carcasa de linterna en el sentido
clasico; en su lugar, un llamado cierre de flujo evita la mezcla entre el medio de presién en el actuador y el fluido en
la caja de valvula.

Por el documento EP0174384B1 se conoce una valvula de doble asiento perfeccionada con respecto a la del
documento EP0039319B2, en la que, entre otras cosas, adicionalmente a la valvula de doble asiento mas antigua,
esté prevista una carrera parcial de un émbolo de accionamiento para la limpieza de asiento del elemento de cierre
superior, que requiere una altura de construccion adicional.

El principio mencionado anteriormente de la disposicion de uno o varios muelles dentro de una jaula de muelles que
con su extremo inferior que sirve de contrasoporte fijo de muelle engrana en un émbolo de compensacién de presion
de un elemento de cierre, que abre hacia abajo, se aplica también en véalvulas de elevacion que presenten un solo
elemento de cierre 0 una sola pieza de cierre. Una valvula de elevacién correspondiente se conoce bajo la
denominacion de empresa Kode 8222 por la publicacion de empresa HOVAP, Varioflow pneumatische
Prozessventile, HOVAP INTERNATIONAL (HOLLAND) B.V., Sneek (NL), VAC.9.86.D.

Esta solucion conocida ofrece una menor altura de construccién que aquellas soluciones en las que el espacio
interior del émbolo de compensacion de presion no se aprovecha o no se puede aprovechar para alojar el/los
muelle(s) de accionamiento. Sin embargo, queda la desventaja fundamental de que la longitud total del muelle de
accionamiento, a saber, en una longitud pretensada necesaria en la posicién de cierre de la valvula de elevacion,
debe ser recibida por el actuador. Ademas, en el presente caso, la altura de construccion de la valvula comprende
en la zona de su actuador adicionalmente la carrera total de la valvula, ya que, entre otras finalidades, para el guiado
del elemento de cierre, una barra unida con éste sale hacia arriba a través del lado frontal del actuador.

También el tipo de union entre la caja de véalvula y el actuador a través de la carcasa de linterna influye en la altura
de construccién de la valvula de proceso correspondiente, siendo esta influencia mas bien pequefia. Mas decisiva es
a este respecto la influencia de dicha union en el trabajo de montaje y de desmontaje y en los costes para realizar
esta union. Desde hace décadas se estan realizando sustancialmente los tres tipos de una unién correspondiente
que se describen de forma aproximada a continuacion.

Por una parte, se trata de una unién mediante bridas que se enroscan entre si. Los documentos EP0646741B1 y
EP0174384B1 muestran una unién correspondiente entre la caja de valvula y la carcasa de linterna en una valvula
de doble asiento. Esta unién es engorrosa durante el montaje o el desmontaje, y el giro entre la caja de valvula y el
accionamiento es posible so6lo dentro del marco de la division circunferencial de los tornillos de union.

En la mayoria de todas las valvulas de proceso del tipo en cuestion, en la actualidad resulta preferible por otra parte
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la llamada unién por bridas de apriete que se da a conocer, por ejemplo, en los documentos DE20006594U1 (valvula
de proceso con un solo elemento de cierre) o DE3835944A1 o EP0834689A1 (una valvula de doble asiento,
respectivamente). Las piezas de cierre que se han de unir entre ellas presentan sendas bridas de apriete que en su
flanco exterior estan inclinadas cénicamente, radialmente hacia fuera. El correspondiente par de bridas de apriete
gue se estrecha simétricamente, radialmente hacia fuera, se mantiene unido por un anillo tensor dividido,
complementario a los flancos inclinados, que envuelve practicamente 360 grados, y las dos mitades del anillo tensor
se unen o se mantienen unidas entre ellas o bien a través de una articulacion por una parte y una unién rosca por
otra parte, o a través de dos uniones roscadas. Una unién correspondiente es de facil montaje y desmontaje y un
posicionamiento del accionamiento con respecto a la caja de valvula es posible en cualquier posicién. Los gastos de
una unién de este tipo, sin embargo, son mas elevados que en una unién por bridas enroscadas.

Finalmente, se conoce la realizacion de la unién entre la caja de valvula y la carcasa de actuador a través de una
unién roscada (por ejemplo, la unién roscada de tubos segin DIN11851 o DIN11864) (documento
WO02007/128360A1). Generalmente, la carcasa de linterna lleva la tuerca ranurada y la rosca macho esta
conformada en la caja de valvula. Esta unién se aplica preferentemente en procesos estériles, porque la tuerca
ranurada ofrece hace fuera menos superficies de ataque para el ensuciamiento que una unidon por bridas
enroscadas o por bridas de apriete. Los gastos son los mas elevados en comparacion con los dos tipos de unién
anteriores; en cambio, carece de las desventajas del tipo anterior.

El documento DE9013788U1 describe una pieza de conexion para un aparato adicional para el suministro de calor y
de agua, especialmente para un contador de agua, un contador de calor o un filtro superpuesto, con una valvula de
cierre alojada de forma giratoria en una carcasa entre una posicién de paso y una posicion de cierre, y con una pieza
superpuesta para el aparato adicional, que puede unirse con la carcasa. La pieza superpuesta se une con la carcasa
mediante un cierre de bayoneta en el que un buldn esta guiado en una ranura en forma de L. La pieza superpuesta
esta acoplada con la valvula de cierre (en concreto, significa una unidn por arrastre en el sentido circunferencial, no
una unién por tensado en el sentido axial), de tal forma que al montar la pieza superpuesta en la carcasa se abre la
valvula de cierre y durante el desmontaje se cierra.

En el documento WO2007/128360A1 se describen agregaciones de carcasa para sistemas de vigilancia, de control
y de regulacion para una valvula de proceso. La agregacion de carcasa se compone de un enfilamiento de piezas
superpuestas de carcasa individuales que estan unidas entre ellas a través de un mecanismo de unién similar a un
cierre de bayoneta.

La presente invencion tiene el objetivo de proporcionar una valvula de proceso del tipo descrito al principio que actia
como valvula de elevacién con una pieza de cierre unitaria 0 un elemento de cierre unitario (ya se de una o de varias
piezas), que en total presente una altura de construccién mas corta que las valvulas conocidas y comparables y que
presente una construccién muy sencilla y, ademas, pueda aplicarse en las diferentes formas de realizacion tales
como valvulas de cierre, de fondo de depdsito o de inversion.

Resumen de lainvencidén

Este objetivo se consigue mediante las caracteristicas en la reivindicacién 1. Algunas formas de realizacion
ventajosas de la valvula de elevacion segun la invencidn son objeto de las reivindicaciones subordinadas.

El objetivo planteado se consigue mediante diversas caracteristicas que en parte se condicionan mutuamente. Entre
otras, consisten en que la valvula abre hacia arriba, hacia un actuador, y en que una sola barra de accionamiento
fijada a una pieza de cierre unitaria (ya se de una o de varias piezas) estd ensanchada en seccién transversal al
menos en su zona de paso con una caja de valvula, de tal forma que alli aloja en una cavidad en forma de cuenco
una parte de un muelle de accionamiento, situada en el lado de la pieza de cierre. Ademas, el muelle de
accionamiento se apoya, por su extremo correspondiente, directa o indirectamente, por una parte en la barra de
accionamiento y, por otra parte, en una pieza de tapa que delimita una carcasa de actuador en el lado de un émbolo
de accionamiento, opuesto a la pieza de cierre.

En una forma de realizacion preferible, la barra de accionamiento esta configurada de tal forma que una barra de
accionamiento de seccion transversal ensanchada esti4 unida con la pieza de cierre a través de una barra de
accionamiento de seccion transversal reducida, mas pequefia. En una forma de realizaciéon preferible, la zona de
transicion entre la barra de accionamiento de seccion transversal ensanchada y la barra de accionamiento de
seccion transversal reducida se aprovecha de tal forma que a la pieza de cierre estd asignada una superficie de
contrapresion en la barra de accionamiento de seccion transversal ensanchada, para compensar golpes de presion
en el espacio interior de la caja de valvula. Ademas, la barra de accionamiento de seccion transversal ensanchada
se extiende al interior de la caja de valvula al menos en la medida de la carrera de valvula completa, siendo
preferible un dimensionamiento minimo, ya que un engrane méas amplio conduce a una estriccién desventajosa de la
caja de vélvula con el resultado de una mayor resistencia al flujo de corriente dentro de la caja de véalvula. En la
posicion de apertura de la valvula de cierre, el dimensionamiento minimo garantiza ademas una estanqueizacion
segura entre el émbolo de compensacién de presion y la junta de barra asignada. Unas condiciones de montaje
Optimas para el muelle de accionamiento en la cavidad en forma de cuenta resultan si este Ultimo continda sin
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estrechamiento de la seccidn transversal hasta el émbolo de accionamiento, en particular si un fondo de cuenco de
la cavidad en forma de cuenco constituye un contrasoporte de muelle, situado en el lado de la pieza de cierre, del
muelle de accionamiento. Por consiguiente, la pieza de tapa es en un contrasoporte de muelle superior, fijo,
inamovible, y el fondo de la cavidad en forma de cuenco es un contrasoporte de muelle inferior, movil, que puede
deslizarse axialmente en la medida de la carrera de valvula. Una disposicion de este tipo del muelle de
accionamiento reduce el espacio de montaje necesario para ello a la longitud axial mas corta posible que en
comparacion con las soluciones segun el estado de la técnica, representadas anteriormente, se reduce al menos en
la medida de la carrera de vélvula completa.

De las caracteristicas indicadas anteriormente resulta una configuracion del actuador en la que la carrera del émbolo
de accionamiento estd implementada por debajo del contrasoporte de muelle superior, fijo, de modo que ademas de
la longitud de construccioén resultante en la posicion de cierre de la valvula no se requiere para el muelle pretensado
ninguna altura de construccion adicional.

Para satisfacer, por ejemplo, los requerimientos estadounidenses del llamado 3-A Sanitary Standards for
Compression-Type Valves que, entre otras, cosas, exigen que el actuador debe poder desmontarse facilmente de la
caja de vélvula y de la barra de accionamiento, una forma de realizacion de la valvula de elevaciéon segun la
invencion prevé que para el fin del desmontaje del actuador de la caja de valvula, la barra de accionamiento esta
unida pudiendo dividirse. Por lo tanto, de manera conveniente, la divisién de la barra de accionamiento de seccion
transversal ensanchada obteniendo una pieza de barra de accionamiento, situada en el lado de la pieza de cierre, y
una pieza de barra de accionamiento, situada en el lado del actuador, realizdndose una unién positiva y no positiva
de dichas piezas a través de una rosca hembra en la pieza situada en el lado de la pieza de cierre y una rosca
macho en la pieza situada en el lado del actuador. Por lo tanto, la parte inferior se queda en la pieza de cierre a
través de la barra de unién de seccion transversal reducida y, segln otra propuesta, la parte superior de la barra de
accionamiento esta unida, por un extremo de barra situado en el lado del actuador, con el émbolo de accionamiento
pudiendo soltarse del mismo.

Para que durante la separacién de la barra de accionamiento, el muelle de accionamiento pretensado dispuesto en
él no pueda destensarse de forma descontrolada, ademas se propone que la parte de la barra de accionamiento,
situada en el lado del actuador, se prolongue en su extremo situado en el lado de la pieza de cierre, extendiéndose
al interior de un cuenco que engrana en la parte de la barra de accionamiento, situada en el lado de cierre formando
alli la cavidad en forma de cuenco con un segundo fondo de cuenco. La configuracién de la cavidad en forma de
cuenco se realiza manteniendo el contorno tal como esté previsto en la forma de realizacién no dividida de la barra
de accionamiento.

Otra forma de realizacién prevé que la carcasa de linterna presente un vastago tubular de linterna con una brida de
linterna, situada en el lado del actuador, en un extremo y medios para la unién de la carcasa de linterna con la caja
de vélvula en el otro extremo, asi como al menos una abertura de linterna dispuesta como calada dentro del vastago
de linterna. Para contribuir a seguir reduciendo la altura de construccion de la véalvula hacia arriba sirve una
propuesta que prevé que la carcasa de linterna esté fijada con su brida de linterna directamente en el actuador. Esta
union se realiza convenientemente por unidon de materiales en el fondo de la carcasa de actuador, de tal forma que
aqui se suprime la unién habitual por bridas o por bridas de apriete con los mecanismos de cierre complejos. Otra
reduccion de la altura de construccidon se consigue si, como también esta previsto, la brida de linterna forma al
mismo tiempo la delimitacion de la carcasa de actuador, situada en el lado de la caja de valvula.

Dado que la caja de valvula esté unida con la carcasa de actuador directamente a través de la carcasa de linterna y
la barra de accionamiento atraviesa dicha carcasa de linterna por toda su longitud con su muelle de accionamiento
alojado en la cavidad en forma de cuenco, la carcasa de linterna no ocupa altura de construcciéon adicional en el
marco de la disposicién general.

En muchos casos, es deseable que por encima del actuador se pueda disponer un cabezal de control para alojar
medios para controlar la valvula y para confirmar sus posiciones. Para este fin esta previsto que la barra de
accionamiento esté unida de forma separable con una barra de confirmacién que pasa de forma concéntrica por el
interior del actuador y que en la posicion de cierre de la valvula de elevacion atraviesa la pieza de tapa y una brida
de apriete moldeada en la parte exterior de ésta, que sirve para la conexion del cabezal de control, y que finaliza
sobresaliendo con respecto a la brida de apriete.

Como ya se ha descrito anteriormente, la valvula de elevacién en cuestion dispone en su zona de asiento o bien de
una pieza de cierre configurada como plato de asiento o0 como émbolo de corredera. La limitacion axial de la carrera
de valvula hacia abajo se realiza, en el Ultimo caso mencionado, por ejemplo mediante el tope del émbolo de
accionamiento en el fondo de la carcasa de actuador. En el plato de asiento, la superficie de asiento esta realizada o
bien de forma plana o bien de forma cénica, y con su junta de pieza de cierre coopera con la superficie de asiento,
de forma exclusivamente axial o de forma axial/radial. La delimitacion axial de la carrera de véalvula hacia abajo para
alcanzar una posicion de cierre determinada univocamente se realiza en este caso preferentemente mediante el
contacto metalico de la pieza de cierre sobre la superficie de asiento asignada, estando garantizado dicho contacto
metalico mediante la configuracién adecuada de la ranura de estanqueizacion, a cuyo interior puede ceder la junta
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de pieza de cierre en la posicion de cierre.

Segun la invencién, la valvula de elevacion esta configurada o bien para el cierre de muelle o bien para la apertura
de muelle. En el primer caso, el émbolo de accionamiento no se somete a un medio de presion, la pieza de cierre se
pone en su posicion de cierre a través del muelle de accionamiento pretensado. Como ya se ha expuesto
anteriormente, el muelle de accionamiento se apoya por una parte en la pieza de cierre, el contrasoporte de muelle
inferior, movil, y por otra parte, en la pieza de tapa de la carcasa de actuador, el contrasoporte de muelle superior,
fijo.

En una forma de realizacion para la apertura de muelle, si el émbolo de accionamiento no estd sometido a ningln
medio de presion, la pieza de cierre se pone en su posicion de apertura a través del resorte de accionamiento
pretensado. Para conseguir esto en el marco de la valvula de elevacion segun la invencion, una forma de realizacion
ventajosa al respecto prevé que el muelle de accionamiento se apoye, por su extremo orientado hacia la pieza de
cierre, en una primera placa de apoyo que a través de una barra de unién que pasa por el interior del muelle de
accionamiento esta unida fijamente con la pieza de tapa. Por su otro extremo, el muelle de accionamiento se apoya
en un punto de ataque en la barra de accionamiento que, segin una forma de realizacion preferible, esta realizada
como segunda placa de apoyo sujeta fijamente entre el émbolo de accionamiento y el extremo de la barra de
accionamiento, situado en el lado del actuador.

Segun otra idea de la invencion, la carcasa de linterna esta unida con la carcasa de valvula a través de una unién de
bayoneta que ahorra altura de construccion o a través de una unién similar a una union de bayoneta. Aplicando el
mecanismo de bayoneta, también en este punto de unién, pueden suprimirse los complicados mecanismos de cierre
necesarios habitualmente, por lo que se sigue simplificando notablemente la construccion del conjunto de la
disposicién en el sentido del objetivo planteado.

Una forma de realizacion preferible de la union de bayoneta prevé que el vastago tubular de linterna presente en su
extremo situado en el lado de la caja de valvula al menos dos collares de bayoneta situados en el lado de la linterna,
que sobresalen radialmente hacia dentro visto en el sentido radial y que estan delimitados bilateralmente por
cavidades de bayoneta situadas en el lado de la caja de vélvula, realizadas entre estos. En la parte exterior y en la
zona circunferencial de la abertura de caja, la caja de véalvula presenta un numero correspondiente de collares de
bayoneta situados en el lado de la caja de valvula sobresaliendo radialmente hacia fuera, visto en el sentido radial,
gue estan delimitados bilateralmente por cavidades de bayoneta correspondientes, situadas en el lado de la caja de
vélvula, realizadas entre los mismos. En una posicién de apertura de la unién de bayoneta, los collares de bayoneta
situados en el lado de la linterna engranan en las cavidades de bayoneta situadas en e lado de la caja de valvula, y
en una posicion de cierre de la union de bayoneta engranan de forma casi congruente detras de los collares de
bayoneta situados en el lado de la caja de valvula.

Si, como también se propone, se prevén dos collares de bayoneta situados en el lado de linterna, opuestos
diametralmente, 0 mas de dos, dispuestos de forma uniformemente distribuida por el contorno del vastago tubular de
linterna, la carcasa de actuador y por tanto una toma de medio de presion prevista en ésta pueden hacerse girar con
respecto a la carcasa de actuador, opcionalmente en 180 grados o un angulo menor resultante del nimero de
collares de bayoneta, y por tanto pueden fijarse a éstos en posiciones discretas.

Segun otra idea segun la invencion, la barra de accionamiento esta guiada en un casquillo-cojinete tubular que esta
dispuesto e inmovilizado dentro de la carcasa de linterna y que aprovecha al maximo la longitud axial de ésta. Por lo
tanto, este guiado de la barra de accionamiento sirve al mismo tiempo para el guiado del émbolo de accionamiento
unido fijamente con ésta. Dado que la barra de accionamiento esta unida fijamente con la pieza de cierre, esta Ultima
también recibe su guiado axial directamente a través del casquillo-cojinete, de modo que para estos medios de
guiado tampoco se requiere ninguna altura de construccion adicional en el marco de la disposicién en su conjunto.

La funcion de la carcasa de linterna que ademas de su funcién de unién mecéanica garantiza la separacion segura
entre la caja de valvula y la carcasa de actuador con los diferentes fluidos incompatibles, no se ve afectada por el
casquillo-cojinete mencionado, ya que éste ultimo, visto en el sentido radial, presenta una abertura de casquillo-
cojinete que pasa por la pared de un vastago tubular de casquillo. Para garantizar la evacuacion de fugas, otra
propuesta prevé que la al menos una abertura del casquillo-cojinete esté cubierta al menos en parte por la al menos
una abertura de linterna dejando pasar el fluido. Esta congruencia al menos parcial queda garantizada, por ejemplo,
por una disposicion del casquillo-cojinete a prueba de giro dentro de la carcasa de linterna que lo aloja, por ejemplo,
mediante una union positiva 0 un dentado. Los collares de bayoneta situados en el lado de la caja de valvula, que
engranan en la carcasa de linterna, apoyan el casquillo-cojinete axialmente hacia abajo.

El punto de paso entre la barra de accionamiento y la caja de valvula requiere en la zona de la abertura de carcasa
correspondiente una estanqueizacion mediante una junta de barra que en el estado montado debe estar bajo un
pretensado radial suficiente para garantizar un efecto estanqueizante suficiente. Este pretensado radial en el estado
montado se genera en la valvula de elevacion segun la invenciéon mediante una deformacién axial minima de la junta
de barra durante el procedimiento de cierre de la unién de bayoneta. De esta forma, la junta de barra y la pieza de
cierre pueden desmontarse facilmente en combinacion con su barra de accionamiento sin necesidad de usar
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herramientas especiales. Segun una forma de realizacién ventajosa, esto se consigue de tal forma que una brida de
casquillo del casquillo-cojinete, situada en el lado de la caja de valvula, se apoya en la caja de véalvula que encierra
la abertura de caja por fuera, pretensando de esta forma axialmente la segunda abertura de caja y la barra de
accionamiento de seccion transversal ensanchada.

Puesto que no se puede descartar que durante el funcionamiento de la valvula de elevacion, debido al llamado
"efecto ascensor”, quede arrastrado liquido, producto o agente de limpieza a la zona de estanqueizacion o, dado el
caso, detras de la junta de barra, visto desde el espacio interior de la caja de valvula, hay que procurar que estos
liguidos arrastrados puedan salir al menos sin presion. Para este fin, esta previsto que en el lado frontal del
casquillo-cojinete, situado en el lado de la caja de valvula, engranen varias ranuras dispuestas a lo largo del
contorno, que atraviesan el casquillo-cojinete completamente en dichos puntos, quedando garantizado radialmente
en la parte exterior un drenaje a través de la unién de bayoneta.

Segun otra forma de realizacién ventajosa, la unién de bayoneta o la unién similar a una unién de bayoneta queda
enclavada automaticamente en su posicién de cierre por unién positiva. Este enclavamiento se consigue mediante
diversas medidas que en parte se condicionan mutuamente. Por una parte, esta previsto que el vastago tubular de
linterna presente en la zona de extensién referida al contorno al menos una hendidura que partiendo del extremo del
vastago de linterna, situado en el lado de la caja de valvula, se extiende axialmente, en amplia medida, al interior de
ésta, extendiéndose de forma continua del interior al exterior, visto en el sentido radial.

Por otra parte, esté previsto que cada collar de bayoneta situado en el lado de la caja de valvula presente en la parte
radialmente exterior una cavidad en forma de ranura, limitada en cuanto a su profundidad radial y su extension
circunferencial, y en la posicion de cierre de la unién de bayoneta, visto en el sentido circunferencial, la cavidad
gueda posicionada en congruencia con la hendidura asignada. En una forma de realizacion preferible, la cavidad
correspondiente esta dispuesta centralmente dentro del collar de bayoneta asignado, situado en el lado de la caja de
vélvula, visto en el sentido circunferencial.

Ademas, en la zona del extremo del casquillo-cojinete, situado en el lado de la caja de valvula, en éste esta
dispuesto al menos un talén que por una parte, visto en el sentido radial, sobresale del borde exterior del casquillo-
cojinete y que, por ofra parte, visto en el sentido axial, se extiende mas alla del lado frontal del casquillo-cojinete,
situado en el lado de la caja de valvula. Dicho talon esta configurado de forma elastica, visto en el sentido radial, y
engrana en la hendidura asignada. De esta forma, queda garantizada la fijacién a prueba de giro del casquillo-
cojinete, mencionada anteriormente.

El enclavamiento automatico de la unidon de bayoneta que evita al mismo tiempo también su apertura no planeada,
se consigue de tal forma que en combinacién con las caracteristicas descritas anteriormente, en la posicion de cierre
de la union de bayoneta, el extremo del talébn engrana en la cavidad en forma de ranura asignada en el collar de
bayoneta situado en el lado de la caja de valvula. La configuracion elastica del talon permite que pueda doblarse
inicialmente de la posicién de apertura de la unién de bayoneta saliendo radialmente hacia fuera en tal medida que
en su recorrido a la posicion de cierre de la uniéon de bayoneta agarra por la parte superior el borde exterior del collar
de bayoneta situado en el lado de la caja de valvula, deslizdndose tangencialmente més all4 de éste hasta encajar
por unidén positiva en el interior de la cavidad en forma de ranura, deformandose elasticamente. De esta forma,
gqueda garantizada una union positiva entre el casquillo-cojinete y, por tanto la carcasa de linterna por una parte, y la
caja de valvula por otra parte.

Ademas, la invencién prevé que las caracteristicas descritas anteriormente se apliquen en una valvula de cierre y
gue la caja de valvula esté configurada en forma de una primera caja de valvula que sirve de caja de vélvula de
cierre.

Del mismo modo, esté previsto aplicar las caracteristicas representadas anteriormente en una valvula de fondo de
depésito en la que la segunda tubuladura de conexion desemboca desde abajo en un fondo de un depdésito o
recipiente y la caja de valvula esta configurada en forma de una segunda caja de valvula que sirve de caja de valvula
de fondo de deposito.

Finalmente, esta previsto aplicar las caracteristicas representadas anteriormente en una valvula de conmutacion en
la que la carcasa de linterna esta unida con la pieza de caja de véalvula a través de una segunda pieza de caja de
vélvula que presenta al menos una cuarta tubuladura de conexion, y por tanto, la caja de valvula esta configurada en
forma de una tercera caja de valvula que sirve de caja de valvula de conmutacion, y en la que las dos piezas de caja
de valvula estan unidas a través de una segunda abertura de unién dentro de la cual o en la cual esta realizada una
segunda superficie de asiento. A la barra de accionamiento va fijada adicionalmente una segunda pieza de cierre
que a través de una segunda junta de pieza de cierre que actlia radialmente coopera con la segunda superficie de
asiento controlando la segunda abertura de union, y la pieza de cierre que constituye una primera pieza de cierre
adopta su posicion de apertura en la posicion de cierre de la segunda pieza de cierre y la segunda pieza de cierre
adopta su posicion de apertura en la posicion de cierre de la primera pieza de cierre. Con vistas a un gran abanico
de aplicaciones de la valvula de elevacion segun la invencion, la tercera caja de valvula se convierte en una caja de
paso si, como se propone, en la segunda pieza de caja de valvula presenta, adicionalmente a la cuarta tubuladura
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de conexion, una quinta tubuladura de conexién opuesta a la cuarta tubuladura de conexion.

Igualmente con vistas a la variedad de aplicaciones descrita anteriormente, la caja de véalvula de la valvula de cierre,
de fondo de dep0dsito y de conmutacion descrita anteriormente se convierte en la zona de su pieza de caja de valvula
en una carcasa de paso si adicionalmente a la primera tubuladura de conexién presenta una tercera tubuladura de
conexion opuesta a la primera tubuladura de conexion.

Breve descripcién de los dibujos

Una exposicion mas detallada resulta de la siguiente descripcion y de las figuras adjuntas del dibujo, asi como de las
reivindicaciones. Mientras la invencion esta realizada en diversas formas de realizacion, en el dibujo se representan
respectivamente un ejemplo de realizacién de formas de realizacion preferibles de la valvula de elevacién propuesta
y, a continuacion, se describen segun su estructura y funcionamiento, con la condicién de que dichas formas de
realizaciéon constituyen sélo ejemplos de la invencion, sin que la invencion estuviera limitada a estos ejemplos
representados especialmente.

Muestran:

la figura 1 en una representacion en perspectiva, una vista general de la valvula de elevacién segun la invencion,
configurada como valvula de cierre;

la figura 2, una seccién meridiana a través de una forma de realizacion preferible de la valvula de cierre situada en
su posicién de cierre segun la figura 1, con un actuador de cierre de muelle, estando elegido el plano de seccion de
tal forma que transcurre a través de las aberturas de linterna y de casquillo-cojinete congruentes en el plano de
seccion;

la figura 3, una seccién meridiana a través de un actuador de apertura de muelle, tal como puede aplicarse
generalmente como alternativa al actuador de cierre de muelle en la valvula de elevacion segun la invencién;

la figura 4, una seccion meridiana a través de la valvula de elevacion segun la invencion en una forma de realizacion
como valvula de conmutacion, en la que la pieza de cierre unitaria que puede desplazarse a dos posiciones de
conmutacion y que presenta dos puntos de estanqueizacién alternativos dispuestos a una distancia entre ellos
puede ponerse en su posicion de conmutacién superior mediante la aplicacién de un medio de presion contra la
fuerza del muelle de accionamiento, y en la que el plano de seccidn se ha elegido de tal forma que se extiende a
través de un talon situado en un casquillo-cojinete, que enclava la union de bayoneta;

la figura 5, una seccion meridiana a través de la valvula de elevacion segun la invencion en una forma de realizacion
como valvula de fondo de depdsito, en la que, en la posicion de cierre representada, un actuador de cierre de muelle
cierra con la pieza de cierre una abertura de fondo de depdsito, y el plano de seccién a su vez se ha elegido de tal
forma que se extiende a través de aberturas de linterna y de casquillo-cojinete congruentes en el plano de seccion;

la figura 6, en una representacion en perspectiva, una forma de realizacién de una carcasa de linterna que en uno de
sus extremos presenta una brida de linterna, situada en el lado del actuador, que constituye la delimitaciéon de la
carcasa de actuador del actuador, pudiendo verse en su otro extremo una mitad de un cierre de bayoneta;

la figura 7 en una representacion en perspectiva, una forma de realizacion de una caja de valvula, pudiendo verse en
el lado superior la otra mitad complementaria del cierre de bayoneta segin la figura 6;

la figura 8 en una primera representacion en perspectiva, una forma de realizacion de un casquillo-cojinete
complementario a la carcasa de linterna segun la figura 6, estando dirigida la vista hacia el lado longitudinal y el talén
gue sirve para enclavar el cierre de bayoneta y

la figura 9 en una representaciéon en perspectiva, el casquillo-cojinete segin la figura 8, en un angulo visual desde
abajo.

Descripcion detallada

Una valvula de elevacion 1 segun la invencion configurada como valvula de cierre 1.1 (figura 1) se compone
sustancialmente de una caja de vélvula 2 en forma de una primera caja de valvula 2.1 (carcasa de valvula de cierre)
que por ejemplo se compone de una pieza de caja de valvula 2a central, configurada preferentemente de forma
esférica, de una primera tubuladura de conexién 2b que sale lateralmente de la misma, y de una segunda tubuladura
de conexidn 2c que sale hacia abajo con respecto a la posicion representada (véase también la figura 7). Ademas,
se compone de un primer actuador 3 de cierre de muelle (figura 2) o de un segundo actuador 3* de apertura de
muelle (figura 3) en el que respectivamente un émbolo de accionamiento 5 o un émbolo de accionamiento 5*
modificado se somete generalmente a un medio de presion D neumatico (aire comprimido) a través de una primera o
segunda abertura para medio de presion 3e, 3e* realizada en una carcasa de actuador 3a. La desaireacion y la
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aireacion del actuador 3, 3* se efectian durante el transcurso del movimiento de conmutacion en el lado del émbolo
de accionamiento 5, 5*, opuesto a la aplicacion de presién, a través de una primera abertura de desaireacion 3d en
un segundo tapdn de desaireaciéon 14 (figura 1) o a través de una segunda abertura de desaireaciéon 3d* en un
segundo tapon de desaireacion 14* (figura 3). Ademas de la forma de realizacién para el cierre de muelle o la
apertura de muelle, mencionada anteriormente, el actuador 3, 3* también esta configurado con doble efecto. La
ultima forma de realizacion mencionada que no esta representada tiene, entre otras modificaciones de dicho
actuador, no representadas aqui, otra abertura para un medio de presion en el otro lado del émbolo de
accionamiento 5 0 5* en la carcasa de accionamiento 3a. La pieza de caja de vélvula 2a presenta adicionalmente a
la primera tubuladura de conexion 2b, en caso de necesidad, una tercera tubuladura de conexion 2b* opuesta a la
primera tubuladura de conexién 2b, de forma que la caja de valvula 2, 2.1 se convierte en una caja de paso.

Dentro de la caja de vélvula 2, 2.1 (figura 2), entre las tubuladuras de conexién 2b, 2c esta dispuesta una abertura
de unioén 2d dentro de la cual o en la cual esta realizada una superficie de asiento 2e. Una pieza de cierre 4 que
puede trasladarse por deslizamiento hacia el actuador 3 actiia en conjunto con la superficie de asiento 2e y controla
la abertura de unién 2d. A la pieza de cierre 4 va fijada una barra de accionamiento 4a/4b que se extiende a través
una abertura de caja 2h de la caja de véalvula 2, 2.1, opuesta a la abertura de unién 2d, saliendo de la misma de
forma estanca, y que esta unida de forma fija, pero separable, con el émbolo de accionamiento 5, 5* del actuador 3,
3*. El actuador 3, 3* presenta dentro de la carcasa de actuador 3a el émbolo de accionamiento 5, 5* que puede
deslizarse contra la fuerza de un muelle de accionamiento 7 o0 7.1, 7.1 al ser sometido al medio de presién D. La
barra de accionamiento 4a/4b esta ampliada en seccién transversal al menos en su zona de paso con la caja de
vélvula 2. 2.1, de tal forma que alli aloja en una cavidad 4c en forma de cuenco una parte del muelle de
accionamiento 7 o0 7.1, 7.2 situada en el lado de la pieza de cierre.

La caja de valvula 2, 2.1 y el actuador 3, 3* neumatico estan unidos directamente entre ellos a través de una carcasa
de linterna 3.1. Una brida de linterna 3.1a prevista en el lado del actuador 3, 3* en la carcasa de linterna 3.1 (véase
también la figura 6), constituye la delimitacion de la carcasa de actuador 3a en el lado de la caja de valvula. En su
lado opuesto a la caja de valvula 2, 2.1, el actuador 3, 3* esta cerrado por una pieza de tapa 3b (figuras 2, 3, 1) que
en la parte exterior y céntricamente continua en forma de una brida de apriete 3f de menor diametro estando
atravesado también céntricamente por una barra de confirmacién 16 unida de forma separable con una barra de
confirmacion 4a/4b, o bien, por una barra de confirmaciéon 17 modificada. O bien, en la realizacion mas sencilla, el
extremo superior de la barra de confirmacion 16, 17 indica 6épticamente la posicion correspondiente de la valvula de
elevacion 1, o bien, el extremo superior es registrado por contacto o sin contacto y se confirma, a través de un
cabezal de control dispuesto en la brida de apriete 3f, a un control interno o externo que controla la valvula de
elevacion 1.

La carcasa de linterna 3.1 (figura 6) presenta un vastago de linterna 3.1b tubular con la brida de linterna 3.1a situada
en el lado del actuador, en un extremo y medios 3.1d, 3.1e para la union de la carcasa de linterna 3.1 con la caja de
vélvula 2, 2.1 en el otro extremo, asi como dos aberturas de linterna 3.1c dispuestas diametralmente como calada
dentro del vastago de linterna 3.1b. Los medios 3.1d y 3.1e son collares de bayoneta 3.1d situados en el lado de la
linterna, y una cavidad de bayoneta 3.1e situada en el lado de la linterna. Las dos aberturas de linterna 3.1c estan en
congruencia al menos parcial con tres aberturas 6¢ en un casquillo-cojinete 6 (figuras 8, 9) dejando pasar el liquido
(figura 1), de modo que a través de dichas aberturas 3.1, 6¢ existe una union entre el entorno de la valvula de cierre
1.1 y una barra de accionamiento 4a de seccién transversal ensanchada, un llamado émbolo de compensacién de
presion (véase también la figura 2). Las aberturas de casquillo-cojinete 6¢ estan realizadas en un vastago tubular 6a
del casquillo-cojinete 6, convirtiéndose al vastago de casquillo 6a en su extremo inferior en una brida de casquillo 6b
situado en el lado de la caja de valvula, que sobresale radialmente hacia fuera.

En el extremo inferior de la caja de valvula 2, 2.1 (figura 2), por encima de la segunda tubuladura de conexién 2c que
delimita la abertura de unién 2d por ejemplo hacia una tuberia de continuacién, no representada, o hacia un
depésito, en la pared interior de la pieza de caja de valvula 2a central, concéntricamente con respecto al eje de
simetria vertical de ésta que constituye la superficie de asiento 2e que en el ejemplo de realizacion esta realizada de
forma cilindrica y en la que la pieza de cierre 4 configurada como émbolo de corredera queda alojado de forma
estanca con su junta de pieza de cierre 9. La junta de pieza de cierre 9 actlla en conjunto, en sentido exclusivamente
radial, con la superficie de asiento 2e cilindrica y la posicion de cierre de la vélvula de cierre 1, 1.1 esta delimitada
preferentemente por un tope fijo del émbolo de accionamiento 5, 5* dentro del actuador 3, 3*, preferentemente en la
brida de linterna 3.1a situada en el lado del actuador.

Ademas, esta previsto realizar la pieza de cierre 4 como plato de asiento con una junta de pieza de cierre 9 que
actla axialmente o axial/radialmente y que actla en conjunto con la superficie de asiento 2e asignada que entonces
esta realizada de forma axial o conica, y limitar la posicion de cierre de la valvula de elevacién 1, 1.1 mediante un
tope fijo de la pieza de cierre 4 en la superficie de asiento 2e correspondiente.

Por la parte de arriba, la pieza de cierre 4 se convierte en una barra de unién 4b de seccion transversal reducida
(figura 2) que, por otra parte, se ensancha convirtiéndose en la barra de accionamiento 4a de seccion transversal
ensanchada, configurada con respecto al émbolo de compensacion de presion. Por lo tanto, para la compensacion
de golpes de presién en el espacio interior de la caja de véalvula 2, 2.1, a la pieza de cierre 4 esta asignada una
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superficie de contrapresion 4g en la barra de accionamiento de seccién transversal ensanchada, en la zona de
transicion hacia la barra de accionamiento 4b de seccién transversal reducida. La barra de accionamiento 4a de
seccion transversal ensanchada continua arriba, con una seccion transversal no estrechada, hasta el émbolo de
accionamiento 5 estando unida con éste de forma fija pero separable, por su extremo de barra 4e situada en el lado
del actuador, que preferentemente esta realizada como rosca macho. La barra de accionamiento 4a de seccion
transversal ensanchada atraviesa la pieza de caja de valvula 2a central por arriba en la abertura de caja 2h (véase
también la figura 7), estando estanqueizado dicho paso deslizante mediante una junta de barra 10 dispuesta dentro
de la abertura de caja 2h.

La barra de accionamiento 4a/4b con la pieza de cierre 4 esta guiada dentro del casquillo-cojinete 6 tubular,
dispuesto y fijado dentro de la carcasa de linterna 3.1, aprovechando al maximo su longitud axial. La brida de
casquillo 6b situada en el lado de la carcasa de valvula se apoya en la caja de véalvula 2, 2.1 que encierra la abertura
de caja 2h por la parte exterior pretensando la junta de barra 10 dispuesta entre la abertura de caja 2h y la barra de
accionamiento 4a de seccion transversal ensanchada. La junta de barra 10 esta incorporada en una cavidad anular
dentro de una tubuladura anular 2i en la que desemboca el extremo superior de la pieza de caja de valvula 2a (figura
7). En el lado frontal del casquillo-cojinete 6, situado en la caja de valvula engranan varias ranuras dispuestas de
forma repartida por el contorno, que atraviesan de forma continua el casquillo-cojinete 6 en estos puntos. Estas
ranuras sirven para el fin mencionado anteriormente.

Por encima del casquillo-cojinete 6, la barra de accionamiento 4a de seccién transversal ensanchada atraviesa la
brida de linterna 3.1a situada en el lado del actuador en una abertura de paso 3.1f (figuras 6,2), estando
estanqueizado dicho paso mediante una primera junta 11 de la carcasa de actuador 3a. Dicha primera junta 11
asegura que el medio de presion D que se suministra al espacio formado entre el lado inferior del émbolo de
accionamiento 5, la carcasa de actuador 3a y la brida de linterna 3.1a situada en el lado del actuador no pueda
escaparse, en su recorrido a través de la primera abertura de medio de presién 3e, de dicho espacio a la hendidura
anular entre el casquillo-cojinete 6 y la barra de accionamiento 4a de seccion transversal ensanchada. La
estanqueizacion de la brida de linterna 3.1a situada en el lado de actuador con respecto a la carcasa de actuador 3a
se realiza a través de una segunda junta 12, y su inmovilizacion dentro de la carcasa de actuador 3a se consigue a
través de un anillo de de seguridad 13. El émbolo de accionamiento 5 esta estanqueizado de forma deslizante con
respecto a la superficie lateral interior de la caja de actuador 3a mediante una junta de émbolo no designada.

Dentro de la barra de accionamiento 4a de seccién transversal ensanchada esta realizada la cavidad 4c en forma de
cuenco que, visto en seccidn transversal, se extiende comenzando en el extremo de barra 4e situado en el lado del
actuador, sin estrecharse, hasta el extremo inferior de la barra de accionamiento 4a de seccion transversal
ensanchada. En la posicion de cierre de la valvula de cierre 1.1, la barra de accionamiento 4a de seccidn transversal
ensanchada entra en el interior de la pieza de caja de valvula 2a al menos en la medida de la carrera completa de la
vélvula H (figura 2), de modo que en la posicion de apertura de la valvula de cierre 1.1 que abre hacia el actuador 3,
es decir después de realizar la carrera de apertura H completa, el extremo inferior de la barra de accionamiento 4a
de seccion transversal ensanchado experimenta justo aun una estanqueizacion radial con respecto a la junta de
barra 10 (véase también la figura 4). Un fondo de cuenco 4f o 4f* de la cavidad 4c en forma de cuenco sirve de
contrasoporte de muelle 4d mavil, situado en el lado de la pieza de cierre para el muelle de accionamiento 7 o 7.1,
7.2 que preferentemente esté realizada como muelle helicoidal y que puede componerse de mas de un muelle de
accionamiento en forma de un paquete de muelles 7.1, 7.2. Por otra parte, el muelle de accionamiento 7 0 7.1, 7.2
se apoya en la pieza de tapa 3b del actuador 3, estando previsto alli preferentemente una cavidad circular no
designada para la fijacion céntrica del muelle de accionamiento 7 o 7.1, 7.2. Por lo tanto, la pieza de tapa 3b forma
un contrasoporte de muelle 3c no deslizable, situado en el lado del actuador.

Para cumplir con los requerimientos estadounidenses en relacién con los 3-A Sanitary Standards for Compression-
Type Valves mencionados anteriormente, que entre otras cosas exigen que el actuador 3, 3* debe poder
desmontarse facilmente de la caja de valvula 2, 2.1 y la barra de accionamiento 4a/4b de la pieza de cierre 4, la
barra de accionamiento 4a/4b estd unida pudiendo dividirse (figura 2). Dicha divisién se realiza preferentemente en
la zona de la barra de accionamiento 4a de seccion transversal ensanchada, a saber, en una pieza de la barra de
accionamiento 4a*, situada en el lado de la pieza de cierre, y una pieza de la barra de accionamiento 4a** situada en
el lado del actuador. Una unién de dichas piezas 4a*, 4a** por unién positiva y no positiva, estanqueizada mediante
una tercera junta 15, se realiza a través de una rosca hembra 4a.1* en la pieza 4a* situada en la pieza de cierre y
una rosca macho 4a.1** en la pieza 4a** situada en el lado del actuador. La pieza de la barra de accionamiento 4a**,
situada en el lado del actuador, se prolonga en su extremo situado en el lado de la pieza de cierre formando un
cuenco 4a.2** que engrana en una pieza de la barra de accionamiento 4a* situada en la pieza de cierre formando alli
la cavidad 4c en forma de cuenco con el segundo fondo de cuenco 4f*. Por lo tanto, durante la separacion de la
barra de accionamiento 4a de seccion transversal ensanchada, una pieza inferior 4a* se mantiene unida de forma
fija, pero separable, con el émbolo de accionamiento 5 a través de la barra de unién 4b de seccion transversal
reducida en la pieza de cierre 4 y de una pieza superior 4a**. El cuenco 4a.2** que en su interior presenta el
contorno de la cavidad 4c en forma de cuenco tal como esta prevista en la forma de realizacion no dividida, evita que
durante la separacion de las piezas 4a*, 4a**, el muelle de accionamiento 7 o 7.1, 7.2 pretensado, dispuesto dentro
del mismo, pueda destensarse de forma descontrolada.
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Excepto el apoyo de los muelle de accionamientos 7 o 7.1, 7.2 con los contrasoportes de muelle asignados, el
actuador 3* de apertura de muelle presenta en mayor medida la misma construccion que el actuador 3 de cierre de
muelle, (figura 3). En este Ultimo, el muelle de accionamiento 7 0 7.1, 7.2 se apoya por su extremo orientado hacia la
pieza de cierre 4 en una primera placa de apoyo 18b conformada en el extremo de una barra de unién 8a, estando
unida la barra de unién 18a que se extiende por el interior del muelle de accionamiento 7 0 7.1, 7., de forma fija, pero
separable, con la pieza de tapa 3b. La barra de unién 18a y la primera placa de apoyo 18b forman por tanto una
pieza de jaula 18 estacionaria que esta atravesada concéntricamente por la barra de confirmacion 17 modificada,
por toda la longitud axial. EI muelle de accionamiento 7 o 7.1, 7.2 se apoya, por su otro extremo, en un segundo
plato de asiento 19 sujeto fijamente entre el émbolo de accionamiento 5* y el extremo de la barra de accionamiento
4a/4b situado en el lado del actuador. Por lo tanto, la primera placa de apoyo 18b forma un contrasoporte de muelle
4d* modificado, situado en el lado de la pieza de cierre, y la segunda placa de apoyo 19 forma un contrasoporte de
muelle 3c* modificado, situado lejos del pieza de cierre.

Una unidn positiva y no positiva entre la caja de valvula 2, 2.1, por una parte, y la carcasa de linterna 3.1 y por tanto
también el actuador 3, 3*, por otra parte, esta prevista mediante una union por bayoneta 2f, 2g/3.1d, 3.1e o una
unién similar a un cierre de bayoneta (figura 1 en combinacion con las figuras 2, 6, 7). Para ello, el vastago de
linterna 3.1b tubular (figura 6) presenta en su extremo situado en el lado de la caja de vélvula al menos dos collares
de bayoneta 3.1d situados en el lado de linterna, que sobresalen radialmente hacia el interior, visto en el sentido
radial, que estan delimitados respectivamente por cavidades de bayoneta 3.1e situadas en el lado de la linterna,
realizadas entre los mismos. La caja de valvula 2, 2.1 (figura 7) presenta en la parte exterior y en la zona
circunferencial de la abertura de caja 2h un namero de collares de bayoneta 2f situados en el lado de la caja de
vélvula que sobresalen radialmente hacia fuera, visto en el sentido radial y que estan delimitados respectivamente
por cavidades de bayoneta 2g situadas en el lado de la caja de valvula, configuradas entre los mismos. En una
posicion de apertura de la unién de bayoneta, los collares de bayoneta 3.1d situados en el lado de la linterna
engranan en las cavidades de bayoneta 2g situadas en el lado de la caja de valvula y, en una posicion de cierre de
la union de bayoneta engranan de forma casi congruente detras de los collares de bayoneta 2f situados en el lado
de la caja de valvula (cierre de bayoneta 2f/3.1d).

Los dos collares de bayoneta 2f situados en el lado de la caja de valvula estan dispuestos preferentemente con un
desplazamiento de 90 grados en la pieza de caja de valvula 2a, con respecto a la primera tubuladura de conexion
2b, de forma que la union, preferentemente la unién por arrastre de material, entre la primera tubuladura de conexién
2b y la pieza de caja de valvula 2a, que generalmente se realiza por soldadura orbitral mecanica, no se vea
entorpecida por dichos collares de bayoneta 2f situados en el lado de la caja de valvula. La cavidad de bayoneta 2g
situada en el lado de la caja de véalvula engrana radialmente en su interior, respectivamente hasta la tubuladura
anular 2i. En el ejemplo de realizacién representado, dos collares de bayoneta 2f situados en el lado de la caja de
valvula, dispuestos diametralmente, y de manera correspondiente, dos cavidades de bayoneta 2g situadas en el lado
de la caja de vélvula forman la unién de bayoneta 2f, 2g/3.1d, 3.1e. Los dos collares de bayoneta 3.1d situados en el
lado de la linterna, dispuestos diametralmente, y las dos cavidades de bayoneta 3.1e situadas en el lado de la
linterna forma la otra parte de la unién de bayoneta 2f, 2g/3.1d, 3.1e. Otra forma de realizacion ventajosa de la union
de bayoneta 2f, 2g/3.1d, 3.1e prevé mas de dos collares de bayoneta 3.1d situados en el lado de la linterna,
dispuestos de forma uniformemente distribuida por el contorno del vastago de linterna 3.1b tubular. La parte de la
unién de bayoneta 2f, 2g situada en el lado de la caja de valvula esta configurada en este caso de forma
complementaria.

La union de bayoneta 2f, 2g/3.1d, 3.1e o la unién similar a una unién de bayoneta esta enclavada automaticamente
por union positiva en su posicion de cierre (figuras 1, 4, 6, 7). Para este fin, el vastago de linterna 3.1b tubular
presenta en la zona de extension referida al contorno al menos un collar de bayoneta 3.1d situado en el lado de la
linterna una hendidura 3.1g (figuras 6, 1) que se extiende partiendo del extremo del vastago de linterna 3.1b, situado
en el lado de la caja de valvula, entrando con un tramo axialmente en el interior del mismo, extendiéndose de forma
continua del interior al exterior, visto en el sentido radial.

Cada collar de bayoneta 2f situado en el lado de la caja de valvula presenta radialmente en la parte exterior, una
cavidad 2k en forma de ranura, limitada en su profundidad radial y su extensién circunferencial (figura 7), y en la
posicion de cierre de la unidon de bayoneta, la cavidad 2k esta posicionada en congruencia con la hendidura 3.1g
asignada, visto en el sentido circunferencial. Visto en el sentido circunferencial, la cavidad 2k correspondiente esta
dispuesta, preferentemente, de forma centrada en el collar de bayoneta 2f asignhado, situado en el lado de la caja de
vélvula.

En la zona del extremo del casquillo-cojinete 6, situado en el lado de la caja de vélvula, en éste esta dispuesto al
menos un talén 6d (figuras 8, 9, 4, 1) que, por una parte, sobresale del borde exterior del casquillo-cojinete 6, visto
en el sentido radial, y que por otra parte, se extiende mas alla del lado frontal del casquillo-cojinete 6, situado en el
lado de la caja de valvula, visto en el sentido axial. Visto en el sentido radial, el talén 6d esta realizado de forma
elastica y engrana en la hendidura 3.1g asignada (figura 1), por lo que queda garantizada una fijacion univoca del
casquillo-cojinete 6 dentro de la carcasa de linterna 3.1 en el sentido circunferencial.

Para el enclavamiento automatico de la unidn de bayoneta 2f, 2g/3.1d, 3.1e por unidn positiva esta previsto que en
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su posicion de cierre, el extremo del talén 6d engrana en la cavidad 2K asignada (figura 4).

Las caracteristicas descritas anteriormente de la valvula de elevacién 1 segun la invencion se aplican de manera
ventajosa en una valvula de conmutacion 1.3 (figura 4) en la que la carcasa de linterna 3.1 esta unida con la pieza
de caja de vélvula 2a, a través de al menos una segunda pieza de caja de vélvula 2a* que presenta al menos una
cuarta tubuladura de conexién 2b**, y de esta forma queda realizada la caja de vélvula 2, 2.3 en forma de una
tercera caja de valvula 2.3 que sirve de carcasa de valvula de conmutacion. Las dos piezas de carcasa de valvula
2a, 2a* estan unidas a través de una segunda abertura de unién 2d*, dentro de la cual o en la cual esta realizada
una segunda superficie de asiento 2e* configurada de forma cilindrica. A la barra de accionamiento 4a/4b, en la zona
de la barra de accionamiento 4b de seccion transversal reducida, va fijada adicionalmente una segunda pieza de
cierre 4.2 que, a través de una segunda junta de pieza de cierre 9* de actuacion radial actia en conjunto con la
segunda superficie de asiento 2e* controlando la segunda abertura de union 2d*. En la posicion de cierre de la
segunda pieza de cierre 4.2, adopta su correspondiente posicion de apertura la pieza de cierre 4 que forma una
primera pieza de cierre 4.1, y en la posicion de cierre de la primera pieza de cierre 4.1 adopta su correspondiente
posicion de apertura la segunda pieza de cierre 4.2.

En caso de necesidad, la pieza de caja de vélvula 2a se convierte en una caja de paso, si adicionalmente a la
primera tubuladura de conexion 2b presenta una tercera tubuladura de conexién 2b* opuesta a la primera tubuladura
de conexion 2b. De manera equivalente, en caso de necesidad, la segunda pieza de caja de véalvula 2a* se convierte
en una caja de paso, si adicionalmente a la cuarta tubuladura de conexién 2b** presenta una quinta tubuladura de
conexion 2b*** opuesta a la cuarta tubuladura de conexion 2b**.

Con la configuracién anteriormente descrita se realiza la funcion de conmutacion en la que, en la posicion superior
representada de la pieza de cierre 4 en la que su segunda pieza de cierre 4.2 adopta una posicion de cierre, esta
establecida una unién entre la primera y, dado el caso, la tercera tubuladura de conexion 2b o 2b* por una parte, y la
segunda tubuladura de conexion 2c, por otra parte. En la posicion inferior de la pieza de cierre 4 en la que su
primera pieza de cierre 4.1 adopta una posicion de cierre, la cuarta y, dado el caso, la quinta tubuladura de conexion
2b** 0 2b***, estan unidas por una parte con la primera y, dado el caso, con la tercera tubuladura de conexién 2b o
2b*, por otra parte.

Segun otra propuesta, las caracteristicas de la valvula de elevacion 1 segun la invencion, descritas anteriormente, se
aplican en una valvula de fondo de deposito 1.2 (figura 5) en la que la segunda tubuladura de conexion 2c
desemboca desde abajo en un fondo de depdésito 21 de un depdsito o recipiente, y la caja de valvula 2, 2.2 esta
configurada en forma de una segunda caja de valvula 2.2 que sirve de caja de valvula de fondo de depdsito. En caso
de necesidad, este Ultimo se convierte en una carcasa de paso, si ésta presenta en la pieza de caja de valvula 2a
adicionalmente a la primera tubuladura de conexién 2b una tercera tubuladura de conexién 2b* opuesta a la primera
tubuladura de conexion 2b.

De lo expuesto anteriormente resulta que pueden realizarse diferentes modificaciones y variantes sin desviarse de la
esencia y del nuevo concepto de la presente invencion. Esto quiere decir que no se limita a las formas de realizacion
descritas, representadas y descritas o Unicamente descritas en el presente documento. La exposicion incluye todas
aquellas modificaciones que se encuentren dentro del alcance de proteccién solicitado por las reivindicaciones.

Lista de signos de referencia de las abreviaturas empleadas

1 Valvula de elevacion (general)

1.1 Valvula de cierre

1.2 Valvula de fondo de deposito

1.3 Valvula de conmutacion

2 Caja de valvula (general)

2a Pieza de caja de valvula

2b Primera tubuladura de conexion

2c Segunda tubuladura de conexion

2d Abertura de unién

2e Superficie de asiento (cilindrica; conica, axial)

2f Collar de bayoneta situado en el lado de la caja de valvula
29 Cavidad de bayoneta situada en el lado de la caja de valvula
2h Abertura de carcasa

2i Tubuladura anular

2k Cavidad en forma de ranura

Valvula de cierre (1.1)

2.1 Primera caja de valvula (caja de valvula de cierre)
2b* Tercera tubuladura de conexion
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Véalvula de fondo de depdsito (1.2)

2.2
2b*
2l

Segunda caja de valvula (caja de valvula de fondo de depdsito)
Tercera tubuladura de conexién
Fondo de deposito

Valvula de conmutacién (1.3)

2.3
2a*
2b*
2b**
2b***
2d*
2e*
4.1
4.2
9*

3

3a
3b
3c
3d
3e
3f
3.1
3.1a
3.1b
3.1c
3.1d
3.1le
3.1f
3.1g

Tercera caja de valvula (caja de valvula de conmutacion)
Segunda pieza de caja de valvula

Tercera tubuladura de conexion

Cuarta tubuladura de conexién

Quinta tubuladura de conexion

Segunda abertura de unién

Segunda superficie de asiento (cilindrica)

Primera pieza de cierre

Segunda pieza de cierre

Segunda junta de pieza de cierre

Primer actuador (de cierre de muelle)

Carcasa de actuador

Pieza de tapa

Contrasoporte de muelle situado en el lado del actuador
Primera abertura de desaireacion

Primera abertura para medio de presion

Brida de apriete

Carcasa de linterna

Brida de linterna situada en el lado del actuador
Véstago tubular de linterna

Abertura de linterna

Collar de bayoneta situado en el lado de la linterna
Cavidad de bayoneta situado en el lado de la linterna
Abertura de paso

Hendidura

2f, 29/3.1d, 3.1e Unidn de bayoneta

2f/3.1d
4
4aldb
4a

4b

4c

4d

4e

af

4f*
49
4a*
4a~k*
4a.1*
4a.1**
4a.2**
5

6

6a

6b

6¢C

6d

7

7.1
7.2

9

10

11

12

13

14

15

Cierre de bayoneta

Pieza de cierre (en general)

Barra de accionamiento

Barra de accionamiento de seccion transversal ensanchada (émbolo de compensacion de presion)
Barra de accionamiento de seccion transversal reducida
Cavidad en forma de cuenco

Contrasoporte de muelle situado en el lado de la pieza de cierre
Extremo de barra situado en el lado del actuador

Fondo de cuenco

Segundo fondo de cuenco

Superficie de contrapresion

Pieza de la barra de accionamiento 4a, situada en el lado de la pieza de cierre
Pieza de la barra de accionamiento 4a, situada en e lado del accionamiento
Rosca hembra (en la pieza inferior 4a*)

Rosca macho (en la pieza superior 4a**)

Cuenco

Embolo de accionamiento

Casquillo-cojinete

Véstago tubular de casquillo

Brida de casquillo situada en el lado de la caja de valvula
Abertura de casquillo-cojinete

Talén

Muelle de accionamiento

Primer muelle de accionamiento

Segundo muelle de accionamiento

Junta de pieza de cierre

Junta de barra

Primera junta (carcasa de actuador)

Segunda junta (carcasa de actuador)

Anillo de seguridad

Tapon de desaireacion

Tercera junta (émbolo de compensacion de presion)
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Barra de confirmacion

Actuador (de apertura de muelle)

3*
3c*
3d*
3e*
4d*
5*
14*
17
18
18a
18b
19
D

H

Segundo actuador (de apertura de resorte)

Contrasoporte de muelle modificado, alejado de la pieza de cierre
Segunda abertura de desaireacion

Segunda abertura para medio de presion

Contrasoporte de muelle modificado, situado en el lado de la pieza de cierre
Embolo de accionamiento modificado

Segundo tapdn de desaireacion

Barra de confirmacién modificada

Pieza de jaula (estacionaria)

Barra de unién (estacionaria)

Primera placa de apoyo (estacionaria)

Segunda placa de apoyo (movil)

Medio de presién

Carrera de valvula (completa)
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REIVINDICACIONES

1. Vélvula de elevacién (1; 1.1; 1.2; 1.3), especialmente para la técnica de procesos, con una caja de
vélvula (2; 2.1; 2.2; 2.3) compuesta por al menos una pieza de caja de valvula (2a), con al menos una primera y una
segunda tubuladura de conexion (2b, 2¢) que estan conectadas a la pieza de caja de véalvula (2a) y que establecen
una union con el espacio interior de la misma, con una abertura de unién (2d) dispuesta dentro de la caja de valvula
(2; 2.1; 2.2; 2.3) entre las tubuladuras de conexion (2b, 2c), dentro de la cual o en la cual esta realizada una
superficie de asiento (2e), con una pieza de cierre (4; 4.1) unitaria que puede trasladarse por deslizamiento y que
actlia en conjunto con la superficie de asiento (2e) y que controla la abertura de unién (2d), con una Unica barra de
accionamiento (4a/4b) fijada a la pieza de cierre (4; 4.1), que a través de una abertura de caja (2h) de la caja de
valvula (2; 2.1; 2.2, 2.3), opuesta a la abertura de union (2d), sale de la misma de forma estanca estando unida con
un émbolo de accionamiento (5; 5*) de un actuador (3; 3*), con una carcasa de linterna (3.1) que une la caja de
vélvula (2; 2.1; 2.2; 2.3) con el actuador (3; 3*), con el actuador (3; 3*) que dentro de una carcasa de actuador (3a)
presenta el émbolo de accionamiento (5; 5*) deslizable contra la fuerza de un muelle de accionamiento (7; 7.1; 7.2)
mediante la aplicacién de un medio de presién (D), y con la barra de accionamiento (4a/4b), cuya seccion transversal
esta ensanchada al menos en su zona de paso con la caja de valvula (2; 2.1; 2.2; 2.3) de tal forma que alli aloja en
una cavidad (4c) en forma de cuenco una parte del muelle de accionamiento (7; 7.1, 7.2) situada en el lado de la
pieza de cierre, caracterizada porque la pieza de cierre (4; 4.1) abre hacia el actuador (3; 3*) y porque el muelle de
accionamiento (7; 7.1, 7.2) se apoya, respectivamente por su extremo, directa o indirectamente, por una parte en la
barra de accionamiento (4a/4b) y, por otra parte, en una pieza de tapa (3b) que limita la carcasa de actuador (3a) en
e lado del émbolo de accionamiento (5; 5*) opuesto a la pieza de cierre (4; 4.1).

2. Valvula de elevacion segun la reivindicacion 1, caracterizada porque la barra de accionamiento (4a/4b)
esta configurada de tal forma que una barra de accionamiento (4a) de seccion transversal ensanchada esta unida
con la pieza de cierre (4) a través de una barra de accionamiento (4b) de seccion transversal reducida, mas
pequefia.

3. Vélvula de elevacién segun la reivindicacion 2, caracterizada porque, para la compensacion de golpes
de presién en el espacio interior de la caja de véalvula (2; 2.1; 2.2; 2.3), a la pieza de cierre (4) esta asignada una
superficie de contrapresion (4g) en la barra de accionamiento (4a) de seccion transversal ensanchada en la zona de
transicion hacia la barra de accionamiento (4b) de seccién transversal reducida.

4, Vélvula de elevacion segun cualquiera de las reivindicaciones 1 a 3, caracterizada porque la barra de
accionamiento (4a) de seccion transversal ensanchada se extiende al interior de la caja de vélvula (2; 2.1; 2.2; 2.3)
al menos en la medida de la carrera de valvula (H) completa.

5. Valvula de elevacion segun cualquiera de las reivindicaciones 1 a 4, caracterizada porque la cavidad
(4c) en forma de cuenco continua sin estrechamiento hasta el émbolo de accionamiento (5; 5*), visto en seccion
transversal.

6. Vélvula de elevacion segun cualquiera de las reivindicaciones 1 a 5, caracterizada porque un fondo de
cuenco (4f; 4f*) de la cavidad (4c) en forma de cuenco forma un contrasoporte (4d), situado en el lado de la pieza de
cierre, del muelle de accionamiento (7; 7.1, 7.2).

7. Valvula de elevacién segun cualquiera de las reivindicaciones 1 a 6, caracterizada porque para el fin
de desmontar el actuador (3; 3*) de la caja de valvula (2; 2.1; 2.2; 2.3), la barra de accionamiento (4a/4b) esta unida
pudiendo dividirse.

8. Valvula de elevacion segun la reivindicacion 7, caracterizada porque esta prevista la division de la
barra de accionamiento (4a) de seccion transversal ensanchada obteniendo una pieza de barra de accionamiento
(4a*), situada en el lado de la pieza de cierre, y una pieza de barra de accionamiento (4a**), situada en el lado del
actuador, y porque se realiza una union positiva y no positiva de dichas piezas (4a*, 4a**) a través de una rosca
hembra (4a.1*) en la pieza (4a*) situada en el lado de cierre y de una rosca macho (4a.1**) en la pieza (4a**) situada
en el lado del actuador.

9. Valvula de elevacion segun cualquiera de las reivindicaciones 1 a 8, caracterizada porque la carcasa
de linterna (3.1) presenta un vastago tubular de linterna (3.1b) con una brida de linterna (3.1a), situada en el lado del
actuador, en un extremo, y con medios (3.1d, 3.1e) para la unidon de la carcasa de linterna (3.1) con la caja de
valvula (2; 2.1; 2.2; 2.3) en el otro extremo, asi como al menos una abertura de linterna (3.1c) dispuesta como
calada dentro del vastago de linterna (3.1b).

10. Valvula de elevacion segun cualquiera de las reivindicaciones 1 a 9, caracterizada porque el muelle de
accionamiento (7; 7.1, 7.2) se apoya, por su extremo opuesto a la pieza de cierre (4; 4.1), en una primera placa de
soporte (18b) que a través de una barra de union (18a) que se extiende por el interior del muelle de accionamiento
(7; 7.1, 7.2) esta unida fijamente con la pieza de tapa (3b), y porque el muelle de accionamiento (7; 7.1, 7.2) se
apoya, por su otro extremo, en una segunda placa de apoyo (19) sujeta fijamente entre el émbolo de accionamiento
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(5%) y el extremo de la barra de accionamiento (4a/4b) situado en el lado del actuador.

11. Vélvula de elevacién segun cualquiera de las reivindicaciones 1 a 10, caracterizada porque la carcasa
de linterna (3.1) va fijada a la caja de valvula (2; 2.1; 2.2; 2.3) con una unién de bayoneta (2f, 2g/3.1d, 3.1e) u otra
unién similar a una unién de bayoneta.

12. Valvula de elevacién segun la reivindicacion 11, caracterizada porque el vastago tubular de linterna
(3.1b) presenta en su extremo situado en el lado de la caja de valvula al menos dos collares de bayoneta (3.1d)
situados en el lado de la linterna, que sobresalen radialmente hacia dentro visto en el sentido radial y que estan
delimitados bilateralmente por cavidades de bayoneta (3.1e) situadas en el lado de la linterna, realizadas entre los
mismos, porque en la parte exterior y en la zona circunferencial de la abertura de caja (2h), la caja de valvula (2; 2.1;
2.2; 2.3) presenta collares de bayoneta (2f) situados en el lado de la caja de valvula que sobresalen radialmente
hacia fuera, visto en el sentido radial, y que estan limitados bilateralmente respectivamente por cavidades de
bayoneta (2g) situadas en el lado de la caja de vélvula, realizadas entre los mismos, y en una posicion abierta de la
unién de bayoneta, los collares de bayoneta (3.1d) situados en el lado de la linterna engranan en las cavidades de
bayoneta (2g) situadas en el lado de la caja de valvula, y en una posicion de cierre de la unién de bayoneta,
engranan de forma casi congruente detras de los collares de bayoneta (2f) situados en el lado de la caja de valvula.

13. Vélvula de elevacion segun la reivindicacion 12, caracterizada porque estan previstos dos collares de
bayoneta (3.1d) situados en el lado de la linterna, diametralmente opuestos.

14. Valvula de elevacion segin cualquiera de las reivindicaciones 1 a 13, caracterizada porque la barra de
accionamiento (4a/4b) esta guiada dentro de un casquillo-cojinete (6) tubular que esta dispuesto y fijado dentro de la
carcasa de linterna (3.1) y que aprovecha al maximo la longitud axial de ésta.

15. Vélvula de elevacién segun la reivindicacion 14, caracterizada porque una brida de casquillo (6b) del
casquillo-cojinete (6), situada en el lado de la caja de valvula, se apoya en la caja de valvula (2; 2.1; 2.2; 2.3) que
encierra la abertura de caja (2h) por la parte exterior, pretensando de esta forma axialmente una junta de barra (10)
dispuesta entre la abertura de caja (2h) y la barra de accionamiento (4a) de seccion transversal ensanchada.

16. Valvula de elevaciéon segun la reivindicacion 14 o 15, caracterizada porque en el lado frontal del
casquillo-cojinete (6), situado en el lado de la caja de valvula, engranan varias ranuras dispuestas de forma
distribuida por el contorno, que atraviesan el casquillo-cojinete (6) de forma continua en dichos puntos.

17. Vélvula de elevacidn segun cualquiera de las reivindicaciones 11 a 16, caracterizada porque la unién
de bayoneta (2f, 2g/3.1d, 3.1e) o la unién similar a una unién de bayoneta queda enclavada automaticamente en su
posicion de cierre por unién positiva.

18. Valvula de elevacion segun cualquiera de las reivindicaciones 12 a 17, caracterizada porque, en la
zona de extension, referida al contorno, de al menos un collar de bayoneta (3.1d) situado en el lado de la linterna, el
vastago tubular de linterna (3.1b) presenta una hendidura (3.1g) que se extiende partiendo del extremo del vastago
de linterna (3.1b), situado en el lado de la caja de valvula, entrando con un tramo axialmente en el interior del mismo,
extendiéndose de forma continua del interior al exterior, visto en el sentido radial.

19. Valvula de elevaciéon segun cualquiera de las reivindicaciones 12 a 18, caracterizada porque cada
collar de bayoneta (2f) situado en el lado de la caja de valvula presenta en la parte radialmente exterior una cavidad
(2k) en forma de ranura, limitada en su profundidad radial y su extension circunferencial, y en la posicion de cierre de
la unién de bayoneta, visto en el sentido circunferencial, la cavidad (3.1g) queda posicionada en congruencia con la
hendidura (3.1g) asignada.

20. Vélvula de elevacién segun la reivindicacion 18 o 19, caracterizada porque en la zona del extremo del
casquillo-cojinete (6), situado en el lado de la caja de valvula, en éste esta dispuesto al menos un talén (6d) que por
una parte, visto en el sentido radial, sobresale del borde exterior del casquillo-cojinete (6) y que, por otra parte, visto
en el sentido axial, se extiende mas alla del lado frontal del casquillo-cojinete (6), situado en el lado de la caja de
vélvula, y porque, visto en el sentido radial, el talén (6d) esta configurado de forma elastica y engrana en la
hendidura (3.1g) asignada.

21. Vélvula de elevacion segun la reivindicacion 20, caracterizada porque en la posicion de cierre de la
union de bayoneta, el extremo del talén (6d) engrana en la cavidad (2k) asignada.
22. Vélvula de elevacion segun cualquiera de las reivindicaciones 1 a 21, caracterizada porque las

caracteristicas correspondientes se aplican en una vélvula de cierre (1.1) y porque la caja de vélvula (2; 2.1) esta
configurada en forma de una primera caja de valvula (2.1) que sirve de caja de valvula de cierre.

23. Valvula de elevacion segun cualquiera de las reivindicaciones 1 a 21, caracterizada porque las
caracteristicas correspondientes se aplican en una vélvula de fondo de depdsito (1.2) en la que la segunda
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tubuladura de conexién (2c) desemboca desde abajo en un fondo (2I) de un depésito o recipiente y la caja de valvula
(2; 2.2) esta configurada en forma de una segunda caja de valvula (2.2) que sirve de caja de valvula de fondo de
depésito.
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