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DESCRIPCION
Transmision continua de correa y vehiculo de tipo para montar a horcajadas que incluye la misma
ANTECEDENTES

La presente invencion se refiere a una transmision variable de manera continua de tipo correa y un vehiculo de tipo para
montar a horcajadas que incluye la transmision variable de manera continua de tipo correa.

En la actualidad, se conoce un vehiculo de tipo para montar a horcajadas que incluye una transmisién variable de
manera continua de tipo correa. Esta transmision variable de manera continua de tipo correa tiene una polea primaria
gue recibe la fuerza de accionamiento de un motor, y una polea secundaria que recibe la fuerza de accionamiento de la
polea primaria a través de una correa. Al menos o bien la polea primaria o bien la polea secundaria tiene un diametro de
enrollamiento de correa variable, y la relacion de cambio de velocidad se controla variando la relacién del diametro de
enrollamiento de correa de la polea primaria al diametro de enrollamiento de correa de la polea secundaria.

Més especificamente, la polea primaria incluye normalmente un elemento de polea fijo (a continuacién en el presente
documento denominado “elemento de polea fijo primario”), y un elemento de polea mdvil (a continuacion en el presente
documento denominado “elemento de polea movil primario”) dispuesto opuesto al elemento de polea fijo primario. El
elemento de polea fijo primario y el elemento de polea movil primario forman una ranura de correa sustancialmente en
forma de V en la vista en seccion transversal en la que se enrolla una correa. El elemento de polea mévil primario puede
moverse en el sentido del eje de rotacion para cambiar su posicion desde el elemento de polea fijo primario. (Es decir, el
elemento de polea mévil primario puede acercarse o alejarse del elemento de polea fijo primario.)

La polea primaria tiene una placa de leva dispuesta opuesta al lado del elemento de polea movil primario opuesto al
lado dirigido al elemento de polea fijo primario. La placa de leva esta construida de modo que no cambie su posicion en
la direccion axial desde el elemento de polea fijo primario. El elemento de polea mdvil primario tiene una pluralidad de
nervaduras de guia que se extienden hacia la placa de leva. La placa de leva tiene ranuras de guia con las que se
enganchan las nervaduras de guia para deslizarse en las ranuras de guia. Este enganche entre las nervaduras de guia
y las ranuras de guia evita la rotacion del elemento de polea movil primario con respecto a la placa de leva, y permite
gue el elemento de polea mévil primario se guie de manera deslizante en la direccion axial.

Entre el elemento de polea primaria y la placa de leva se prevén una pluralidad de pesos de rodillo pueden moverse en
la direccion radial de la polea primaria y pueden circular con las rotaciones del elemento de polea movil primario y la
placa de leva. El elemento de polea mévil primario tiene una pluralidad de topes que se extienden hacia la
circunferencia exterior de la placa de leva. Estos topes determinan las posiciones de desplazamiento maximas de los
pesos de rodillo hacia el exterior en la direccion radial.

De forma similar a la polea primaria, la polea secundaria incluye un elemento de polea fijo (a continuacién en el presente
documento denominado “elemento de polea fijo secundario”), y un elemento de polea movil (a continuacién en el
presente documento denominado “elemento de polea movil secundario”) dispuesto opuesto al elemento de polea fijo
secundario. El elemento de polea fijo secundario y el elemento de polea mévil secundario forman una ranura de correa
sustancialmente en forma de V en la vista en seccidn transversal en la que se enrolla la correa. El elemento de polea
moévil secundario se empuja mediante un resorte en la direccion en la que se estrecha la anchura de la ranura de correa
(es decir, la direccion en la que se reduce la distancia desde el elemento de polea fijo secundario).

Cuando la velocidad de rotacion de la polea primaria es baja, la anchura de la ranura de correa de la polea secundaria
se mantiene pequefia mediante la fuerza de empuje del resorte. Por tanto, el diametro de enrollamiento de correa de la
polea secundaria se vuelve relativamente grande. En este estado, se tira de la correa hacia la polea secundaria.
Mediante esta fuerza de traccion, los pesos de rodillo se mantienen cerca del eje de rotacion, y la anchura de la ranura
de correa de la polea primaria se mantiene relativamente grande. Como resultado, aumenta la relacion de cambio de
velocidad.

Cuando aumenta la velocidad de rotacion de la polea primaria, la fuerza centrifuga que actla sobre los pesos de rodillo
aumenta de manera correspondiente. Por tanto, los pesos de rodillo se desplazan hacia el exterior en la direccion radial
mientras presionan el elemento de polea movil primario hacia el elemento de polea fijo primario. Como resultado,
aumenta el didmetro de enrollamiento de correa de la polea primaria. Con el aumento de este diametro, se tira de la
correa hacia la polea primaria, y se reduce el diametro de enrollamiento de correa de la polea secundaria. Por tanto,
aumenta la velocidad de rotacion de la polea primaria, es decir, la revolucién del motor, y se reduce la relacién de
cambio de velocidad. La relacién de cambio de velocidad se convierte en minima cuando los pesos de rodillo alcanzan
las posiciones de desplazamiento maximas en las que los pesos de rodillo entran en contacto con los topes, estado en
el que la anchura de la ranura de correa de la polea primaria se convierte en minima.

A continuacién se describe en mas detalle una estructura de una polea primaria en la técnica relacionada con referencia
alas figuras 14 y 15.
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La figura 14 es una vista en seccidn transversal de una polea 136 primaria de la técnica relacionada dada a conocer en
la patente japonesa n.° 3.008.214. La figura 15 es una vista en planta de la polea 136 primaria vista desde una placa
160 de leva. La polea 136 primaria tiene un elemento 136a de polea fijo, un elemento 136b de polea mévil, la placa 160
de leva (placa de rampa), y un peso 144 de rodillo (fuerza centrifuga) previsto entre el elemento 136b de polea movil y la
placa 160 de leva.

Una pluralidad de nervaduras 155 de guia que se extienden en la direccion radial estan previstas en la parte radialmente
exterior de la superficie del elemento 136b de polea movil en el lado de placa 160 de leva a intervalos iguales en la
direccién circunferencial de la polea 136 primaria. Unos deslizadores 162 cada uno con una ranura 163 de
deslizamiento (ranura de guia) con la que la nervadura 155 de guia correspondiente se engancha de manera deslizante
se montan en la placa 160 de leva. Mediante el enganche entre las ranuras 163 de deslizamiento de los deslizadores
162 y las nervaduras 155 de guia, se evita la rotacion de la placa 160 de leva con respecto al elemento 136b de polea
movil. Cuando la placa 160 de leva se mueve en la direccion axial para cambiar su posicion con respecto al elemento
136b de polea movil, la placa 160 de leva se guia en la direccion axial de la polea 136 primaria mediante el
deslizamiento de las nervaduras 155 de guia en las ranuras 163 de deslizamiento.

Segun la técnica en la técnica relacionada ilustrada en las figuras 14 y 15, cada parte 160a de unién de los deslizadores
162 que se prevé en la placa 160 de leva de seccion decreciente se forma mediante embuticion profunda para
expandirse hacia el elemento 136b de polea mévil de modo que la direccién del deslizador 162 (direccion de apertura de
la ranura 163 de deslizamiento) cruce la direccion de deslizamiento del deslizador 162 (es decir, la direccion axial de la
polea 136 primaria) en angulos rectos (véase el documento JP-A-2002-301525 (particularmente la figura 1) y la patente
japonesa n.° 3.238.303 (particularmente la figura 2) también).

Sin embargo, el proceso de embuticion profunda en la placa 160 de leva es extremadamente dificil. Por tanto, la
fabricacion de la transmision variable de manera continua de tipo correa se vuelve dificil.

La invencion pretende proporcionar una transmision variable de manera continua de tipo correa que pueda fabricarse
facilmente.

SUMARIO
Los aspectos de la invencion se definen en las reivindicaciones.

Una transmision variable de manera continua de tipo correa segun un aspecto de la invencion incluye una polea
primaria, una polea secundaria, y una correa. La correa esta enrollada alrededor de la polea primaria y la polea
secundaria. La polea primaria rora alrededor de un eje de rotacion.

En una realizacion de la invencion la polea primaria incluye un primer elemento de polea, un segundo elemento de
polea, una placa de leva, y un elemento de presion. La polea primaria puede desplazarse en la direccion de extension
del eje de rotacion. El segundo elemento de polea esta dispuesto en una posicion desplazada del primer elemento de
polea hacia un lado de la direccion de extension del eje de rotacion. El segundo elemento de polea es opuesto al primer
elemento de polea. El primer elemento de polea y el segundo elemento de polea forman una ranura de correa alrededor
de la que se enrolla la correa. La placa de leva esta dispuesta en una posicién desplazada del primer elemento de polea
hacia el otro lado de la direccién de extension del eje de rotacién. La placa de leva es opuesta al primer elemento de
polea. La placa de leva y el primer elemento de polea producen un espacio que se estrecha hacia la parte radialmente
exterior del primer elemento de polea. El elemento de presion esta dispuesto en el espacio entre el primer elemento de
polea y la placa de leva. El elemento de presion da vueltas alrededor del eje de rotacion segun la rotacion del primer
elemento de polea. El elemento de presion estrecha la anchura de la ranura de correa desplazandose hacia la parte
radialmente exterior del primer elemento de polea mientras presiona el primer elemento de polea contra el segundo
elemento de polea mediante la fuerza centrifuga generada durante las vueltas.

El primer elemento de polea tiene un elemento de guia. El elemento de guia se extiende hacia la placa de leva. La placa
de leva tiene un elemento de deslizamiento. El elemento de deslizamiento tiene una ranura de guia que se engancha
con el elemento de guia de modo que el elemento de deslizamiento puede deslizarse con respecto al elemento de guia.
En una realizacion de una transmision variable de manera continua de tipo correa segun la invencion, la posicion de la
parte radialmente exterior de la superficie de extremo del elemento de deslizamiento en el otro lado de la direccion de
extension del eje de rotacion se desplaza hacia un lado de la direccion de extension del eje de rotacion desde la
posicion de la parte radialmente interior de la superficie de extremo del elemento de deslizamiento en el otro lado de la
direccién de extension del eje de rotacion.

Un vehiculo de tipo para montar a horcajadas segun un aspecto de la invencién incluye una transmision variable de
manera continua de tipo correa de este tipo.

La descripcion “la parte del cuerpo principal de placa opuesta al elemento de guia tiene muescas” en el presente
documento incluye no sélo el estado en el que una parte del cuerpo principal de placa tiene muescas de manera
practica sino también el estado en el que la parte del cuerpo principal de placa opuesta al elemento de guia tiene una
forma con muescas producida por diversos motivos. Por tanto, las etapas de formacion y el método de formacién de la
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muesca no estan especificamente limitados. Por ejemplo, el cuerpo principal de placa que tiene una forma que incluye
una parte con muescas opuesta al elemento de guia puede formarse mediante una Unica etapa de prensado.

Una transmision variable de manera continua de tipo correa prevista segun la invencion puede fabricarse facilmente.
BREVE DESCRIPCION DE LOS DIBUJOS

A continuacion en el presente documento se describen realizaciones de la invencion, s6lo a modo de ejemplo, con
referencia a los dibujos adjuntos.

La figura 1 es una vista lateral de una motocicleta segin la invencion.
La figura 2 es una vista en seccion transversal de una estructura de una unidad de motor.

La figura 3 es una vista en planta de un elemento de polea movil primario al que se une una placa de leva visto desde el
centro en la direccion de anchura del vehiculo.

La figura 4 es una vista en planta del elemento de polea primaria visto desde el centro en la direccion de anchura del
vehiculo.

La figura 5 es una vista en planta de un cuerpo principal de placa visto desde el elemento de polea movil primario.
La figura 6 es una vista en perspectiva del cuerpo principal de placa.

La figura 7 es una vista en planta del cuerpo principal de placa.

La figura 8 es una vista, vista desde una linea VIII-VIII en la figura 7.

La figura 9 es una vista en perspectiva de un deslizador.

La figura 10 es una vista lateral del deslizador.

La figura 11 es una vista frontal del deslizador.

La figura 12 ilustra esquematicamente el estado de enganche entre la placa de leva y una nervadura de guia. Mas
especificamente, la figura 12(a) ilustra esquematicamente un enganche entre la placa de leva y la nervadura de guia
segun la invencion cuando la anchura de una ranura de guia es maxima. La figura 12(b) ilustra esquematicamente un
enganche entre la placa de leva y la nervadura de guia en la técnica relacionada cuando la anchura de la ranura de guia
es maxima. La figura 12(c) ilustra esquematicamente un enganche entre la placa de leva y la nervadura de guia segun
la invencion cuando la anchura de la ranura de guia es minima. La figura 12(d) ilustra esqueméaticamente un enganche
entre la placa de leva y la nervadura de guia en la técnica relacionada cuando la anchura de la ranura de guia es
minima.

La figura 13 es una vista lateral de un deslizador en un ejemplo modificado.

La figura 14 es una vista en seccion transversal de una polea primaria en la técnica relacionada mostrada en la patente
japonesa n.° 008. 214.

La figura 15 es una vista en planta de la polea primaria en la técnica relacionada mostrada en la patente japonesa n.°
008. 214 vista desde una placa de leva.

DESCRIPCION DETALLADA

Segun la estructura de la técnica relacionada, las partes 160a de unién de deslizador de la placa de leva se forman
mediante embuticion profunda de modo que la direccion de extensién de deslizador cruza la direccién axial (direccion de
desplazamiento) en angulos rectos tal como se ilustra en la figura 14 (véanse las figuras 12(b) y 12(d) también),
esperando un movimiento suave de la placa 160 de leva en esta estructura. Los presentes inventores encontraron que
la disposicion de la direccion de extension de deslizador dispuesta ortogonal a la direccion axial no se relaciona en gran
medida con el movimiento suave del deslizador, y por tanto llevaron a la practica esta realizacién basandose en sus
hallazgos.

Una estructura especifica segin una realizaciéon de la invencion se describe en detalle con referencia a los dibujos. En
esta realizacion, se explica una motocicleta 1 de tipo todoterreno mostrada en la figura 1 como ejemplo de un vehiculo
de tipo para montar a horcajadas al que se ha aplicado la invencién. Sin embargo, el vehiculo de tipo para montar a
horcajadas segln la invencion no se limita a este tipo de motocicleta, sino que puede ser una motocicleta de otros tipos
diferentes del tipo todoterreno (tal como de tipo motocicleta, de tipo scooter, del tipo denominado ciclomotor, y otros
tipos de motocicleta). La invencién también puede aplicarse a un vehiculo de tipo para montar a horcajadas diferente de
una motocicleta (tal como ATV: vehiculo todoterreno).
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La figura 1 es una vista lateral de la motocicleta 1 segun esta realizacidn. Inicialmente, con referencia a la figura 1 se
describe la estructura general de la motocicleta 1. Se supone que las direcciones anterior-posterior e izquierda-derecha
en las siguientes descripciones son las direcciones anterior-posterior e izquierda-derecha vistas desde un conductor
sentado en un asiento 11.

La motocicleta 1 tiene un bastidor 2 de carroceria. El bastidor 2 de carroceria tiene un conducto 3 principal, un tubo 4
descendente que se extiende hacia abajo desde el conducto 3 principal, y un soporte 5 de asiento que se extiende
desde el conducto 3 principal hacia atras. El extremo inferior del conducto 3 principal esta conectado con una rueda 7
delantera a través de una horquilla 6 delantera y otros componentes. Un brazo 8 posterior que se extiende hacia atras
esta soportado en la proximidad del extremo inferior del soporte 5 de asiento. El extremo posterior del brazo 8 posterior
esta conectado con una rueda 9 trasera. Una cubierta 10 que cubre el bastidor 2 de carroceria esta prevista por encima
del bastidor 2 de carroceria. El asiento 11 esta dispuesto en una posicion ligeramente desplazada hacia atras desde el
centro de la cubierta 10.

Una unidad 12 de motor soportada por el tubo 4 descendente y el soporte 5 de asiento esta dispuesta entre el tubo 4
descendente y el soporte 5 de asiento. Tal como se ilustra en la figura 2, la unidad 12 de motor se forma combinando un
motor 13, una transmision 14 variable de manera continua de tipo correa (a continuacion en el presente documento
denominada “CVT (transmision variable de manera continua)) (véase la figura 2), un mecanismo 16 de reduccion, y
otros componentes para dar una sola pieza. La fuerza de accionamiento generada por la unidad 12 de motor se
transmite a la rueda 9 trasera a través de medios de transmision de potencia (no mostrados) tal como una correa de
cadena. Aunque el motor 13 es un motor de un solo cilindro de cuatro tiempos en este ejemplo, el motor 13 puede ser
un motor de multiples cilindros o dos tiempos, por ejemplo.

Ahora se explica la estructura de la unidad 12 de motor con referencia a la figura 2. La unidad 12 de motor tiene el motor
13, la CVT 14, un embrague 15 centrifugo, y el mecanismo 16 de reduccion. Para simplificar la explicacién, en la figura
2 no se muestra una parte de la estructura del mecanismo 16 de reduccion.

El motor 13 tiene un carter 17 del cigliefial, un cilindro 18 sustancialmente cilindrico, y una tapa 19 del cilindro. El carter
17 del ciguefial tiene dos bloques de carter: un primer bloque 17a de carter colocado en el lado izquierdo y un segundo
bloque 17b de carter dispuesto en el lado derecho. El primer bloque 17a de cérter y el segundo bloque 17b de cérter
estan enfrentados entre si en la direccién de anchura del vehiculo. El cilindro 18 esta conectado a una parte delantera
diagonalmente superior del carter 17 del cigiefial (véase la figura 1 también). La tapa 19 del cilindro esta conectada con
el extremo del cilindro 18.

Un cigliefial 20 que se extiende horizontalmente en la direccion de anchura del vehiculo esta alojado en el carter 17 del
cigiiefial. El cigliefial 20 esta soportado mediante el primer bloque 17a de carter y el segundo bloque 17b de carter a
través de cojinetes 21y 22.

Un pistén 23 esté insertado en el cilindro 18 de modo que el pistén 23 puede deslizarse en su interior. Un extremo de
una biela 24 esta conectado con el pistdn 23 en el lado del ciguefial 20. El otro extremo de la biela 24 estd conectado
con un mufion 59 del cigliefial dispuesto entre un brazo 20a de cigiiefial izquierdo y un brazo 20b de cigtefal derecho
del cigtiefial 20. Esta estructura permite que el pistén 23 realice un movimiento alternativo dentro del cilindro 18 segun la
rotacion del cigiiefial 20.

La tapa 19 del cilindro tiene un hueco 19a que conecta con el espacio interior del cilindro 18, y un orificio de admision y
un orificio de escape (no mostrado) que se comunican con el hueco 19a. Una bujia 25 de encendido se inserta en la
tapa 19 del cilindro y se fija a la misma de modo que el area de encendido de la punta de la bujia 25 de encendido
pueda exponerse en el hueco 19a.

Una cadmara 26 de cadena de leva que conecta el interior del carter 17 del cigliefial y el interior de la tapa 19 del cilindro
esta prevista dentro de la parte izquierda del cilindro 18. Una cadena 27 de la distribucion esta dispuesta dentro de la
camara 26 de cadena de leva. La cadena 27 de la distribucién esta enrollada alrededor del cigiiefial 20 y el arbol 28 de
levas. Esta estructura permite que el arbol 28 de levas rote segun la rotacion del cigiiefial 20 para abrir y cerrar una
véalvula de admision y una valvula de escape no mostradas.

Una caja 30 de dinamo que aloja una dinamo 29 esta unida de manera separable al lado izquierdo de la mitad delantera
del primer blogue 17a de carter. Una caja 31 de transmision que aloja la CVT 14 esta unida al lado derecho del segundo
bloque 17b de carter.

Una abertura esta formada en el lado derecho de la mitad posterior del segundo bloque 17b de carter. La abertura se
cierra mediante una cubierta 32 de embrague. La cubierta 32 de embrague se fija de manera separable al segundo
bloque 17b de céarter mediante un perno 33.

La caja 31 de transmisién se prevé por separado del carter 17 del cigliefial. La caja 31 de transmision tiene una caja 31a
interior que cubre el interior (lado izquierdo) de la CVT 14 en la direccion de anchura del vehiculo, y una caja 31b
exterior que cubre el exterior (lado derecho) de la CVT 14 en la direccion de anchura del vehiculo. La caja 31a interior
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esta unida al lado derecho del carter 17 del cigliefial. La caja 31b exterior esta4 unida al lado derecho de la caja 31a
interior. Una camara 34 de correa esta dividida por la caja 31b exterior y la caja 31a interior.

El extremo izquierdo del cigliefial 20 penetra a través del primer bloque 17a de carter y alcanza el interior de la caja 30
de dinamo. La dinamo 29 esta unida al extremo izquierdo del cigiefal 20. Mas especificamente, la dinamo 29 tiene un
estator 29b y un rotor 29a opuesto al estator 29b. El estator 29b esta fijado a la caja 30 de dinamo de modo que se evita
la rotacion y el desplazamiento del estator 29b. El rotor 29a esta fijado a un manguito 35 que rota con el cigliefial 20 de
modo que se evita la rotacion del rotor 29a. Esta estructura permite que el rotor 29a rote con respecto al estator 29b
segun la rotacion del cigliefial 20 para la generacion de potencia.

La CVT 14 est4 alojada en la camara 34 de correa. La CVT 14 tiene una polea 36 primaria y una polea 37 secundaria
dispuesta por detras de la polea 36 primaria. El cigliefial 20 penetra a través del segundo bloque 17b de carter y la caja
3la interior y alcanza la camara 34 de correa. La parte derecha del cigliefial 20 (mas precisamente, la parte derecha
desde el cojinete 22) constituye un arbol 20c de polea primaria. La polea 36 primaria estd soportada mediante el &rbol
20c de polea primaria. Esta estructura permite que la polea 36 primaria rote con la rotacion del cigtiefial 20.

Un arbol 38 de polea secundaria que penetra a través de la caja 31a interior y la cubierta 32 de embrague y alcanza el
interior del carter 17 del cigliefial esta dispuesto en la mitad posterior de la caja 31 de transmision. El arbol 38 de polea
secundaria esta unido a la cubierta 32 de embrague a través de un cojinete 39. La polea 37 secundaria esta soportada
mediante el arbol 38 de polea secundaria dentro de la camara 34 de correa.

Una correa 41 (tal como correa en V (de bloque de resina)) esta enrollada alrededor de la polea 37 secundaria y la
polea 36 primaria. Por tanto, cuando la polea 36 primaria rota con el cigtiefial 20, el par motor generado se transmite a
la polea 37 secundaria a través de la correa 41. Entonces, el arbol 38 de polea secundaria comienza a rotar con la polea
37 secundaria. La rotacion del &rbol 38 de polea secundaria se transmite a la rueda 9 trasera a través del embrague 15
centrifugo, el mecanismo 16 de reduccion, y los medios de transmisién de potencia tales como la correa y la cadena (no
mostradas).

A continuacion se explica en mas detalle la estructura de la CVT 14 con referencia a la figura 2. Tal como se comentd
anteriormente, la CVT 14 tiene la polea 36 primaria, la polea 37 secundaria, y la correa 41, y esta alojada en la cAmara
34 de correa. La polea 36 primaria tiene un elemento 36a de polea fijo y un elemento 36b de polea maévil cada uno con
una forma en seccidn decreciente. El elemento 36a de polea fijo esta fijado al extremo derecho del arbol 20c de polea
primaria de modo que el elemento 36a de polea fijo se extiende hacia el exterior radialmente mientras que se aproxima
al exterior (lado derecho) en la direccion de anchura del vehiculo. El elemento 36a de polea fijo rota con el arbol 20c de
polea primaria. Por otro lado, el elemento 36b de polea movil esta dispuesto en una posicion desplazada hacia el centro
(lado izquierdo) desde la posiciéon del elemento 36a de polea fijo y que se opone al elemento 36a de polea fijo. El
elemento 36b de polea movil se extiende hacia el exterior radialmente mientras que se aproxima al interior (lado
izquierdo) en la direccion de anchura del vehiculo. Un saliente formado en el centro de rotacion del elemento 36b de
polea movil esta unido al arbol 20c de polea primaria a través de un collar 49. El elemento 36b de polea movil se
engancha con una placa 60 de leva unida al arbol 20c de polea primaria de modo que la placa 60 de leva no puede
rotar, y la rotacion del cuerpo 36b de polea movil se regula mediante la placa 60 de leva. Por tanto, el elemento 36b de
polea mévil puede deslizar en la direccion axial del arbol 20c de polea primaria, pero no puede rotar con respecto al
arbol 20c de polea primaria. En esta estructura, una ranura 36¢ de correa sustancialmente en forma de V en la vista en
seccion transversal alrededor de la que esta enrollada la correa 41 esta formada mediante el elemento 36a de polea fijo
y el elemento 36b de polea movil, y la anchura de la ranura 36¢ de correa se varia cambiando la posicion del elemento
36b de polea movil con respecto al elemento 36a de polea fijo.

Un depédsito 47 de grasa (lubricante) estd previsto entre el arbol 20c de polea primaria y el collar 49. Mas
especificamente, el radio del arbol 20c de polea primaria es aproximadamente 2 mm mas corto que el de otros
componentes segun esta realizacion, y el espacio asi producido entre el arbol 20c de polea primaria y el collar 49
constituye el depdsito 47 de grasa. Uno o varios orificios 48 a través de los que el depdsito 47 de grasa se comunica
con el exterior estan formados en el collar 49. El uno o varios orificios 48 permiten que la grasa almacenada en el
dep0dsito 47 de grasa se suministre correctamente a la polea 36 primaria mediante la fuerza centrifuga generada segun
la rotacion de la polea 36 primaria. En esta estructura, se suministra una gran cantidad de grasa en el momento de
rotacion a alta velocidad, y por tanto puede evitarse de manera eficaz el gripado de componentes entre si y la abrasion
de la polea 36b movil primaria, el collar 49 y otros componentes. El tamafio y el nUmero de orificios 48 pueden
determinarse de manera apropiada basandose en la cantidad de suministro de grasa.

El método de formacion del deposito 47 de grasa no esta limitado de manera especifica. Por ejemplo, el depésito de
grasa puede producirse perforando el collar 49 (trabajando la periferia interior del collar 49 con la gubia) para expandir el
diametro interior del collar 49. Alternativamente, puede crearse el depoésito 47 de grasa formando ranuras lineales que
se extienden en la direccion axial en el arbol 20c de polea primaria. En el caso del depésito 47 de grasa producido
mediante la formacion de las ranuras lineales, el suministro de la grasa al depdsito 47 de grasa es mas sencillo que en
el caso del dep6sito 47 de grasa producido mediante el estrechamiento de una parte del arbol 20c de polea primaria
para obtener un radio mas corto que el de otros componentes. Mas especificamente, cuando el depdsito 47 de grasa se
forma mediante el estrechamiento de una parte del arbol 20c de polea primaria, el collar 49 unido después de que la
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grasa se haya aplicado al depésito 47 de grasa puede entrar en contacto con la grasa aplicada en el momento de la
union del collar 49. En este caso, existe la posibilidad de que la grasa se salga del depésito 47 de grasa. Sin embargo,
cuando el depdsito 47 de grasa se produce formando las ranuras lineales, el collar 49 unido después de que la grasa se
haya aplicado al depdsito 47 de grasa no entra en contacto con la grasa aplicada en el momento de la union del collar
49. Por tanto, la grasa no se sale del deposito 47 de grasa. En el caso del depdsito 47 de grasa formado mediante el
estrechamiento de una parte del arbol 20c de polea primaria, la grasa puede inyectarse a través de los orificios 48.

Un ventilador 46 de refrigeracion esta previsto en la superficie exterior (superficie derecha en la figura 2) del elemento
36a de polea fijo. Una pluralidad de superficies 42 de leva que se extienden en la direccion radial estan previstas en la
superficie izquierda del elemento 36b de polea mévil. La placa 60 de leva esta dispuesta en el lado izquierdo del
elemento 36b de polea mévil en una posicién opuesta a las superficies 42 de leva. Una pluralidad de pesos 44 de rodillo
sustancialmente cilindricos (o0 sustancialmente en forma de columna) (elementos de presién) que no pueden
desplazarse en la direccion circunferencial y pueden desplazarse en la direccion radial estan previstos en un espacio
dividido entre la placa 60 de leva y las superficies 42 de leva. Las superficies 42 de leva tienen una seccion decreciente
de manera que se extienden radialmente desde el centro hacia el exterior mientras que se aproximan a la placa 60 de
leva. La placa 60 de leva tiene una seccion decreciente similar de manera que se extiende radialmente desde el centro
hacia el exterior mientras que se aproxima a las superficies 42 de leva. Por tanto, la anchura entre la placa 60 de leva y
las superficies 42 de leva disminuye hacia el exterior en la direccion radial.

La polea 37 secundaria tiene un elemento 37a de polea fijo y un elemento 37b de polea mévil colocado fuera del
elemento 37a de polea fijo en la direcciéon de anchura del vehiculo en una posicién opuesta al elemento 37a de polea
fijo. El elemento 37a de polea fijo fijado al arbol 38 de polea secundaria se extiende radialmente hacia el exterior
mientras que se aproxima al interior (lado izquierdo) en la direccidon de anchura del vehiculo. El elemento 37a de polea
fijo rota con el elemento 38 de polea secundaria. El elemento 37b de polea movil fijado al arbol 38 de polea secundaria
se extiende radialmente hacia el exterior mientras que se aproxima al exterior (lado derecho) en la direccion de anchura
del vehiculo. El elemento 37b de polea mavil esta unido de manera que el elemento 37b de polea mévil no puede rotar
con respecto al arbol 38 de polea secundaria y puede deslizarse en la direccion axial. En esta estructura, una ranura
37c de correa sustancialmente en forma de V en la vista en seccion transversal alrededor de la que esta enrollada la
correa 41 esta formada mediante el elemento 37a de polea fijo y el elemento 36b de polea mévil, y la anchura de la
ranura 36¢ de correa se varia cambiando la posicion del elemento 37b de polea movil con respecto a la posicién del
elemento 37a de polea fijo. El centro del arbol del elemento 37b de polea mdvil estd constituido por un collar de
deslizamiento cilindrico, y se engancha con el arbol 38 de polea secundaria mediante enganche ranurado.

Un resorte 45 helicoidal de compresién esta dispuesto en el exterior (lado derecho) del elemento 37b de polea mévil en
la direccién de anchura del vehiculo. El resorte 45 helicoidal de compresién empuja el elemento 37b de polea movil
hacia el elemento 37a de polea fijo. Esta estructura permite que la anchura de la ranura 37c de correa sea minima en el
momento de la revolucion a baja velocidad del motor tal como en condiciones al ralenti.

La CVT 14 determina la relacién de cambio de velocidad basandose en la relacion de la fuerza de los pesos 44 de
rodillo para presionar el elemento 36b de polea movil primario hacia el elemento 36a de polea fijo primario (hacia la
derecha) con la fuerza del resorte 45 helicoidal de compresion para empujar el elemento 37b de polea movil secundario
hacia el elemento 37a de polea fijo secundario (hacia la izquierda).

Mas especificamente, cuando la velocidad de rotacion del arbol 20c de polea primaria es baja, la anchura de la ranura
37c de correa de la polea 37 secundaria se reduce mediante la fuerza de empuje del resorte 45 helicoidal de
compresién (véase el estado de la polea 37 secundaria que se muestra por encima del arbol 38 de polea secundaria
(posicion de relacibn de cambio de velocidad méaxima) en la figura 2). En este estado, aumenta el diametro de
enrollamiento de correa de la polea 37 secundaria, y se tira de la correa 41 hacia la polea 37 secundaria. Por tanto, el
elemento 36b de polea mévil primario se presiona hacia la placa 60 de leva mediante la correa 41, y la anchura de la
ranura 36¢ de correa de la polea 36 primaria se expande (véase el estado de la polea 36 primaria que se muestra por
debajo del arbol 20c de polea primaria (estado de relacion de cambio de velocidad maxima) en la figura 2). Como
resultado, aumenta la relaciéon de cambio de velocidad.

Por otro lado, cuando la velocidad de rotacion del arbol 20c de polea primaria se vuelve elevada, los pesos 44 de rodillo
se desplazan hacia el exterior en la direccion radial al recibir la fuerza centrifuga. Puesto que la distancia entre el
elemento 36b de polea mdvil primario y la placa 60 de leva se estrecha hacia el exterior radialmente, el elemento 36b de
polea primaria se presiona hacia el elemento 36a de polea fijo primario (hacia la derecha) mediante el desplazamiento
de los pesos 44 de rodillo hacia el exterior en la direccion radial. Entonces, el elemento 36b de polea movil primario se
desliza hacia el elemento 36a de polea fijo primario, y la anchura de la ranura 36¢ de correa disminuye (véase el estado
de la polea 36 primaria mostrada por encima del arbol 20c de polea primaria (posicién de relacién de cambio de
velocidad minima) en la figura 2). En este estado, aumenta el didmetro de enrollamiento de correa de la polea 36
primaria, y se tira de la correa 41 hacia la polea 36 primaria. Por tanto, la correa 41 presiona el elemento 37b de polea
movil secundario en la direccion lejos del elemento 37a de polea fijo secundario (a la derecha) contra la fuerza de
empuje del resorte 45 helicoidal de compresion. Como resultado, el elemento 37b de polea moévil secundario se desliza
en la direccion lejos del elemento 37a de polea fijo secundario, y aumenta el diametro de enrollamiento de correa de la
polea 37 secundaria (véase el estado de la polea 37 secundaria que se muestra por debajo del arbol 38 de polea
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secundaria (estado de relacion de cambio de velocidad minima) en la figura 2). Como resultado, disminuye la relacién
de cambio de velocidad.

Los materiales del elemento 36a de polea fijo primario, el elemento 36b de polea movil primario, el elemento 37a de
polea fijo secundario, el elemento 37b de polea movil secundario, y la placa 60 de leva no se limitan de manera
especifica. Por ejemplo, estos materiales pueden ser metales tales como hierro, aluminio, y acero inoxidable. Las
superficies de estos componentes pueden procesarse mediante cromado u otro procesamiento.

Los pesos 44 de rodillo cambian la distancia entre las superficies 42 de leva y la placa 60 de leva desplazandose en la
direccién radialmente de dentro afuera, y por tanto pueden ser de cualquier tipo siempre que pueden desplazarse en la
direccién radialmente de dentro afuera. Por ejemplo, los pesos 44 de rodillo pueden ser esféricos, tener forma de rollo u
otra forma. Ademas, los pesos 44 de rodillo pueden desplazarse mientras rotan, o simplemente deslizarse.

A continuacion se describen en mas detalle la estructura de la polea 36 primaria, mas especificamente, las estructuras
del elemento 36b de polea primaria y la placa 60 de leva segun esta realizacion con referencia a las figuras 3 a 12.

Inicialmente, se explica la estructura del elemento 36b de polea movil primario con referencia a la figura 4. Una
pluralidad de ranuras 51 de guia en las que se disponen los pesos 44 de rodillo correspondientes se forman en la
superficie posterior del elemento 36b de polea movil primario. Mas especificamente, las seis ranuras 51 de guia se
extienden radialmente desde un saliente 50 hacia el exterior en la direcciéon radial. Mas especificamente, cada par
adyacente de las seis ranuras 51 de guia dispuesto para formar una forma de V constituyen un par de tres pares 54 de
ranuras de guia, y estos tres pares 54 de ranuras de guia se proporcionan a intervalos sustancialmente iguales
alrededor del saliente 50.

Cada una de las ranuras 51 de guia tiene la superficie 42 de leva y un par de paredes 52a y 52b de guia. Tal como se
ilustra en la figura 2, la superficie 42 de leva se extiende radialmente hacia el exterior mientras se inclina hacia la placa
60 de leva. Tal como se ilustra en la figura 4, cada una de las paredes 52a y 52b de guia sobresale del lado de extremo
de la superficie 42 de leva en una direccion para enfrentarse entre si en paralelo, y se extiende radialmente a lo largo
del lado de extremo de la superficie 42 de leva. La distancia entre la pared 52a de guia y la pared 52b de guia se ajusta
sustancialmente a la misma longitud que la altura del peso 44 de rodillo, y el peso 44 de rodillo se mueve en la ranura
51 de guia a lo largo de las paredes 52a y 52b de guia en la direccién radial del elemento 36b de polea mévil primario.

Un tope 53 que sobresale de la superficie 42 de leva hacia la placa 60 de leva esta previsto en el extremo exterior de
cada una de las ranuras 51 de guia en la direccién radial (véase la figura 2 también). Este tope 53 determina el extremo
radialmente exterior del area movil del peso 44 de rodillo. Por tanto, el tope 53 regula el desplazamiento adicional del
peso 44 de rodillo hacia el exterior radialmente entrando en contacto con la superficie circunferencial exterior del peso
44 de rodillo cuando el elemento 36b de polea primaria alcanza la posicion de relacién de cambio de velocidad minima
en la que el elemento 36b de polea movil primario reduce la anchura de la ranura 36c de correa al minimo.

Se proporcionan unas nervaduras 55 de guia (elementos de guia) estando dispuesta cada una de ellas entre el par 54
de ranuras de guia y sobresaliendo de superficie del elemento 36b de polea movil primario en el lado de la placa de leva
hacia la placa 60 de leva en la direccion axial (direccién vertical con respecto a la superficie de la hoja de la figura 4) a
intervalos iguales en la direccion circunferencial del elemento 36b de polea movil primario. Cada una de las nervaduras
55 de guia se extiende desde la circunferencia exterior de la superficie lateral de placa de leva del elemento 36b de
polea mévil primario hacia el interior en la direccion radial. Las nervaduras 55 de guia se enganchan con las ranuras 63
de guia de la placa 60 de leva tal como se describird mas delante de modo que las nervaduras 55 de guia pueden
deslizarse en su interior. El elemento 36b de polea mavil primario se guia en la direccion axial mediante el deslizamiento
de las nervaduras 55 de guia en las ranuras 63 de guia.

Tal como se ilustra en las figuras 3 y 5, la placa 60 de leva tiene un cuerpo 61 principal de placa hecho de metal (tal
como hierro), y una pluralidad de deslizadores 62 (elementos de deslizamiento) hechos de resina (tal como nailon 4-6) u
otros materiales. Mas especificamente, los mdltiples deslizadores 62 estan previstos en la parte circunferencial exterior
del cuerpo 61 principal de placa sustancialmente circular en la vista en planta a intervalos iguales a lo largo de la
circunferencia exterior en la direccion circunferencial.

Un orificio 61d abierto a través del que se inserta el arbol 20c de polea primaria esta formado en el centro del cuerpo 61
principal de placa. El cuerpo 61 principal de placa tiene una forma de seccion decreciente que se expande desde el
centro en el que el orificio 61d abierto se forma hacia el elemento 36b de polea movil primario (véanse las figuras 2y 6 a
8 también). Una muesca 61a esta formada en el cuerpo 61 principal de placa en una posicidn correspondiente a cada
posicién de las nervaduras 55 de guia. Mas especificamente, las tres muescas 61a sustancialmente rectangulares en la
vista en planta se forman en la parte circunferencial exterior del cuerpo 61 principal de placa a intervalos iguales. Para
las areas en las que se forman las muescas 61a, no se realiza embuticion profunda. Dicho de otro modo, las muescas
6la se ponen sustancialmente a nivel con otras partes del cuerpo 61 principal de placa, y las paredes que sobresalen
en la direccion axial no se proporcionan radialmente dentro de las muescas 61a.

Tal como se ilustra en la figura 5, los deslizadores 62 se disponen en las muescas 61a correspondientes. Tal como se
comentd anteriormente, no se realiza embuticién profunda para las muescas 61a a las que se unen los deslizadores 62
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correspondientes. Por tanto, tal como se ilustra en las figuras 3 y 10, las partes radialmente exteriores de las superficies
62a de extremo interiores de los deslizadores 62 en la direccion de anchura del vehiculo estan colocadas fuera de sus
partes radialmente interiores en la direccion de anchura del vehiculo. Mas especificamente, las superficies 62a se
forman en superficies inclinadas que se extienden hacia el exterior en la direccién radial mientras se inclinan hacia el
exterior en la direccion de anchura del vehiculo.

La ranura 63 de guia (ranuras de deslizamiento) se forma en cada uno de los deslizadores 62. Las nervaduras 55 de
guia se enganchan con las ranuras 63 de guia correspondientes de modo que las nervaduras 55 de guia pueden
deslizarse en su interior, y por tanto se evita la rotacién de la placa 60 de leva con respecto al elemento 36b de polea
moévil primario. Como el elemento 36b de polea movil primario esta unido al arbol 20c de polea primaria de modo que el
elemento 36b de polea movil primario no puede rotar tal como se comentd anteriormente, la placa 60 de leva rota con el
elemento 36b de polea movil primario mediante la rotacion del arbol 20c de polea primaria. Con respecto a la direcciéon
axial de la polea 36 primaria, la placa 60 de leva esté unida al arbol 20c de polea primaria de modo que la placa 60 de
leva no puede desplazarse en la direccion axial del elemento 20c de polea primaria. Por tanto, la posicion de la placa 60
de leva con respecto al elemento 36a de polea fijo primario no puede variarse en la direccion axial, aunque la posicion
de la placa 60 de leva con respecto al elemento 36b de polea movil primario puede variarse en la direccion axial.

Unas muescas 61c que se extienden en la direccién circunferencial se forman en ambas esquinas radialmente interiores
de cada una de las muescas 61a. Los extremos respectivos de cada muesca 61a que se extiende de dentro afuera en la
direccion radial se curvan hacia el elemento 36b de polea maévil primario en la direccion axial. Las partes 61b curvadas
asi producidas permiten que los deslizadores 62 se unan al cuerpo 61 principal de placa de modo que los deslizadores
62 no puedan moverse en la direccion axial.

Mas especificamente, tal como se ilustra en las figuras 9 a 11, cada uno de los deslizadores 62 tiene un cuerpo 65
principal de deslizador que tiene la ranura 63 de guia y una parte 64 de enganche formada en la superficie exterior del
cuerpo 65 principal de deslizador. El enganche entre la parte 64 de enganche y la parte 61b curvada regula el cambio
de posicién del deslizador 62 con respecto al cuerpo 61 principal de placa en la direccién axial.

Més especificamente, cada una de las partes 64 de enganche tiene una primera convexidad 64a lineal y una segunda
convexidad 64b lineal que se extienden a lo largo del cuerpo 61 principal de placa en una direccidn en paralelo con la
direccién de extensién del cuerpo 61 principal de placa e inclinada con respecto a la direccion axial. La primera
convexidad 64a lineal esta prevista en un extremo de la superficie exterior del cuerpo 65 principal de deslizador a lo
largo del lado de extremo. La superficie lateral de la primera convexidad 64a lineal en el lado del elemento 36b de polea
movil primario tiene una superficie curvada correspondiente a la forma de una curva 6le de la parte 61b curvada, y
entra en contacto con la curva 61e mediante contacto de superficie. La superficie lateral de la primera convexidad 64a
lineal en el lado opuesto al elemento 36b de polea mévil primario esta a nivel con la superficie de extremo del cuerpo 65
principal de deslizador. Por tanto, la superficie 62a de extremo del deslizador 62 esta sustancialmente a nivel con la
superficie de seccion decreciente del cuerpo 61 principal de placa en el lado opuesto al elemento 36b de polea movil
primario. Las ranuras 63 de guia se extienden desde el area en la que las ranuras 63 de guia estan sustancialmente a
nivel con la superficie de seccion decreciente del cuerpo 61 principal de placa en el lado opuesto al elemento 36b de
polea movil primario hacia el elemento 36b de polea moévil primario.

La segunda convexidad 64b lineal esta ubicada en una posicion ligeramente desplazada al otro extremo de la superficie
exterior del cuerpo 65 principal de deslizador desde su centro. La superficie lateral de la segunda convexidad 64b lineal
en el lado opuesto al elemento 36b de polea mévil primario entra en contacto con una superficie 61f de extremo de la
parte 61b curvada. Es preferible que la primera convexidad 64a lineal y la segunda convexidad 64b lineal estén
dispuestas en paralelo entre si en vista de que la unién y separacién del deslizador 62 sean sencillas.

Tal como se ilustra en la figura 10, el deslizador 62 tiene una forma sustancialmente trapezoidal en la vista lateral
teniendo una longitud axial L1 de la parte radialmente exterior del deslizador 62 menor que una longitud axial L2 de la
parte radialmente interior del deslizador 62. Dicho de otro modo, el area radialmente interior del cuerpo 65 principal de
deslizador se extiende adicionalmente desde la parte en que se proporciona la segunda convexidad 64b lineal hacia el
elemento 36b de polea movil primario. Por tanto, se forma una extension 65a que se extiende desde una posicion
desplazada hacia el elemento 36b de polea mévil primario desde la segunda convexidad 64b lineal en el cuerpo 65
principal de deslizador.

Como la parte radialmente exterior de la superficie 62a de extremo del deslizador 62 esta colocada fuera de su parte
radialmente interior en la direccidon de anchura del vehiculo, la longitud de la parte de enganche entre la placa 60 de leva
y la nervadura 55 de guia en la direccién de extensién de la placa 60 de leva se vuelve relativamente grande. Mas
especificamente, como la superficie 62a de extremo del deslizador 62 es una superficie inclinada que se extiende hacia
el exterior en la direccién radial mientras que esta inclinada hacia el exterior en la direccion de anchura del vehiculo, la
longitud de la parte de enganche entre la placa 60 de leva y la nervadura 55 de guia en la direccion de extension de la
placa 60 de leva se vuelve relativamente grande.

Mas especificamente, tal como se ilustra en la figura 12, la superficie 62a de extremo tiene una seccion decreciente
segun esta realizacién, y por tanto una longitud L3 de la parte de enganche entre la placa 60 de leva y la nervadura 55
de guia en la direccion de extension de la placa 60 de leva (véase la figura 12(a)) puede hacerse mas grande que una

9



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

60

ES 2392 589 T3

longitud L4 correspondiente en la estructura de la técnica relacionada en la que la parte procesada mediante embuticién
profunda para la unién del deslizador 162 del cuerpo 161 principal de placa cruza la direccion axial en angulos rectos
(véase la figura 12(b)). Por consiguiente, la ranura 63 de guia y la nervadura 55 de guia se enganchan de manera mas
rigida entre si, y el elemento 36b de polea mdvil primario se desliza de manera méas suave y estable con respecto a la
placa 60 de leva.

Como la parte radialmente exterior de la superficie 62a de extremo del deslizador 62 esta colocada fuera de la parte
radialmente interior de la superficie 62a de extremo en la direccién de anchura del vehiculo, se elimina la necesidad de
una embuticién profunda del cuerpo 61 principal de placa. Por tanto, se reducen los costes y se elimina la necesidad de
una embuticién profunda complicada y dificil para el cuerpo 61 principal de placa. Por consiguiente, la placa 60 de leva
puede fabricarse mas facilmente a un coste mas bajo que la placa de leva que tiene la estructura que requiere
embuticion profunda como en la técnica relacionada. Particularmente, se alarga la vida atil de un molde (molde de
metal) usado para formar la placa 60 de leva, y se reducen los costes para el moldeo de la placa 60 de leva. Como
resultado, puede obtenerse la transmision 14 variable de manera continua de tipo correa que se fabrica de manera
sencilla a un bajo coste, y la motocicleta 1 que de este modo se fabrica facilimente a bajo coste.

Segun el cuerpo 161 principal de placa en la técnica relacionada para el que se realiza embuticion profunda, es
necesario unir el deslizador 162 en una posicion alejada del saliente una cantidad correspondiente a la embuticion
profunda. En este caso, es dificil aumentar la longitud del deslizador 162 en la direccién radial lo suficiente para
extender una parte mas interior en la direccion radial. Segun esta realizacion, sin embargo, la longitud del deslizador 62
gue no requiere embuticion profunda puede aumentarse en la direccion radial de manera suficiente para alcanzar una
parte mas interior en la direccion radial. Es decir, como el cuerpo 61 principal de placa no requiere embuticiéon profunda,
se aumenta la longitud L3 de la parte de enganche entre la placa 60 de leva y la nervadura 55 de guia en la direccién de
extension de la placa 60 de leva. Por tanto, la ranura 63 de guia y la nervadura 55 de guia se enganchan entre si de
manera mas rigida, y el elemento 36b de polea mdvil primario puede deslizarse de manera mas suave y estable con
respecto a la placa 60 de leva. Ademas, como el area de contacto entre el deslizador 62 y la nervadura 55 de guia es
relativamente grande, la presion de superficie aplicada al deslizador 62 es relativamente baja. Como resultado, puede
aumentarse la durabilidad del deslizador 62 hecho de un material que tiene una dureza relativamente baja.

Segun esta realizacion, la ranura 63 de guia se extiende desde su parte sustancialmente a nivel con la superficie de
seccion decreciente del cuerpo 61 principal de placa hacia el elemento 36b de polea mdvil primario. Por tanto, se
garantiza un area de contacto grande entre la ranura 63 de guia y la nervadura 55 de guia. Por consiguiente, el
enganche entre la ranura 63 de guia y la nervadura 55 de guia se vuelve especialmente rigido, y el deslizamiento del
elemento 36b de polea movil primario con respecto a la placa 60 de leva se estabiliza de manera considerable. Ademas,
segun esta estructura, el area de contacto entre el deslizador 62 y la nervadura 55 de guia puede aumentarse
particularmente. Por tanto, puede mejorarse adicionalmente la durabilidad del deslizador 62 hecho de un material que
tiene una dureza relativamente baja.

El deslizador 62 se fija al cuerpo 61 principal de placa mediante el enganche entre la parte 64 de enganche y la parte
61b curvada formada curvando cada extremo de la muesca 61a que se extiende de dentro afuera en la direccion radial.
Mas especificamente, el deslizador 62 se une al cuerpo 61 principal de placa mediante el contacto de superficie entre la
superficie de la parte 61b curvada y el lado del deslizador 62 en el estado en el que la parte 64 de enganche entra en
contacto con la curva 6le y la superficie 61f de extremo aprieta la parte curvada en la direccién axial. Por tanto, se
garantiza el area de contacto grande entre el deslizador 62 y el cuerpo 61 principal de placa, y el deslizador 62 se fija de
manera rigida al cuerpo 61 principal de placa segun esta realizacion. Ademas, la presion de superficie de la superficie
de contacto entre el cuerpo 61 principal de placa y el deslizador 62 es relativamente baja. Por consiguiente, puede
aumentarse la durabilidad del deslizador 62 hecho de un material que tiene una dureza relativamente baja tal como
resina. Para una mejora adicional de la durabilidad del deslizador 62, puede interponerse un elemento de proteccion (tal
como metal) que entra en contacto con el deslizador 62 con un area de contacto mayor que el area de contacto entre el
deslizador 62 y el cuerpo 61 principal de placa entre el deslizador 62 y el cuerpo 61 principal de placa.

Segun esta realizacion comentada anteriormente, la ranura 63 de guia se extiende desde su parte sustancialmente a
nivel con la superficie de seccién decreciente del cuerpo 61 principal de placa hacia el elemento 36b de polea movil
primario. Por tanto, tal como se ilustra en la figura 12(c), se garantiza un area de enganche suficiente entre la nervadura
55 de guia y la ranura 63 de guia aun cuando el cuerpo 61 principal de placa se desplace adicionalmente hacia arriba
desde el extremo radialmente interior de la nervadura 55 de guia en la figura 12(c) (més especificamente, en la
direccién lejos de la superficie del elemento 36b de polea movil primario que se opone a la placa 60 de leva). Es decir,
como la ranura 63 de guia se extiende desde el cuerpo 61 principal de placa hacia el elemento 36b de polea movil
primario tal como se ilustra en las figuras 12(c) y 12(d), puede garantizarse un intervalo de desplazamiento grande del
elemento 36b de polea movil primario con respecto a la placa 60 de leva, intervalo que es equivalente al de la estructura
de la técnica relacionada que usa la embuticion profunda mostrada en la figura 12(d).

Particularmente, tal como se ilustra en la figura 12(a), puede aumentarse el area de contacto entre la ranura 63 de guia
y la nervadura 55 de guia en el estado en el que el elemento 36b de polea moévil primario esta lejos de la placa 60 de
leva formando el cuerpo 65 principal de deslizador que tiene una forma sustancialmente trapezoidal en la vista lateral
gue tiene la longitud L2 de la parte radialmente interior en la direcciéon axial mas larga que la longitud L1 de su parte
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radialmente exterior, es decir, formando la extensién 65a que se extiende desde una posicién desplazada hacia el
elemento 36b de polea mévil primario desde la segunda convexidad 64b lineal. En este caso, la longitud de la nervadura
55 de guia en la direccién axial se vuelve relativamente corta, y se garantiza un intervalo de desplazamiento
comparativamente amplio del elemento 36b de polea movil primario con respecto a la placa 60 de leva en la direccion
axial. Por consiguiente, la polea 36 primaria puede hacerse compacta y delgada. Dicho de otro modo, la CVT 14
prevista segun esta realizacion puede variar la relacion de velocidad de manera relativamente grande.

Segun esta realizacion, la parte 64 de enganche esta dispuesta a lo largo del lado de extremo del lado exterior del
cuerpo 65 principal de deslizador en el lado opuesto al elemento 36b de polea mévil primario tal como se ilustra en la
figura 9 y otras figuras. Por tanto, la superficie de extremo superior del deslizador 62 esta sustancialmente a nivel con la
superficie de seccién decreciente de la placa 60 de leva. Es decir, el deslizador 62 no sobresale hacia el lado opuesto al
elemento 36b de polea mévil primario desde la superficie de seccion decreciente de la placa 60 de leva. Por tanto, tal
como se ilustra en la figura 2, se evita la interferencia de posicion entre la caja 31a interior de la caja 31 de transmisién y
el deslizador 62. Por consiguiente, la CVT 14 prevista segun esta realizacién puede hacerse mas compacta.

Segun esta realizacion, las curvas 61e se forman curvando los extremos respectivos de la muesca 61a que se extiende
de dentro afuera en la direccién radial, y la primera convexidad 64a lineal se proporciona de modo que el lado de la
primera convexidad 64a lineal en el lado del elemento 36b de polea mdvil primario tenga una superficie curvada
correspondiente a la forma de la curva 61e de la parte 61b curvada. Por tanto, se evita de manera eficaz que sobresalga
el deslizador 62 hacia el lado opuesto al elemento 36b de polea mévil primario con respecto a la direccion axial desde la
superficie de seccién decreciente de la placa 60 de leva. Esta ventaja es particularmente preferible en vista de la
miniaturizacion de la CVT 14.

Pueden realizarse las siguientes modificaciones y cambios en la estructura segun la realizacion preferida de la invencion
descrita anteriormente. El cuerpo 61 principal de placa y el deslizador 62 (elemento de deslizamiento) pueden formarse
de manera solidaria entre si. Sin embargo, cuando la forma del deslizador 62 es particularmente complicada, es
preferible que el cuerpo 61 principal de placa y el deslizador 62 se proporcionen por separado entre si para facilitar la
fabricacion.

Segun esta realizacién, la polea 36 primaria tiene el elemento 36a de polea fijo primario y el elemento 36b de polea
moévil primario. Sin embargo, la polea 36 primaria puede tener dos elementos de polea mévil primarios dispuestos
opuestos entre si. Mas especificamente, puede proporcionarse una placa de leva y un elemento de presion adicional en
el lado derecho del elemento 36a de polea fijo primario de modo que el elemento 36a de polea fijo primario pueda
desplazarse en la direccion axial del arbol 20c de polea primaria segun el desplazamiento del elemento de presion.

Segun esta realizacion, la superficie 62a de extremo de la parte interior del deslizador 62 en la direccion de anchura del
vehiculo se extiende hacia el exterior radialmente mientras que esta inclinada hacia el exterior en la direccion de
anchura del vehiculo. Sin embargo, no es necesario que la superficie 62a de extremo tenga una superficie inclinada de
este tipo mientras que la parte radialmente exterior de la superficie 62a de extremo esté colocada fuera de su parte
radialmente interior en la direccion de anchura del vehiculo. Por ejemplo, la superficie 62a de extremo puede tener una
forma escalonada en la vista lateral tal como se ilustra en la figura 13.

El vehiculo de tipo para montar a horcajadas segun la invencién no esté limitado a la motocicleta de tipo todoterreno
comentada en esta realizacion, sino que puede ser una a motocicleta de tipos diferentes al tipo todoterreno (tal como de
tipo motocicleta, de tipo scooter, el denominado tipo ciclomotor y otros tipos de motocicleta). La invencion también es
aplicable a un vehiculo de tipo para montar a horcajadas diferente de una motocicleta (tal como ATV: vehiculo
todoterreno).

La descripcién “la superficie 62a de extremo y la superficie interior del cuerpo 61 principal de placa en la direcciéon de
anchura del vehiculo estan a nivel entre si” en esta memoria descriptiva incluye el estado en el que la superficie 62a de
extremo y la superficie interior del cuerpo 61 principal de placa en la direccién de anchura del vehiculo estan
desplazadas entre si en tal medida que no se produzca ningun problema en el uso practico asi como el estado en el que
la superficie 62a de extremo y la superficie interior del cuerpo 61 principal de placa en la direccién de anchura del
vehiculo estan perfectamente a nivel entre si.

La invencién encuentra aplicacion en un vehiculo de tipo para montar a horcajadas que tiene una transmisién variable
de manera continua de tipo correa.

DESCRIPCION DE NUMEROS DE REFERENCIA Y SIMBOLOS
1 motocicleta

12 unidad de motor

13 motor

14 transmision variable de manera continua de tipo correa (CVT)
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20 ciglefial

20c arbol de polea primaria

36 polea primaria

36a elemento de polea fijo primario
36b elemento de polea mévil primario
37 polea secundaria

41 correa

42 superficie de leva

44 peso de rodillo

51 ranura de guia

53 tope

55 nervadura de guia

60 placa de leva

61 cuerpo principal de placa

61la muesca

61b parte curvada

62 deslizador

62a superficie de extremo

63 ranura de guia

64 parte de enganche

65 cuerpo principal de deslizador

65a extension
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REIVINDICACIONES
1. Transmision (14) variable de manera continua de tipo correa, que comprende:
una polea (36) primaria que rota alrededor de un eje de rotacion;
una polea (37) secundaria; y
una correa (41) enrollada alrededor de la polea (36) primaria y la polea (37) secundaria, en la que
la polea (36) primaria incluye
un primer elemento (36b) de polea que puede moverse en el sentido del eje de rotacion,

un segundo elemento (36a) de polea que estd desviado de, y dispuesto en una posicidon en un lado de, el
primer elemento (36b) de polea a lo largo del eje de rotacion de modo que el segundo elemento (36a) de polea
es opuesto al primer elemento (36b) de polea, formando el primer elemento (36b) de polea y el segundo
elemento (36a) de polea una ranura (36¢) de correa alrededor de la que se enrolla la correa (41),

una placa (60) de leva que esta desviada de, y dispuesta en una posicion en el otro lado de, el primer elemento
(36b) de polea a lo largo del eje de rotacion de modo que la placa (60) de leva es opuesta al primer elemento
(36b) de polea, produciendo la placa (60) de leva y el primer elemento (36b) de polea un espacio que se
estrecha hacia la parte radialmente exterior del primer elemento (36b) de polea, y

un elemento (44) de presion que esta dispuesto en el espacio para estrechar la anchura de la ranura (36c) de
correa moviéndose hacia la parte radialmente exterior del primer elemento (36b) de polea mientras presiona el
primer elemento (36b) de polea contra el segundo elemento (36a) de polea mediante la fuerza centrifuga
generada al dar vueltas el elemento (44) de presién alrededor del eje de rotacion segln la rotacién del primer
elemento (36b) de polea,

el primer elemento (36b) de polea tiene un elemento (55) de guia que se extiende hacia la placa (60) de leva, la
placa (60) de leva tiene un elemento (62) de deslizamiento espaciado circunferencialmente del elemento (44)
de presion y que tiene una ranura (63) de guia que se engancha con el elemento (55) de guia de modo que el
elemento (62) de deslizamiento puede deslizarse con respecto al elemento (55) de guia, y un cuerpo (61)
principal de la placa (60) de leva que tiene una muesca (61a) sobre la que se prevé el elemento (62) de
deslizamiento, estando previsto el elemento (62) de deslizamiento por separado del cuerpo (61) principal de la
placa, y

el elemento (44) de presion esta dispuesto espaciado circunferencialmente del elemento (55) de guia,
caracterizada porque

una parte radialmente exterior de la superficie (62a) de extremo del elemento (62) de deslizamiento que se
dirige en sentido opuesto del primer elemento (36b) de polea esta ubicada mas hacia el primer elemento (36b)
de polea en el sentido del eje de rotacidon que una parte radialmente interior de la misma; y

una parte de la muesca (61la) que se engancha con una parte (64) de enganche del elemento (62) de
deslizamiento esta curvada en el sentido del eje de rotacion.

2. Transmision variable de manera continua de tipo correa segun la reivindicacién 1, en la que:

el elemento (62) de deslizamiento tiene un cuerpo (65) principal que tiene la ranura (63) de guia, estando
formada la parte (64) de enganche en el lado exterior del cuerpo (65) principal del elemento lateral para
engancharse con la muesca (61a) del cuerpo (65) principal de la placa y para regular el desplazamiento del
cuerpo (65) principal del elemento de deslizamiento en el sentido del eje de rotacion con respecto al cuerpo
(61) principal de la placa.

3. Transmision variable de manera continua de tipo correa segun la reivindicacién 1 6 2, en la que la
parte (64) de enganche tiene una forma lineal que se extiende a lo largo del cuerpo (61) principal de placa
mientras se inclina en el sentido del eje de rotacion.

4. Transmision variable de manera continua de tipo correa segun cualquier reivindicacion anterior, en la
que

la superficie (62a) de extremo del elemento (62) de deslizamiento esté a nivel con la superficie del cuerpo (61)
principal de la placa en el otro lado que se dirige en sentido opuesto del primer elemento (36b) de polea.

5. Transmision variable de manera continua de tipo correa segin cualquier reivindicacion anterior, en la
que el elemento (62) de deslizamiento tiene una forma sustancialmente trapezoidal en la vista lateral que tiene
la parte radialmente exterior mas corta que la parte radialmente interior en el sentido del eje de rotacion.
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6. Vehiculo de tipo para montar a horcajadas, tal como una motocicleta, scooter, ciclomotor o vehiculo
todoterreno, que incluye la transmision variable de manera continua de tipo correa segun cualquier
reivindicacién anterior.
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