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DESCRIPCION
Dispositivo de cubierta protectora en una zona de pared delantera o trasera de un vehiculo.

La invencion concierne a un dispositivo de cubierta protectora en una zona de pared delantera o trasera de un
vehiculo con las caracteristicas indicadas en el preambulo de la reivindicacion 1.

Un dispositivo de cubierta protectora de esta clase presenta en el documento DE 199 33 784 A1 un elemento de
diafragma dispuesto delante de la tapa frontal o la tapa trasera de un vehiculo automovil, considerado en la direccién
de observacion, cuyo elemento esta unido en su borde superior con la tapa frontal o la tapa trasera en forma fija o en
forma basculable alrededor de un eje transversal al vehiculo. El borde inferior del elemento de cubierta presenta
cierta distancia a la tapa frontal o a la tapa trasera. En caso de un impacto originado por un accidente entre un objeto
o una persona y el elemento de cubierta, la zona inferior del elemento de cubierta puede desplazarse libremente
hacia la tapa frontal o la tapa trasera debido a la distancia en contra de las pequefia fuerza de un muelle pretensado
o por efecto de una deformacioén elastica y/o plastica del elemento de cubierta. Se puede impedir asi que resulte
dafiada la tapa frontal o la tapa trasera correspondiente en accidentes en los que no se produce una accién de
fuerza mayor sobre la tapa frontal o trasera durante o después de un movimiento de desplazamiento de esta clase
de la zona inferior del elemento de cubierta. Esto se consigue, por ejemplo, debido a que el elemento de cubierta es
capaz de ceder y/o esta fabricado, por ejemplo, a base de un plastico. Se parte de la consideracion de que se
destruye el elemento de cubierta en la mayoria de los accidentes. Este elemento de cubierta, al producirse un
desplazamiento de su zona inferior debido a un accidente, no puede absorber ninguna energia que pudiera mitigar
sensiblemente el impacto originado por el accidente.

La invencion se basa en el problema de indicar un dispositivo de cubierta protectora con las caracteristicas del
preambulo de la reivindicacion 1, que, juntamente con el parachoques, puede debilitar un impacto originado por un
accidente de tal manera que no se produzca ningun dafio en la zona de pared en la que esta fijado el elemento de
diafragma.

Este problema se resuelve con las caracteristicas de la reivindicacion 1. En las reivindicaciones subordinadas
pueden encontrarse ejecuciones ventajosas de la invencion.

El elemento de diafragma, que presenta al menos a lo largo de una zona horizontal, en una seccion longitudinal
vertical del vehiculo, una seccién transversal de forma de marco y que confina al menos una cavidad, puede
presentar una rigidez propia mas reducida en comparacioén con la tapa frontal o la tapa trasera de tal manera que el
elemento de diafragma se deforme ciertamente por via elastica y/o plastica bajo un impacto de un objeto o una
persona originado por un accidente, pero se evite que resulte dafiada la tapa frontal o la tapa trasera.

Seguidamente, se explica con mas detalle un ejemplo de realizaciéon de la invencion ayudandose de un dibujo.
Muestran:

La figura 1, un dispositivo de cubierta protectora sin deformar en la tapa trasera de un vehiculo automovil y

La figura 2, el dispositivo de cubierta protectora representado en la figura 1 después de una deformacioén plastica
originada por un accidente.

En la figura 1 se representa un dispositivo de cubierta protectora 1 en la tapa trasera 2 de un vehiculo automévil. La
tapa trasera 2 presenta una pared de cubierta superior aproximadamente horizontal, no representada, desde la cual
sobresale por detras una zona de pared 3 en direccion aproximadamente vertical hacia abajo. En la zona inferior de
la zona de pared 3 esta fijado un elemento de diafragma exterior 5 a través de un elemento de fijacion 4. El elemento
de diafragma 5 esta dispuesto con su extension longitudinal en la direccion transversal del vehiculo, en posicion
aproximadamente horizontal, por encima de un parachoques trasero 6 que esta cubierto por un revestimiento de
parachoques 7. El elemento de diafragma 5 presenta al menos a lo largo de una zona en la direccion transversal del
vehiculo una seccioén transversal que tiene forma de marco en una seccién longitudinal vertical del vehiculo y que
confina al menos una cavidad 8.

El elemento de diafragma 5 presenta por detras una pared vista exterior 9 que se extiende hacia arriba hasta mas
alla de la seccion transversal de forma de marco. Por tanto, la zona de la seccion transversal de forma de marco que
confina la cavidad 8 se encuentra en la zona inferior del elemento de diafragma 5.

El elemento de diafragma 5 presenta una pared de fijacion 10 aproximadamente vertical que esta unida con la zona
de pared 3 de la tapa trasera 2 a través del medio de fijaciéon 4 y que linda desde delante con la cavidad 8. La pared
vista exterior 9 del elemento de diafragma 5 unido con la tapa trasera 9 del vehiculo automdvil presenta una zona de
superficie de pared inferior 9a que - como se representa en la figura 1 - esta dirigida hacia atras y hacia abajo
cuando esta cerrada la tapa trasera 2. El elemento de diafragma 5 presenta también una pared 11 que limita por
abajo la cavidad 8 y que - como se representa en la figura 1 - esta dirigida hacia atras y hacia arriba cuando esta
cerrada la tapa trasera 2. La pared 11 estd curvada o acodada en su zona superior trasera en direccion
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aproximadamente paralela a la zona de superficie de pared 9a de la pared vista 9 y esta unida con la zona de
superficie de pared 9a.

La pared 11 que limita por abajo la cavidad 8 del elemento de diafragma 5 se extiende, cuando esta cerrada la tapa
trasera 2, mas alla de la pared de fijacion 10 unida con la zona de pared 3 de la tapa trasera 2 y se proyecta hacia
delante o hacia delante y hacia abajo. La pared 11 presenta al menos una entalladura 12 o al menos un
adelgazamiento del material que, en caso de un impacto originado por un accidente entre un objeto o una persona y
el elemento de diafragma 5, fuerza o facilita una deformacion convexa elastica y/o plastica hacia arriba de la pared
inferior 11 del elemento de diafragma 5.

La pared de fijacién 10 esta unida en una zona verticalmente central con un perfil de alojamiento 13 para un
elemento de fijacion 4 destinado a unir el elemento de diafragma 5 con la zona de pared 3. En ambas zonas de
transicion del perfil de alojamiento 13 a la pared de fijacion 10 esta prevista una respectiva entalladura 14, 15 o un
respectivo adelgazamiento del material, con lo que la pared de fijacion 10 del elemento de diafragma 5, en una zona
de transicién o en ambas zonas de transicion, se puede soltar del perfil de alojamiento 13 unido con la zona de
pared 3 de la tapa trasera 2 cuando, al producirse un impacto originado por un accidente entre un objeto o una
persona y el elemento de diafragma 5, se transmita una fuerza limite constructivamente prefijada a la zona de pared
3 de la tapa trasera 2 con la que en todo caso se deforme la zona de pared 3 de manera elastica, pero no plastica.

En la figura 2 se representa el dispositivo de cubierta protectora representado en la figura 1 después de un impacto
originado por un accidente y producido por un objeto, por ejemplo otro vehiculo automadvil, o una persona, habiendo
sido amortiguado el impacto, por un lado, por el parachoques 6 y, por otro lado, por el elemento de diafragma 5.
Como pretende ilustrar la figura 2, al producirse un impacto originado por un accidente se puede conseguir, por
ejemplo por deformaciones elasticas y plasticas del parachoques y del elemento de diafragma 5 o, en caso de un
accidente diferente, unicamente, por ejemplo, por deformaciones elasticas y/o plasticas del elemento de diafragma
5, que se mantengan entonces intactas la tapa trasera 2 y su zona de pared 3.

El dispositivo de cubierta protectora puede estar dispuesto también en una zona de pared delantera de un vehiculo,
por ejemplo en el capé delantero del motor de un vehiculo automovil. El elemento de diafragma esta unido
preferiblemente en su zona verticalmente central a inferior con la zona de pared del vehiculo. El elemento de
diafragma puede presentar mas de una cavidad y estar fabricado en un material cualquiera o en varios materiales
con una forma en si arbitraria. Si la pared vista exterior del elemento de diafragma presenta una zona de superficie
de pared inferior y el elemento de diafragma esta previsto en una tapa delantera de un vehiculo, la zona de
superficie de pared inferior puede estar entonces dirigida hacia abajo o hacia delante y hacia abajo. Si el elemento
de diafragma esta previsto en una tapa frontal de un vehiculo, el elemento de diafragma puede presentar entonces
una pared que limita por abajo la cavidad y que, estando cerrada la tapa frontal, esta dirigida hacia delante o hacia
delante y hacia arriba. Ademas, el elemento de diafragma puede presentar una pared que limita por abajo la cavidad
y que, estando cerrada la tapa frontal, se extiende sobresaliendo hacia atras o hacia atras y hacia abajo hasta mas
alla de la pared de fijacion del elemento de diafragma unida con la tapa frontal. El elemento de diafragma se emplea
para introducir como elemento deformable, en caso de un impacto originado por un accidente, una fuerza lo mas
pequena posible en la estructura de la carroceria del vehiculo y en la zona de pared. Dado que, para evitar un dafio
de la zona de pared originado por un accidente, la zona de pared esta dispuesta a una distancia correspondiente del
lado de absorcion de choques del parachoques, el elemento de diafragma puede cubrir ademas épticamente, por
motivos de disefio, una transicion mayor en forma de escalén desde el lado de absorcion de choques del
parachoques hasta la zona de pared. El elemento de diafragma dispuesto, por ejemplo, en una tapa frontal o una
tapa trasera de un vehiculo automévil debera presentar una rigidez suficiente para que no resulte dafiado al realizar
una apertura y un cierre normales de la tapa frontal o la tapa trasera. El elemento de diafragma puede haberse
debilitado deliberadamente en sitios prefijados para que, al producirse una carga excesiva del elemento de
diafragma, al menos una zona excesivamente cargada del elemento de diafragma, por ejemplo, sea separada de
este elemento de diafragma, con lo que debera evitarse un dafio en la zona de pared. Se puede efectuar un
debilitamiento deliberado del elemento de diafragma mediante al menos un punto de acodamiento, una entalladura o
un debilitamiento del material. Se puede efectuar una derivacion de fuerza apoyando el elemento de diafragma en
zonas mas robustas de la estructura del vehiculo. Esto puede favorecerse haciendo que el elemento de diafragma
venga a apoyarse o a establecer una unién cinematica de forma en la zona de transmision de fuerza
correspondiente y no pueda asi desviarse de la direccion de carga. Eventualmente, se deforma entonces un poco el
elemento de diafragma. La derivacion de fuerza se consigue, por ejemplo, apoyando la zona de pared en zonas mas
robustas de la estructura del vehiculo. La absorcion de carga puede efectuarse en el elemento de diafragma.
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REIVINDICACIONES

1. Dispositivo de cubierta protectora (1) en una zona de pared delantera o trasera (3) de un vehiculo, que presenta
un elemento de diafragma exterior (5) que esta dispuesto en posicidon aproximadamente horizontal por encima de un
parachoques (6) y que esta unido con la zona de pared (3), y el elemento de diafragma (5) presenta al menos en
una zona horizontal una seccion transversal que tiene forma de marco en una seccion longitudinal vertical del
vehiculo y que confina al menos una cavidad (8), caracterizado porque la zona de pared delantera o trasera (3) es
una zona de pared aproximadamente vertical (3) de una tapa frontal o una tapa trasera (2) de un vehiculo automovil,
y la pared vista exterior (9) del elemento de diafragma (5) presenta una zona de superficie de pared inferior (9a) que,
estando cerrada la tapa frontal, esta dirigida hacia delante y hacia abajo o bien, estando cerrada la tapa trasera (2),
esta dirigida hacia atras y hacia abajo, y el elemento de diafragma (5) presenta una pared (11) que limita la cavidad
(8) por abajo y que, estando cerrada la tapa frontal, esta dirigida hacia delante y hacia arriba o bien, estando cerrada
la tapa trasera (2), esta dirigida hacia atras y hacia arriba.

2. Dispositivo de cubierta protectora segun la reivindicacion 1, caracterizado porque el elemento de diafragma (5)
presenta en su zona verticalmente central a inferior una pared de fijacién aproximadamente vertical (10) que esta
unida con la zona de pared (3) del vehiculo.

3. Dispositivo de cubierta protectora segun la reivindicacion 1 6 2, caracterizado porque el elemento de diafragma
(5) presenta en su zona horizontal inferior una seccién transversal de forma de marco en una seccion longitudinal
vertical del vehiculo.

4. Dispositivo de cubierta protectora segun cualquiera de las reivindicaciones 1 a 3, caracterizado porque el
elemento de diafragma (5) presenta una pared vista exterior (9) que se extiende hacia arriba hasta mas alla de la
seccion transversal de forma de marco.

5. Dispositivo de cubierta protectora segun la reivindicaciéon 1, caracterizado porque el elemento de diafragma (5)
presenta una pared (11) que limita la cavidad (8) por abajo y que, estando cerrada la tapa frontal, se extiende
sobresaliendo hacia atras o hacia atras y hacia abajo hasta mas alla de la pared de fijacion del elemento de
diafragma unida con la tapa frontal o que, estando cerrada la tapa trasera (2), se extiende sobresaliendo hacia
delante o hacia delante y hacia abajo hasta mas alla de la pared de fijacion (10) del elemento de diafragma (5) unida
con la tapa trasera (2).

6. Dispositivo de cubierta protectora segun cualquiera de las reivindicaciones 1 a 5, caracterizado porque el
elemento de diafragma (5) presenta una pared (11) que limita la cavidad (8) por abajo y que tiene al menos una
entalladura (12) o al menos un adelgazamiento del material que, al producirse un impacto originado por un accidente
entre un objeto y una persona y el elemento de diafragma (5), fuerza o facilita una deformacion elastica y/o plastica
hacia arriba de la pared inferior (11) del elemento de diafragma (5).

7. Dispositivo de cubierta protectora segun cualquiera de las reivindicaciones 2 a 6, caracterizado porque la pared
de fijacion (10) limita por delante o por detras la cavidad (8) del elemento de diafragma (5) en el lado vuelto hacia la
zona de pared (3) y esta unida al menos en una zona con un perfil de alojamiento (13) para un elemento de fijacién
(4) destinado a unir el elemento de diafragma (5) con la zona de pared (3).

8. Dispositivo de cubierta protectora segun la reivindicacion 7, caracterizado porque en al menos una zona de
transicion del perfil de alojamiento (13) a la pared de fijacion (10) del elemento de diafragma (5) esta prevista una
entalladura (14, 15) o un adelgazamiento del material, con lo que, en la zona de transicion, la pared de fijacion (10)
puede soltarse del perfil de alojamiento (13) unido con la zona de pared (3) cuando, al producirse un impacto
originado por un accidente entre un objeto o una persona y el elemento de diafragma (5), se transmite una fuerza
limite constructivamente prefijada a la zona de pared (3) del vehiculo con la que la zona de pared (3) se deforma en
todo caso de manera elastica, pero no plastica.
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