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DESCRIPCION 

Filtro de combustible 

Campo tecnico 

5 La invencion se refiere a un filtro de combustible, en particular para el funcionamiento de motores de combustion 

interna de vehiculos. 

Estado de la Monica  

Se conocen por ejemplo por el documento DE 198 35 525 Cl filtros con una pieza de insercion de filtro dispuesta en 

un espacio interior con un conducto de desaireacion que puede cerrarse con un elemento de cierre, que en fund& 

10 del nivel de Ilenado presente en el espacio interior acciona el elemento de cierre. Tambien se conocen filtros de 

combustible para depurar combustibles que operan en funcionamiento de presiOn o aspiracion. Mediante filtros de 

combustible se evita que impurezas contenidas en el combustible Ileguen a los motores de combustion interna. En el 

combustible este contenido aire finamente distribuido o disuelto. En el funcionamiento del filtro de combustible en 

funcionamiento de aspiraciOn se produce una desgasificaciOn del aire. Este aire se acumula en el filtro de 

15 combustible en el lado sin filtrar. Dado que el aire no Ilega a traves del medio de filtro del filtro de combustible 

disminuye el nivel de liquido en el filtro de combustible, por lo que este reducida considerablemente la superficie de 

filtro disponible de forma eficaz. Ademas la disminuciOn del nivel de liquido significa que sOlo una parte de la 

superficie de filtro y no todo el elemento de filtro se usa para la tilted& y la precipitaciOn de agua. Sin embargo, 

para la precipitaciOn de agua es necesaria una deternninada superficie de filtro dependiente del flujo de volunnen. Si 

20 el nivel de liquido en disminuci6n que da por debajo de la misma, entonces la precipitaciOn de agua empeora hasta 

un nivel insuficiente. Adernas aumenta al mismo tiempo la velocidad de flujo en el medio de filtro lo que es 

desventajoso para el proceso de filtracion. Al mismo tiempo aumenta la presiOn diferencial entre el lado sin filtrar y el 

lado filtrado. 

Para evitar la acumulaciOn de aire en el lado sin filtrar se utilizaron diferentes medios tales corn° por ejemplo 

25 perforaciones de aire o secciones transversales de flujo. Sin embargo existe la desventaja, en particular en caso de 

aberturas para el aire, de que tambien combustible contaminado liege al lado filtrado. 

El objetivo de la invencion es por tanto crear un filtro de combustible que pueda hacerse funcionar en funcionamiento 

de aspired& sin que se reduzca la superficie de filtro por la desgasificacion del aire. Adernas debe evitarse que 

combustible no depurado Ilegue al lado filtrado del medio de filtro y asi contamine el combustible. Ademas el filtro de 

30 combustible debe poder fabricarse de manera sencilla y economica. Este objetivo se soluciona mediante el filtro de 

combustible segOn la reivindicaciOn 1. 

Exposicion de la invencion  

El filtro de combustible segun la invenciOn sirve para la depuraci6n de combustible, tal corm por ejemplo diesel. A 

este respecto pueden eliminarse impurezas del combustible, por lo que estas no pueden defier a un consumidor 

35 posterior. De manera ventajosa el filtro de combustible este previsto para depurar combustibles para motores de 

combusti6n interna de vehiculos, en particular cuando se requiere una precipitaci6n de agua. El filtro de combustible 

dispone de una carcasa y un elemento de filtro dispuesto en la carcasa. La carcasa dispone al menos de una 

entrada y una salida. A traves de la entrada entra en la carcasa el combustible que va a depurarse y a trues de la 

salida sale el combustible depurado de la carcasa. La carcase puede estar compuesta por metal y/o plastico. 

40 Siempre que el elemento de filtro en la carcasa deba ser reemplazable la carcasa debe poder abrirse. A este 

respecto es razonable cuando la carcasa disponga de un recipiente y una tapadera. El elemento de filtro este 

dispuesto de tal manera en la carcasa que una zona filtrada este separada de nnanera estanca con respecto a una 

zona sin filtrar. La zona sin filtrar este conectada en comunicaci6n con la entrada y la zona filtrada este conectada en 

comunicacion con la salida. Entre la zona sin filtrar y la zona filtrada este previsto al menos un canal de flujo, 

45 estando dispuesto el canal de flujo en una zona geodesicamente superior en el filtro de combustible. En lugar de un 

unico canal de flujo pueden estar previstos tambien varios canales de flujo. SegOn la invenciOn el canal de flujo este 

dispuesto on el elemento de filtro. El elemento de filtro preferiblemente dispone de un medio de filtro plegado y 

cerrado de forma anular que este sellado on el lado frontal con places de extremo. En la disposici6n segun la 

invenciOn del canal de flujo on el elemento de filtro el canal de flujo este dispuesto en la place de extremo superior. A 

50 traves del canal de flujo pueden conducirse gases desde el lado sin filtrar al lado filtrado on caso de una presiOn 

diferencial correspondiente. El canal de flujo este rodeado por una pared, pudiendo la pared formar parte de la 

carcasa o del elemento de filtro. Con esta pared corresponde de manera estanca un cuerpo de filtro poroso 

permeable para gases y combustible, siendo el cuerpo de filtro impermeable para impurezas. El cuerpo de filtro 

puede estar configurado como cuerpo poroso tridimensional y como papel de filtro o esterilla de filtro piano o 

55 plegado. Por ejemplo el cuerpo de filtro puede estar adherido a la pared, soldado con este o recubierto por extrusiOn 

por la pared. A este respecto el cuerpo de filtro cubre completannente el canal de flujo. Los poros del cuerpo de filtro 

estan configurados de forma quo gases quo se acumulan en la zona superior de la carcase pueden fluir a traves del 

cuerpo de filtro a partir de una presi6n diferencial definida. Al fluir los gases a traves del cuerpo de filtro las burbujas 
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de gas grandes pueden desintegrarse para dar burbujitas muy pequefies. De forma alternative las burbujas de gas 

tambien pueden dividirse y repartirse como burbujitas pequefias mediante una membrana o un canto de 

configured& especial a lo largo del que se deslizan las burbujas de gas. Estas burbujitas pequerias pueden 

anadirse entonces al combustible depurado sin que esto influya de forma negative en el proceso de combustiOn. En 

5 caso de que no existan gases en la carcasa y el combustible entre en contacto con el cuerpo de filtro el combustible 

que fluye a traves del canal de flujo se depura mediante el cuerpo de filtro. De este modo no Ilegan impurezas desde 

la zona sin filtrar a la zona filtrada. Para que los gases atraviesen el cuerpo de filtro es necesaria preferiblemente 

una presi6n diferencial mas elevada que para el paso del combustible a traves del medio de filtro. Esta presi6n 

diferencial se genera mediante la disminuci6n del nivel de liquido en el filtro de combustible y la superficie de filtro 

10 disponible reducida de este modo. 

En una configured& adicional de la invenciOn este prevista una junta que hace que se eviten fugas entre el cuerpo 

de filtro y la pared. A este respecto la junta puede estar compuesta por un elastomero que es resistente con respecto 

al combustible. Por ejemplo la junta puede estar compuesta por NBR o FPM. La resistencia es necesaria en 

particular con respecto a diesel, biodiesel y etanol para que la junta no se darie y de este modo se produzcan fugas. 

15 Mediante el uso de una junta elastica se obtiene edemas del sellado entre la pared y el cuerpo de filtro una 

compensaci6n de tolerancia axial, por lo que se evitan fugas debido a tolerancias de fabricacion. 

Es ventajoso cuando este prevista una jaula en la que este dispuesto al menos en parte el cuerpo de filtro poroso. A 

este respecto el cuerpo de filtro puede introducirse en la jaula para su montaje previo. De este modo el cuerpo de 

filtro puede fijarse de manera sencilla dentro de o en la carcasa. La jaula es permeable para los gases o el 

20 combustible que van a evacuarse, de este modo puede haber un flujo desde todos los lados hacia el cuerpo de filtro. 

Esto es ventajoso porque asi es especialmente grande la superficie efectiva permeable a flujos del cuerpo de filtro. 

En una configured& especial de la invenciOn la jaula dispone de nervaduras, estando configuradas las nervaduras 

de tal manera que el cuerpo de filtro este sujeto con un ajuste de apriete. De este modo se simplifica esencialmente 

el montaje del cuerpo de filtro dentro de la carcase. En un perfeccionamiento tambien la junta este sujeta con un 

25 ajuste de apriete dentro de la jaula, por lo que la unidad completamente premontada a partir del cuerpo de filtro, la 

jaula y la junta puede fijarse en la carcasa con una operaci6n de montaje. 

Es especialmente ventajoso cuando la jaula disponga de ganchos de encaje elastic° con los que la jaula pueda 

fijarse a la pared. De este modo la unidad premontada solo se coloca sobre la pared y se monta con una ligera 

presion. Para obtener un montaje simplificado los ganchos de encaje elastic° y/o la pared pueden disponer de 

30 pianos oblicuos de introducci& con los que se simplifica el montaje. 

SegUn un perfeccionamiento de la invencion la jaula este connpuesta por un material termoplastico que puede 

fabricarse en el procedimiento de fundici6n inyectada de plastic°. De este modo la jaula puede fabricarse de manera 

sencilla y econOmica, pudiendo realizarse tambien geometrias complicadas. 

En una configuraci6n especial el cuerpo de filtro este connpuesto por un material sinterizado, en particular por 

35 cerannica. Mediante la selecciOn de material o el mecanizado puede influirse en los poros del cuerpo de filtro con 

respecto a sus propiedades. A este respecto es ventajoso cuando los poros se situen en el intervalo de 

aproxinnadamente 50 a 150 pm, en particular 80 pm, ya que en este intervalo se garantiza un paso 6ptimo de gas y 

las impurezas del combustible no Ilegan a la zona filtrada. 

 

 

 

 

El cuerpo de filtro ceramic° puede adaptarse con respecto a su tame° de poros, su porosidad y su geometria de  

40 celulas para cumplir con los respectivos requisitos. A este respecto el cuerpo de filtro puede estar configurado  

mediante una espuma de poros abiertos o cerrados. Para formar el cuerpo de filtro puede utilizarse un precuerpo a 

partir de un material de espuma que se ha mecanizado para obtener las geometries necesarias. Posibles materiales  

de espuma son por ejemplo polietilenos reticulados, eter de poliuretano, espumas fries a partir de HR o CMHR, ester 

de poliuretano, espuma de prepolimero, goma musgosa, espuma de latex, espuma de resina de melamine, espuma  

45 de viscose, espuma de PVC, espunna de copolimero, PANA-elasturan, espuma de polipropileno, caucho natural, 

caucho de cloropreno, caucho de etileno-propileno-dieno, goma de nitrilo-butadieno o caucho de estireno-butadieno.  

Para ello pueden utilizarse procedimientos cualesquiera tales como por ejemplo serrado, termoconformado, corte 

por chorro de agua o laser. El precuerpo conformado se infiltra con una suspensi6n adecuada de particulas 

sinterizables de forma inorganica por ejemplo mediante vertido o inmersi6n. A continued& el molde se seca al aire 

50 o en condiciones definidas con respecto a la temperatura y la humedad del aire. Tras el secado el cuerpo de filtro se 

sinteriza formandose los poros. 

En una configured& adicional de la invencion el cuerpo de filtro este configurado de forma cilindrica, estando 

dispuesto un lado frontal por encima del canal de flujo. La superficie circunferencial y el otro lado frontal estan en 

contacto con la zona sin filtrar, por lo que puede haber un flujo axial y radial hacia el cuerpo de filtro. 

55 Breve descripcion de los dibulos  

Detalles adicionales se describen a continuaci6n mediante las figures. A este respecto muestra 

La Figura 1, un filtro de combustible en secciOn, 
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La Figura 2, una unidad de desaireaci6n en una representacion en despiece ordenado, 

La Figura 2A, un fragmento del cuerpo de filtro segun la Figura 2, 

La Figura 3, la unidad de desaireacion segOn la Figura 2 en el estado premontado, 

La Figura 4, un fragmento del filtro de combustible segun la Figura 1, 

5 La Figura 5, la representaciOn esquematica de un fragmento del filtro de combustible segun la invencion, y 

La Figura 6, una vista desde arriba de la placa de freno del filtro de combustible segiin la Figura 5. 

Forma(s) de realizacion de la invenciim  

En la Figura 1 se representa en corte un filtro de liquid° no segun la invenciOn. El filtro de liquid° dispone de una 

carcasa 10 de dos partes que esta compuesta por plastic°. La carcasa 10 se forma por una tapadera 11 de carcasa 

10 y un vaso 12 de carcasa, estando atornillada la tapadera 11 de carcasa de forma estanca con el vaso 12 de carcasa. 

Para ello esta prevista una junta 13 en la zona del atornillado. El vaso 12 de carcasa esta configurado de tal manera 

que una entrada 14 de combustible y una salida 15 de combustible estan conformadas fornnando una sola pieza con 

el mismo. Ademas esta dispuesto en el vaso 12 de carcasa un clip 16 de fijacion con el que puede fijarse la carcasa 

10 por ejemplo en el compartimento de motor de un vehiculo. Dentro de la carcasa 10 esta dispuesto un elemento 

15 17 de filtro que dispone de una placa 18 de extremo superior y una placa 19 de extremo superior. Entre las placas 

18, 19 de extremo se extiende un medio 20 de filtro plegado en forma de zigzag. El medio 20 de filtro esta cerrado
  

 

 

de forma anular, estando dispuesto dentro del medio 20 de filtro cerrado un cuerpo 21 de soporte. El cuerpo 21 de  
 

soporte evita que el medio 20 de filtro se deforme o darie en caso de presiones grandes o tasas de flujo elevadas.  
 

Con su placa 18 de extremo superior el elemento 17 de filtro esta colocado de manera estanca sobre un mandril 22  

20 de salida. El mandril 22 de salida esta conectado en comunicaci6n con la salida 15 de combustible, estando 

conectado el mandril 22 de salida tambien formando una sola pieza con el vaso 22 de carcasa. A traves del 

elemento 17 de filtro se separa en la carcasa 10 una zona 23 sin filtrar de manera estanca con respecto a una zona 

24 filtrada. La zona 23 sin filtrar esta formada entre el element° 17 de filtro y la carcasa 10. La zona 24 filtrada esta 

dispuesta dentro del elemento 17 de filtro. En la zona geodesicamente superior del vaso 12 de carcasa esta

25 dispuesta una unidad 25 de desaireaciOn que se describe en detalle mediante las figuras siguientes. En la zona 

geodesicamente inferior de la carcasa 10 que se forma a traves de la tapadera 11 de carcasa esta dispuesta una 

salida 26 de agua. El combustible que va a depurarse fluye a traves de la entrada 14 de combustible al interior de la 

zona 23 sin filtrar de la carcasa 10. Al fluir a traves del medio 20 de filtro el agua contenida en el combustible se  

precipita y desciende a la zona inferior de la carcasa 10. En la misma el agua se acunnula por encima de la salida 26
  

30 de agua. El combustible depurado pasa a traves del medio 20 de filtro al interior de la zona 24 filtrada desde la que  
el combustible Ilega a la salida 15 de combustible y sale del filtro de combustible. Al hacer funcionar el filtro de 

combustible en funcionamiento de aspiraciOn tiene lugar una desgasificaci6n de los gases disueltos en el 

combustible. Estos gases se acumulan en la zona superior de la carcasa 10 y forman una burbuja de gas. Para que 
 la burbuja de gas no Ilene todo el volumen interior de la carcasa 10 con el paso del tiempo esta prevista la unidad 25 

35 de desaireaci6n en la zona superior. A traves de esta unidad 25 de desaireaciOn pasan los gases y vuelven a 

afiadirse al combustible depurado. A este respecto los gases se desintegran para dar burbujitas de aire  
extremadamente pequerias, de modo que estas no pueden influir de forma negativa en el proceso de combustion 

subsiguiente. En la Figura 2 se muestra la unidad 25 de desaireaci6n en una representaci6n en despiece ordenado. 

La unidad 25 de desaireaci6n dispone de un cuerpo 27 de filtro poroso en forma de cilindro que esta compuesto por  
 

40 ceramica sinterizada. Los poros del cuerpo 27 de filtro estan diseriados de tal manera que los gases pueden fluir a 

traves de los mismos y se distribuyen finamente. Ademas no pueden Ilegar particulas de suciedad contenidas en el 

combustible desde la zona 23 sin filtrar a la zona 24 filtrada. El cuerpo 27 de filtro se inserta en una jaula 28 con la 

que el cuerpo 27 de filtro puede fijarse a la carcasa (10) (segOn la Figura 1). Para ello la jaula 28 dispone de 

ganchos 29 de encaje elastic° que estan dispuestos de manera distribuida por la circunferencia. Ademas la jaula 28 

45 dispone de nervaduras 30 de fijaci6n que se extienden en direcciOn axial y alojan el cuerpo 27 de filtro. A este 

respecto el volumen interior fornnado por las nervaduras 30 de fijaciOn es algo menor que el contorno exterior del 

cuerpo 27 de filtro, por lo que el cuerpo 27 de filtro se sujeta con un ajuste de apriete en la jaula 28. Los ganchos 29 

de encaje elastic° y las nervaduras 30 de fijacion se extienden en direcciOn axial desde un segmento 32 de anillo 

circular, que en su zona de centro es permeable al gas. La unidad 25 de desaireacion dispone adennas de una junta 

50 31 en forma de anillo circular, que esta formada a partir de un elastornero resistente al combustible. La junta 31 

dispone de un diametro exterior, que corresponde esencialmente al diametro del cuerpo 27 de filtro. En la Figura 2A 

se representa un fragmento ampliado del cuerpo 27 de filtro. El cuerpo de filtro dispone de una estructura 40 de 

soporte que esta compuesta por una espuma ceramizada o metalizada. Esta espuma esta dotada de una zona 41 

infiltrada de forma porosa para alisar la superficie o para reducir el tamafio de los poros. Sobre esta zona 41 esta 

55 aplicada como elemento mas superior una capa funcional o capa 42 de separaci6n. En la Figura 3 se representa la 

unidad 25 de desaireacion segOn la Figura 2 en el estado premontado. Elementos constructivos que corresponden a 

la Figura 2 estan dotados de los mismos nameros de referenda. La unidad de desaireaci6n puede por un lado 

simplemente premontarse y por otro lado simplemente montarse en el interior de la carcasa. En la Figura 2 se 

representa en corte un fragmento del filtro de combustible segOn la Figura 1. Elementos constructivos que 

60 corresponden a las flgura 1 6 2 estan dotados de los mismos numeros de referenda. La unidad 25 de desaireacion 
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este fijada con los ganchos 29 de encaje elastic° a la carcasa 12. Entre la zona 23 sin filtrar y la salida 15 de 

combustible este dispuesto un canal 33 de flujo que este cubierto por el cuerpo 27 de filtro. El canal 33 de flujo este 

rodeado por un talon 34 de junta sobre el que se apoya la junta 31 y asi evita un flujo de fuga entre el cuerpo 27 de 

filtro y la carcasa 10. Adernas la junta 31 sirve como compensaci6n de tolerancia axial, de modo que se posibilita un 

5 montaje de los ganchos 29 de encaje elastic° sin que estos tengan a continuacion demasiado juego. En la Figura 5 

se representa un fragmento del filtro de combustible configurado segun la invenci6n. Elementos constructivos que 

corresponden a las figuras anteriores ester, dotados de los mismos niinneros de referencia. El filtro de combustible 

dispone de un elemento 17' de filtro que este compuesto por un medio 20 de filtro plegado en forma de zigzag y este 

compuesto de manera concentrica alrededor de un mandril 22 de salida. El medio 20 de filtro este sellado en el lado 

10 frontal con una place 18 de extremo. El combustible fluye en la direcci6n de la flecha desde la zona 23 sin filtrar a 

traves del medio 20 de filtro a la zona 24 filtrada desde la que el combustible se alinnenta a traves del mandril 22 de 

salida a la salida 15 de combustible. Por encima del elemento de filtro se encuentra tambien combustible que este 

sin depurar y aire eventualmente presente difundido a partir del combustible. Este aire o gases se acumulan en la 

zona geodesicamente superior por encinna de la place 18 de extremo en el filtro de combustible. Para conducir estos 

15 gases a la zona 24 filtrada la place 18 de extremo dispone de uno o varios canales 33 de flujo. Estos canales 33 de 

flujo estan cubiertos con un cuerpo 27' de filtro, estando configurado el cuerpo 27' de filtro como anillo de papel de 

filtro. De manera alternative el cuerpo 27' de filtro puede estar compuesto evidentemente tambien por otros medios 

tales como por ejemplo una espuma de filtro ceramica. El anillo de papel de filtro dispone en este ejemplo de 

realizacion de las mismas propiedades que el medio 20 de filtro y este compuesto preferiblemente por el mismo 

20 material. Para la fijaciOn del anillo de papel de filtro sobre los canales 33 de flujo este previsto un anillo 35 de 

sujeci6n. El anillo 35 de sujecion este configurado de manera similar a una sobretuerca y este conectado de manera 

fija con la placa 18 de extern°, de modo que se evita un deslizamiento del anillo 27' de papel de filtro. En otras  
 

configuraciones el anillo 35 de sujeci6n tambien puede estar conectado por resorte, pegado o soldado con la place  
 

18 de extremo, por lo que es posible un montaje sencillo. Adernas el anillo 35 de sujeci6n sirve para la colocaciOn de   
25 la junta 37 que este prevista para seller el elemento 17' de filtro sobre el mandril 22 de salida. A este respecto la 

junta 37 tiene camaras en tres lados entre la placa 18 de extremo, su canal 33 de flub o conformado y el anillo 35 de 

sujeci6n. El anillo 27' de papel de filtro es permeable tanto al aire como a liquidos. Esto significa que un flujo de 
liquido pequefio se conduce en la direcci6n de la flecha de puntos y rayas a traves del canal 33 de flujo de la place  
18 de extern°. Sin embargo, al mismo tiempo se conduce tambien aire, que se encuentra en el lado de liquido sin  

30 filtrar, a traves del canal 33 de flujo, y puede evacuarse conjuntamente en la zona 24 filtrada a traves de la salida 15 

de combustible. De este modo se posibilita una evacuaciOn continua de los gases desde el filtro de combustible. 

Dado que el cuerpo 27' de filtro este dispuesto directamente en el elemento 17' de filtro, este tambien se remplaza 

con cada cambio de elemento de filtro, por lo que se evita una obturaci6n de los poros por un uso demasiado 
 

 
prolongado en el filtro de combustible. Por tanto las dinnensiones necesarias para la desgasificaciOn pueden  

35 reducirse, ya que no tienen que preverse reserves para el bloqueo paulatino de los poros. Siempre que el aire en la  

zona 24 filtrada forme burbujas mas grandes es razonable dividir estas burbujas. Esta division se realiza a traves de  

un canto 36, que este dispuesto en la salida 15 de combustible. Las burbujas de aire se deslizan a lo largo de este  
canto y se dividen de esta manera. De manera alternative o adicional al canto 36 puede utilizarse tambien una  

membrane 40 que puede estar dispuesta en la salida 15 de combustible. En el semicorte superior de la Figura 5 se   
40 representa la place 18 de extremo y el anillo 35 de sujeci6n en una vista desde arriba. Elementos constructivos  

correspondientes a la Figura 5 estan dotados de los mismos nOrneros de referencia. El anillo 35 de sujeci6n dispone 

de varies aberturas 38 de paso que estan configuradas como ventanas o perforaciones. En el semicorte inferior de la   
Figura 5 se representa la place 18 de extremo sin anillo 35 de sujeci6n montado. A este respecto puede observarse  
que la place 18 de extremo dispone de varios canales 33 de flujo que estan dispuestos de manera uniformemente 

45 distribuida sobre un circulo. La ubicacion y el tamano de los canales 33 de flujo y de las aberturas 38 de paso estan  

adaptados de tal manera entre si que el paso del aire desde la seccion 33 transversal de flujo a las aberturas 38 de  
paso se garantiza en cualquier posici6n del anillo 35 de sujecion sobre la place 18 de extremo.  

 

50 

55 

5 

 



REIVINDICACIONES 

1.- Filtro de combustible, en particular para motores de combusti6n interna de vehiculos, que presenta una carcasa 

(10) y un elemento (17) de filtro, estando dispuesto el elemento (17) de filtro de tal nnanera en la carcasa (10) que 

5 una zona (24) filtrada esta separada de forma estanca con respecto a una zona (23) sin filtrar, disponiendo la 

carcasa (10) de una entrada (14) y una salida (15), estando dispuesto entre la zona (23) sin filtrar y la zona (24) 

filtrada un canal (33) de flujo, estando dispuesto el canal (33) de flujo en una zona geodesicamente superior en el 

filtro de combustible, estando cerrado el canal (33) de flujo con un cuerpo (27) de filtro poroso, y correspondiendo el 

cuerpo (27) de filtro poroso de forma estanca con la pared (34) dispuesta alrededor del canal (33) de flujo, estando 

10 configurados los poros del cuerpo (27) de filtro de tal manera que los gases que se acumulan en la zona superior de 

la carcasa (10) pueden fluir a traves del cuerpo (27) de filtro a park de una presi6n diferencial determinada, 

caracterizado porque el elemento (17) de filtro dispone de un medio (20) de filtro que esta conectado de forma 

estanca en el lado frontal con placas (18, 19) de extremo, y porque el canal (33) de flujo esta dispuesto en la placa 

(18) de extremo geodesicamente superior del elemento (17) de filtro, formando la placa (18) de extremo la pared. 

15 2.- Filtro de combustible segun la reivindicacian 1, caracterizado porque el cuerpo (27) de filtro poroso esta 

compuesto por el mismo material que el medio (20) de filtro del elemento (17) de filtro. 

3.- Filtro de combustible segun una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque el cuerpo (27) de filtro 

corresponde de forma estanca con la pared (34) mediante una junta (31). 

4.- Filtro de combustible segun una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque esta prevista una jaula 

20 (28) en la que esta dispuesto el cuerpo (27) de filtro poroso. 

5.- Filtro de combustible segun la reivindicacion 4, caracterizado porque la jaula (28) dispone de nervaduras (30), 

estando configuradas las nervaduras (30) de tal modo que el cuerpo (27) de filtro esta sujeto con un ajuste de 

apriete. 

6.- Filtro de combustible segOn una de las reivindicaciones 4 0 5, caracterizado porque la jaula (28) dispone de 

25 ganchos (29) de encaje elastic° con los que la jaula (28) puede fijarse en la pared (34). 

7.- Filtro de combustible segun una de las reivindicaciones 4 a 6, caracterizado porque la jaula (28) esta compuesta 

por un material termoplastico y puede fabricarse en la fundici6n inyectada de plastic°. 

8.- Filtro de combustible segim una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque el cuerpo (27) de filtro 

esta compuesto por un material sinterizado, en particular por ceramica. 

30 9.- Filtro de combustible segun una de fas reivindicaciones anteriores, caracterizado porque el cuerpo (27) de filtro 

esta configurado de forma cilindrica. 

35 

40 

45 

6 

 



14 

33 

LTI  
"-NTMMITI-zi\

 I.   
m1% 

 t t 

26 

7 

 



28 

Fig.2a 

32 

8 

 



 33 

  ‘\1111111 111-741410qtrib, . \..1 Ii.., 
31 29 

■ 20 ,,,, .  * br Mil 
s rilia az 

? e rPria72-1 I 
S  I 

MI& 24  

12 

Fig.4 

22 

 



40 15 

 

rliAMILIKIMMWelleWKIMMILIMIllogok
 

24 

11/ 36 

122 

37 

• • -- • -11.- 

25 

8 • 

 

27 35 

34. 

17 

/18 

Fig.5 

10  

20 

23 

 



Fig.6 

11 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 
 

 

 

 

 

 

 


	Primera Página
	Descripción
	Reivindicaciones
	Dibujos

