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DESCRIPCION
Procedimiento para la verificacion del fin de carrera de partes mdviles de un cambio de agujas de carril

La invencion se refiere a un dispositivo para la verificacién del fin de carrera de partes moviles de un cambio de
agujas de carril, en el que a cada parte mévil del cambio de agujas esta asociada una instalacion separada de
verificacion del fin de carrera, en el que la instalacion de verificacion del fin de carrera comprende una barra y una
carcasa de verificador, en la que esta insertada la barra y en la que esta dispuesto al menos un conmutador del fin
de carrera para la deteccion de las dos posiciones finales de la parte mévil del cambio de agujas.

Se conocen, en general, dispositivos de ajuste para las partes méviles de cambios de agujas, como especialmente
carriles de espadin o corazones de agujas maviles, que estan provistos con una instalacion de verificacion del fin de
carrera, que pertenecen al estado de la técnica. Con los dispositivos de ajuste conocidos se lleva a cabo la
conmutacion mecanica de la parte movil del cambio de agujas con la ayuda de un accionamiento de agujas eléctrico
o hidraulico, en el que ademas del accionamiento del cambio de agujas, estan previstas una instalacion de cierre
integrada en éste asi como en cualquier caso una instalacion separada de verificacion del fin de carrera. Tales
instalaciones de verificacion del fin de carreras sirven para detectar mecanicamente durante el cambio de agujas el
estado actual del cambio de agujas y generar una sefial de verificacion, con cuya ayuda se puede establecer de una
manera fiable si el cambio de agujas se ha conmutado correctamente y si el espadin proximo y el espadin distante
se encuentran en su posicion final correcta respectiva. La instalacion de verificacién del fin de carrera presenta una
barra de verificacion, que se extiende esencialmente transversal a la direccion longitudinal de los carriles y que se
desplaza durante la conmutacién del cambio de agujas en la direccion longitudinal de la barra. Las posiciones de las
barras de verificacion son detectadas con la ayuda de transductores electromecanicos, por ejemplo en forma de
conmutadores de fin de carrera o bien de contactos de verificacion del espadin, que estan dispuestos en una
carcasa montada la mayoria de las veces en el lateral del cambio de aguas sobre una traviesa.

Pero ademas de la realizacion como instalacion separada, el verificador del fin de carrera esta integrado también ya
en una carcasa comun con el accionamiento de ajuste. Otra forma de realizacion se conoce a partir del documento
DE 29917829 U1, en la que est4 prevista una barra de verificacion continua, cuyas dos partes de la barra estan
guiadas una dentro de la otra bajo la intercalacién de un elemento de resorte del tipo telescépico. Los conmutadores
de contacto de fin de carrera estan configurados en este caso como linguetes de conmutacién conectados
rigidamente con la barra de verificacion, que colaboran con conmutadores de proximidad. De manera alternativa a
ello, se conocen soluciones, en las que en la barra de verificacion estan configuradas unas ranuras, en las que
encajan palancas de conmutacion y de esta manera pueden activar el conmutador de fin de carrera. Como ejemplo
se remite a este respecto a los documentos US 5.669.587 y WO2004/014710 Al.

En las instalaciones de verificacion del fin de carrera descritas anteriormente, a ambos carriles de espadin del
cambio de agujas esta asociada una barra de verificacion comin, de manera que con un Unico dispositivo se pueden
verificar las posiciones finales de los dos carriles de espadin. Pero también se conocen ya instalaciones de
verificacion del fin de carrera, en las que a cada carril de espadin estd asociada una instalacion separada de
verificacion del fin de carrera, de manera que a través del desacoplamiento mecanico completo de las dos
instalaciones de verificacion asociadas en cada caso a un Unico carril de espadin, se consigue una elevada
seguridad mecanica. A este respecto se remite, por ejemplo, al documento DE 1963464 U. En este dispositivo, en
cada espadin del cambio de agujas se apoya, respectivamente, una barra de conmutacion separada bajo la
influencia de un muelle de compresién, siendo activado de acuerdo con la posicién de conmutacién, un conmutador
de fin de carrera dispuesto en la carcasa. A través de la presion elastica del muelle de la barra en el espadin del
cambio de agujas, se consigue una transmision libre de juego del movimiento del espadin del cambio de aguas
sobre la instalacion de verificacion, de manera que es posible una deteccion precisa de las posiciones de fin de
carrera respectiva. No obstante, en un dispositivo de este tipo es un inconveniente que solamente es posible una
adaptacion de la instalacion de verificacion del fin de carrera a diferentes carreras de conmutacion con dificultades
considerables, a saber, solamente abriendo la carcasa del verificador y modificando la posicién del miembro de
activacion para el conmutador de fin de carrera con relacién a los conmutadores de fin de carrera.

En los cambios de agujas modernos es necesario disponer una pluralidad de instalaciones de verificacion del fin de
carrera a lo largo de la direccion longitudinal del cambio de agujas, para poder verificar en una pluralidad de lugares
la entrada correcta de los fines de carrera respectivos. De esta manera, se pueden detectar mejor una rotura del
cambio de agujas o una curvatura de los mismos u otras funciones erréneas. Cuando deben disponerse una
pluralidad de instalaciones de verificacion del fin de carrera a lo largo del cambio de agujas, cada instalacion de
verificacion debe adaptarse a una carrera de conmutacion diferente, debiendo observarse una carrera de
conmutacion mas reducida cerca del lugar de empotramiento del carril de espadin que en el extremo libre del carril
de espadin, donde aparece la carrera de conmutacion maxima.

La presente invencion tiene el objeto de crear una instalacion de verificacion del fin de carrera, en la que es posible
de una manera sencilla una adaptacion a los diferentes recorridos de desplazamiento de las partes méviles del
cambio de agujas, sin que sean necesarios trabajos de transformacion complicados, y en particular sin que sea
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necesaria la apertura de la carcasa del verificador. La adaptacion a los diferentes recorridos de desplazamiento debe
ser posible también en el estado montado de la instalacién de verificacion del fin de carrera, para poder realizar, por
ejemplo, una adaptacion posterior a las modificaciones de la carrera de conmutacidon que resultan a través de
fendmenos de desgaste durante el funcionamiento.

Para la solucion de este cometido, el dispositivo de acuerdo con la invencion esta configurado de tal manera que la
barra presenta en su zona que se sumerge en la carcasa o la carcasa al menos dos flancos de conmutacion,
distanciados uno del otro en direccion axial, para la activacion de al menos un conmutador del fin de carrera, en el
que al menos uno de los flancos de conmutacion es regulable en direccion axial con relaciéon al otro flanco de
conmutacion y esta dispuesto de forma fijable en la posicién respectiva. Puesto que ahora estan previstos al menos
dos flancos de conmutacion distanciados uno del otro en direccién axial para la activacion del o bien de los
conmutadores de fin de carrera, se crea la posibilidad de realizar, a través de la modificacion de la distancia axial
entre los dos flancos de conmutacion, una adaptacion a diferentes recorridos de desplazamiento del carril de
espadin. Con esta finalidad, al menos uno de los flancos de conmutacion es regulable con respecto al otro flanco de
conmutacion en direcciéon axial y esta dispuesto de manera que se puede fijar en cualquier posicion. Esto es
especialmente ventajoso cuando a cada carril de espadin esta asociada una instalacion separada de verificacion del
fin de carrera, de manera que se puede realizar de forma separada la adaptacion a diferentes recorridos de ajuste
para cada carril de espadin. La posibilidad de un ajuste exacto de la instalacion de verificacibn conduce a que
incluso desviaciones insignificantes con respecto al fin de carrera conduzcan a que no se active el conmutador de fin
de carrera, de manera que se muestra inmediatamente una funcién erronea correspondiente en el puesto de control.

Solamente se garantiza un funcionamiento fiable de la instalacion de verificacion del fin de carrera cuando existe una
guia perfecta de la barra de verificacion en la carcasa. No obstante, la instalacion de verificacion del fin de carrera
estd expuesta la mayoria de las veces a una carga mecanica, por ejemplo a través de la influencia de vibraciones,
gue son transmitidas desde el carril de espadin sobre la instalacion de verificacion, a través de tensiones térmicas o
a través de momentos de flexion o de torsién. Por lo tanto, con preferencia esta previsto que la carcasa esté
configurada como tubo con seccién transversal redonda circular, en la que penetra la barra con efecto de obturacion.
A través de la secciodn transversal redonda circular de la carcasa no se perjudica la funcionalidad de la instalacion de
verificacion del fin de carrera tampoco en el caso de carga de torsion o bien en el caso de una torsién del varillaje del
verificador y en particular de la barra del verificador, permaneciendo en cualquier caso el cierre de obturacion de la
carcasa del verificador en la zona, en la que la barra de verificacion penetra en la carcasa del verificador, debido a la
forma de realizacion redonda circular. Ademas, a través de una configuracion de este tipo se asegura un tipo de
construccion especialmente compacto, de manera que se tienen en consideracién de una manera Optima las
relaciones limitadas de espacio en la zona del espadin de cambio de agujas.

Normalmente, en las instalaciones de verificacion del cambio de agujas, el componente en forma de barra esta
configurado como barra de verificacion acoplada con la parte mdvil del cambio de agujas, que penetra en una
carcasa estacionaria o bien fija, estando conectados rigidamente los conmutadores de fin de carrera con la carcasa
estacionaria. A diferencia de ello, de acuerdo con una forma de realizacion preferida de la presente invencion esta
previsto que la barra esté conectada con una parte fija estacionaria del cambio de agujas y que el tubo esté
acoplado en la parte movil, lo que es especialmente ventajoso cuando, como corresponde a otra forma de
realizacién preferida, el al menos un conmutador de fin de carrera esta conectado con la barra y se puede activar por
los flancos de conmutacién dispuestos en la envolvente interior del tubo. De esta manera se consigue un tipo de
construccion especialmente compacto. Los flancos de conmutacion para la activacion de los conmutadores de fin de
carrera estan dispuestos en esta forma de realizacion, por lo tanto, en la carcasa movil y colaboran con
conmutadores de fin de carrera, que estan dispuestos en la barra conectada con una parte fija estacionaria del
cambio de agujas. En tal configuracién, se facilita esencialmente el desplazamiento axial de los flancos de
conmutacion previstos en el tubo para el ajuste de la distancia entre los dos flancos de conmutacion y, por lo tanto,
para la adaptacion a la carrera de conmutacion respectiva, estando previsto con preferencia que en la envolvente
interior del tubo estén configuradas unas levas de conmutacion definidas a través de los flancos de conmutacion. En
tales ranuras de conmutacion pueden encajar los conmutadores de fin de carrera cuando se alanza la posicién de fin
de carrera respectiva, estando previsto con preferencia para el ajuste de la distancia entre las ranuras de
conmutacion, que al menos uno de los flancos de conmutacion esté configurado en un componente desplazable con
relacion al tubo en direccion axial. EI componente desplazable puede estar configurado en este caso como tubo
interior que se puede enroscar en el tubo, de manera que a través de la rotacién del tubo interior con relacién al tubo
de la carcasa se puede desplazar el flanco de conmutacion en direccion axial. En tal configuracion, se puede realizar
el ajuste de los flancos de conmutacion y, por lo tanto, la adaptacion a la carrera de conmutacion respectiva también
cuando la instalacion de verificacion del fin de carrera ya esta instalada, sin tener que abrir la carcasa, puesto que
solamente debe girarse el tubo de la carcasa accesible desde el exterior con relacion al tubo interior.

Con preferencia, el al menos un conmutador de fin de carrera comprende un empujador cargado por muelle y
colabora con un miembro de activacion cargado por muelle, que encaja en la ranura de conmutacion definida a
través del flanco de conmutacion en el caso de ajuste correcto de la parte movil del cambio de agujas. A través del
empujador cargado por muelle o bien del miembro de activacion cargado por muelle se asegura que el empujador o
bien el miembro de activacion actien contra el tubo envolvente, de manera que se lleva a cabo siempre una
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activacion forzada del conmutador de cambio de agujas cuando el carril de espadin no ha alcanzado todavia la
posicion de fin de carrera necesaria. Solamente cuando se alcanza la posicién de fin de carrera, el empujador
cargado por muelle o bien el miembro de activacion cargado por muelle encajan en la ranura de conmutacion
correspondiente, que esta dispuesta en la periferia interior del tubo envolvente. Para la elevacion de la seguridad,
estan previstos con preferencia al menos dos conmutadores de fin de carrera, pudiendo activarse cada conmutador
de fin de carrera por un flanco de conmutacién respectivo. En el caso de conmutacion correspondiente de los dos
conmutadores de fin de carrera, se puede conseguir en este caso un control fiable de la adopcién correcta de las
posiciones correspondientes de fin de carrera.

El acoplamiento de la instalacién de verificacion del fin de carrera en la parte moévil del cambio de agujas se realiza
con preferencia porque el tubo o el tubo interior presentan un lugar de conexién para una pieza de union para el
acoplamiento en la parte moévil del cambio de agujas. Para asegurar en este caso que se pueden transmitir a la
instalacion de verificacion del fin de carrera solamente las fuerzas que acttan en la direccion del movimiento de
conmutacion y se libera la instalacion de verificacion del fin de carrera de otras fuerzas, que pueden producirse, por
ejemplo, a través de desplazamientos longitudinales, dilataciones térmicas o basculamientos del carril de espadin,
esta previsto con preferencia que el tubo esté conectado de forma desplazable en la direccion longitudinal de los
carriles con la parte movil del cambio de agujas. Por lo demas, puede estar previsto que el tubo esté conectado en la
parte moévil del cambio de agujas de forma pivotable alrededor de un eje que se extiende paralelamente a la
direccién longitudinal de los carriles. El alojamiento pivotable se puede realizar en este caso utilizando miembros de
union elasticos y/o cojinetes de bolas, de manera que se compensan las vibraciones de los carriles de espadin y no
se transmiten a la instalacion de verificacion. Por lo tanto, se excluye una activacién de los conmutadores de fin de
carrera, exclusivamente en virtud de tales vibraciones, de manera que se puede elevar la fiabilidad de la instalacion
de verificacion. Los momentos de basculamiento y similares que actdan sobre las partes moviles del cambio de
agujas durante el paso del cambio de agujas son absorbidos de la misma manera por la capacidad de articulacion
de la instalacion de verificacion en la articulacion o bien en el miembro de unién elastico.

Para mejorar todavia la aplicabilidad de la instalacion de verificacién del fin de carrera en diferentes lugares a lo
largo del cambio de agujas, ha sido desarrollada con ventaja la configuracion en la que la barra esta conectada con
una corredera, que es desplazable en direccion axial con relacion a un soporte fijo estacionario. De esta manera se
puede regular toda la instalacion de verificacion del fin de carrera en una direccion transversalmente a la direccion
longitudinal de los carriles, de manera que se consigue una adaptacion mejorada a las diferentes carreras de
conmutacion. En particular, de esta manera es posible disponer una y la misma instalacion de verificacion del fin de
carrera en diferentes lugares a lo largo del cambio de agujas, pudiendo ajustarse la longitud efectiva del varillaje del
verificador a través de la capacidad de desplazamiento axial de la instalacion de verificacion del fin de carrera. La
capacidad de desplazamiento se puede posibilitar de manera sencilla porque el soporte fijo estacionario lleva un
husillo que se extiende transversalmente a la direccion longitudinal de los carriles y que colabora con una rosca
interior de la corredera. A través de la rotacidon del husillo se realiza de esta manera un desplazamiento axial
correspondiente sin escalonamiento del varillaje del verificador.

A continuacion se explica en detalle la invencion con la ayuda de un ejemplo de realizacion representado de forma
esquemadtica en el dibujo. En éste:

La figura 1 muestra una vista en planta superior sobre un dispositivo de acuerdo con la invencién con dos
instalaciones de verificacion del fin de carrera que estan dispuestas paralelas entre si,

la figura 2 muestra una vista de detalle de la fijacion de la instalacion de verificacion del fin de carrera en la traviesa,

la figura 3 muestra una vista de detalle del acoplamiento de la instalacion de verificacion del fin de carrera en el carril
de espadin,

la figura 4 muestra una vista en la direccion de la flecha IV sobre el dispositivo de acuerdo con la figura 1,
la figura 5 muestra una representacion en perspectiva de una instalacion de verificacion del fin de carrera,

la figura 6 muestra una representacion en seccion de la instalacion de verificacion del fin de carrera a lo largo de la
linea VI-VI de la figura 4,

la figura 7 muestra una representacion en seccién de acuerdo con la linea VII-VII de la figura 1, y
la figura 8 muestra una representacion segun la figura en una configuracion modificada.

En la figura 1 se representa un fragmento de un cambio de agujas con carriles de mordazas 1 y 2 asi como con
carriles de espadin 3 y 4. El carril de espadin 3 se encuentra en este caso apoyado en el carril de mordazas 1, el
carril de espadin 4 se encuentra a distancia del carril de mordazas 2. A los carriles de espadin 3 y 4 estan asociadas
en cada caso instalaciones separadas de verificaciéon del fin de carrera 5 y 6, de manera que se consigue un
desacoplamiento mecanico completo de los carriles de espadin 3 y 4. Las instalaciones de verificacion del fin de
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carrera 5 y 6 estan fijadas en cada caso por medio de soportes 7 en una traviesa 15. Las instalaciones de
verificacion del fin de carrera estan constituidas en cada caso por una barra 8, que penetra con efecto de obturacién
en una carcasa 9 en forma de tubo, estando acoplado el tubo 9 a través de una cabeza de horquilla articulada 10 en
el carril de espadin 3 y 4, respectivamente. En el caso de conmutacion del cambio de agujas de acuerdo con la
doble flecha 11, se arrastra el tubo 9 acoplado en el carril de espadin 9 y se desplaza con relacion a la barra 8,
activandose los conmutadores de fin de carrera, como se explicara todavia a continuacion, en funcién de la posicion
relativa de desplazamiento del tubo 9 con relacién a la barra 8. En la representacion de detalle segun la figura 2 se
muestra la conexién de la instalacién de verificacion de fin de carrera con la traviesa 15. Con la traviesa 15 esta
conectado un soporte 7 que lleva un husillo 12. El husillo 12 est& provisto con una rosca exterior, que colabora con
una rosca interior en un taladro de la corredera 13, de manera que a través de la rotacién del husillo 12 se puede
desplazar la corredera 13 en la direccién de la doble flecha 14. La pieza extrema 16 conectada con la barra 8 esta
conectada de forma articulada alrededor de un eje 17 con la corredera 13, de manera que no se transmiten
eventuales momentos de basculamiento sobre la instalacion de verificacion del fin de carrera.

En la figura 3 se representa en detalle el tipo del acoplamiento de la instalacion de verificacion del fin de carrera en
el carril de espadin moévil. Como se deduce también a partir de la representacion segun la figura 4, esta prevista una
cabeza de horquilla articulada 10, que lleva un bulon 18, de manera que el tubo 9 esta acoplado de forma pivotable
alrededor de un eje 19 en el carril de espadin. La cabeza de horquilla 10 rodea la pata del carril de espadin y se fija
con una unién atornillada en la nervadura del carril. Una chapa de retencién 20 fija en este caso la posicion de la
instalacion de verificacion del fin de carrera en la direccion longitudinal de los carriles, en la que se apoya la chapa
de retencién 20 lateralmente en el asiento de deslizamiento 38. A través de esta forma de realizacion se impide que
se transmita una dilatacion longitudinal del carril sobre la instalacion de verificacién. La chapa de retencion 20
presenta, ademds, un taladro alargado alineado verticalmente no visible en la figura, con lo que se descarga la
cabeza de horquilla 10 de cargas verticales.

Con la ayuda de la representacion en seccion de acuerdo con la figura 6 se explica ahora en detalle el modo de
funcionamiento de la instalacién de verificacion del fin de carrera. La barra 8, que esta conectada rigidamente con la
pieza extrema 16, lleva en su extremo que se sumerge en el tubo dos conmutadores de fin de carrera 21 y 22. El
mecanismo de activacion para los conmutadores de fin de carrera esta constituido por dos empujadores de
conmutacion 23, dispuestos simétricamente al eje central, que estan pretensados elasticamente uno con respecto al
otro y son presionados hacia fuera contra la envolvente interior 24 del tubo 9. En sus lados dirigidos entre si, los
empujadores de conmutacion 23 colaboran con un cono de conmutacion 25, que actla directamente sobre el
empujador de activacion 26 del conmutador de fin de carrera. EI conmutador de fin de carrera se activa en este caso
hasta que los empujadores de conmutacién 23 se encuentran en la posicion retenida radialmente hacia dentro, como
corresponde en la situacion representada en la figura para el conmutador de fin de carrera 21. En el conmutador de
fin de carrera 22, en cambio, los empujadores de conmutacion 27 se representan en la posicién desplazada
radialmente hacia fuera y encajan en una ranura de conmutacién 28, con lo que no se activa ya el conmutador de fin
de carrera 22. En la periferia interior del tubo 9 esta prevista, ademas de la ranura de conmutacion 28, otra ranura de
conmutacion 29, en la que se pueden encajar los empujadores de conmutacion 23 del conmutador de fin de carrera
21 durante la conmutacion correspondiente del cambio de agujas.

Durante el proceso de conmutacion del cambio de agujas, se desplazan el tubo 9 acoplado en el carril de espadin y
el tubo interior 31 partiendo desde la posicion representada en el dibujo en la direccién de la flecha 30, con lo que
tiene lugar un desplazamiento de las ranuras de conmutacion con relacion a los conmutadores de fin de carrera. A
este respecto, los empujadores de conmutacion 27 son presionados radialmente hacia dentro en contra de la fuerza
de los muelles 37 y salen desde la ranura de conmutacién 28. Por lo tanto, durante el proceso de conmutacion, tanto
los empujadores de activaciéon 3 del conmutador de fin de carrera 21 como también los empujadores de activacion
27 del conmutador de fin de carrera 22 se encuentran en la posicion presionada radialmente hacia dentro, de
manera que ambos conmutadores de fin de carrera 21 y 22 estan activados. Al final del proceso de conmutacion, los
empujadores de activacion 23 encajan en la ranura de conmutacion 29, con lo que se representa la consecucion de
la posicion final correcta. Ahora se realiza una adaptacion a la carrera de conmutacion respectiva porque se modifica
la distancia entre las ranuras de conmutacién 28 y 29. Cuanto menor es la carrera de conmutacién, tanto mayor
debe seleccionarse la distancia entre las ranuras de conmutacion 28 y 29. Para el desplazamiento axial de la ranura
de conmutacién 28, esta ranura de conmutacion esta configurada en un componente separado, a saber, el tubo
interior 31, que esta enroscado en el tubo 9. A través de la rotacion del tubo 9 con relacién al tubo interior 31 se
realiza un ajusta sin escalonamiento de la distancia entre las ranuras de conmutacion 28 y 29. La posicion giratoria
seleccionada respectiva se fija con la ayuda de la tuerca de seguridad 33. El tubo interior 31 presenta una seccion
extrema 32 en proyeccion, en cuya ranura anular encaja la chapa de retencion 20.

A partir de la figura 2 se deduce que el alojamiento hermético de la barra 8 en el tubo 9 se consigue a través de una
pieza de racor 34, que se enrosca sobre el extremo del tubo 9 dirigido hacia la barra y lleva juntas de obturacion 35
correspondientes para la guia de obturacion de la barra 8. La barra 8 esta conectada, ademas, con un elemento de
soporte 36, en el que estan fijados los conmutadores de contacto de fin de carrera 21 y 22. En la representacion
segun la figura 8 se muestra una representacion modificada, en la que con el componente 36 del tipo de soporte
estan conectados en total cuatro conmutadores de contacto de fin de carrera. En este caso, para cada posicion de

5
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fin de carrera estan previstos dos conmutadores, que se conmutan en cada caso por un mecanismo de activaciéon
comun. De esta manera, se puede conseguir una mayor seguridad de la verificacion.
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REIVINDICACIONES

1.- Dispositivo para la verificacién del fin de carrera de partes moéviles de un cambio de agujas de carril, en el que a
cada parte movil del cambio de agujas (3, 4) esta asociada una instalacién separada de verificacion del fin de
carrera (5, 6), en el que la instalacién de verificacion del fin de carrera (5, 6) comprende una barra (8) y una carcasa
de verificador (9), en la que estéd insertada la barra (8) y en la que esta dispuesto al menos un conmutador del fin de
carrera (21, 22) para la deteccion de las dos posiciones finales de la parte moévil del cambio de agujas (3, 4),
caracterizado porque la barra (8) presenta en su zona que se sumerge en la carcasa (9) o la carcasa (9) al menos
dos flancos de conmutacion, distanciados uno del otro en direccidon axial, para la activacion de al menos un
conmutador del fin de carrera (21, 22), en el que al menos uno de los flancos de conmutacion es regulable en
direccién axial con relacion al otro flanco de conmutacion y esta dispuesto de forma fijable en la posicion respectiva.

2.- Dispositivo de acuerdo con la reivindicacion 1, caracterizado porque la carcasa esta configurada como tubo (9)
con seccion transversal redonda circular, en el que se sumerge la barra (8) con efecto de obturacién.

3.- Dispositivo de acuerdo con la reivindicacion 1 6 2, caracterizado porque la barra (8) esta conectada con una parte
fija estacionaria del cambio de agujas y el tubo (9) esta acoplado en la parte movil del cambio de agujas (3, 4).

4.- Dispositivo de acuerdo con la reivindicacion 1, 2 6 3, caracterizado porque el al menos un conmutador de fin de
carrera (21, 22) esta conectado con la barra (8) y puede ser activado por los flancos de conmutacion dispuestos en
la envolvente interior (24) del tubo (9).

5.- Dispositivo de acuerdo con una de las reivindicaciones 1 a 4, caracterizado porque la barra (8) presenta un
taladro para la conduccién de un cable para el al menos un conmutador de fin de carrera (21, 22).

6.- Dispositivo de acuerdo con una de las reivindicaciones 1 a 5, caracterizado porque en la envolvente interior (24)
del tubo (9) estan configuradas unas ranuras de conmutacion (28, 29) definida por los flancos de conmutacion.

7.- Dispositivo de acuerdo con una de las reivindicaciones 1 a 6, caracterizado porque al menos uno de los flancos
de conmutacion esta configurado en un componente regulable en direccion axial con relacion al tubo (9).

8.- Dispositivo de acuerdo con una de las reivindicaciones 1 a 7, caracterizado porque el componente regulable esta
configurado como tubo interior (31) que se puede enroscar en el tubo (9).

9.- Dispositivo de acuerdo con una de las reivindicaciones 1 a 8, caracterizado porque el conmutador de fin de
carrera (21, 22) comprende un empujador (26) cargado por resorte o colabora con un miembro de activacion (23, 27)
cargado por resorte, que encaja, en la posicién final correcta de la parte mévil del cambio de agujas, en la ranura de
conmutacion (28, 29) definida por el flanco de conmutacion.

10.- Dispositivo de acuerdo con una de las reivindicaciones 1 a 9, caracterizado porque estan previstos al menos
dos conmutadores de fin de carrera (21, 22), siendo activable cada conmutador de fin de carrera (21, 22) por un
flanco de conmutacion respectivo.

11.- Dispositivo de acuerdo con una de las reivindicaciones 1 a 10, caracterizado porque el tubo (9) o el tubo interior
(31) presenta un lugar de conexién para una pieza de conexion para el acoplamiento en la parte movil del cambio de
agujas (3, 4).

12.- Dispositivo de acuerdo con una de las reivindicaciones 1 a 11, caracterizado porque el tubo (9) esta conectado
de forma desplazable en la direccién longitudinal de los carriles con la parte movil del cambio de agujas (3, 4).

13.- Dispositivo de acuerdo con una de las reivindicaciones 1 a 12, caracterizado porque el tubo (9) esta conectado
en la parte movil del cambio de agujas (3, 4) de forma pivotable alrededor de un eje (19) que se extiende
paralelamente a la direccion longitudinal de los carriles.

14.- Dispositivo de acuerdo con una de las reivindicaciones 1 a 13, caracterizado porque la barra (8) estd conectada
con una corredera (13), que es desplazable en direccién axial con relacién a un soporte (7) fijo estacionario.

15.- Dispositivo de acuerdo con la reivindicacion 14, caracterizado porque la barra (8) esta conectada en la
corredera (13) de forma pivotable alrededor de un eje que se extienden paralelamente a la direccion longitudinal de
los carriles.

16.- Dispositivo de acuerdo con la reivindicacion 14 6 15, caracterizado porque el soporte (7) fijo estacionario lleva
un husillo (12) que se extiende transversalmente a la direcciéon longitudinal de los carriles, que colabora con una
rosca interior de la corredera (13).
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