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Dispositivo de freno de estacionamiento para motocicletas 

 

5 [0001] La presente invencion se refiere a un dispositivo de freno de estacionamiento, mas 

particularmente a un dispositivo de freno de estacionamiento para una motocicleta. 

[0002] Generalmente, una motocicleta pesada es provista con un caballete para aparcar, pero 

no un soporte principal. Sin embargo, cuando la motocicleta se aparca en una pendiente 

10 solamente con el caballete, la motocicleta puede rodar pendiente abajo. 

[0003] En un esfuerzo para superar la desventaja antes mencionada, la publicaciOn de patente 

 
japonesa n° 1990-237884 revela un vehiculo de dos ruedas equipado con un dispositivo  

 

tradicional de freno de estacionamiento como se muestra en la Figura 1. El vehiculo de dos 

15 ruedas incluye un bastidor de motocicleta 11, un caballete giratorio 12 articulado en el bastidor 

20 

de la motocicleta 11, una palanca de volteo en forma de L 13 articulada en el bastidorde la  

motocicleta 11 y accionada por el caballete 12, un cable de transmision 14 conectado a y  

movido por la palanca de volteo 13, y un freno de tam bor 15 controlado por el cable de 
 

transmision 14.
 •  

 
 

 

[0004] Haciendo referencia a las Figuras 1 y 2, cuando se desea el estacionamiento del

 

 

vehiculo de dos ruedas, el caballete 12 es girado desde una posici6n de descanso (mostrado
 

por las lineas continuas en la Figura 2) a una posicion de estacionamiento (mostrado por lineas 
 

discontinuas en la Figura 2). Por ello, el caballete 12 empuja un primer brazo 131 de la palanca•  
  

25 de volteo 13 para girar hacia arriba, de tal modo que un segundo brazo 132 de la palanca de  

 
volteo 13 gira junto con el primer brazo 131 con el fin de tirar del cable de transmision 14.  

Entonces, el freno de tambor 15 es accionado por el cable de transmisi6n 14 para frena el 

vehiculo de dos ruedas. Una fuerza significativa debe ser ejercida sobre el cable de transmision 

14 para accionar el freno de tambor 15. SegOn al principio de la palanca, la palanca de volteo 

30 13 puede proporcionar tal fuerza significativa sobre el cable de transmisi6n 14 cuando se ejerce 

una pequella fuerza sobre el primer brazo 131 de la palanca de volteo 13. Sin embargo, para 

hacerlo asi, el primer brazo 131 debe ser largo para que asi ocupe un gran espacio. Adernas, 

la configuraciOn revelada en esta patente no puede ser utilizada para un freno de disco. 

35 [0005] La patente taiwanesa n° 200842067 revela otro dispositivo tradicional de freno de 

estacionanniento para una motocicleta como se muestra en la Figura 3. Tal dispositivo 

convencional de freno de estacionamiento incluye una bomba hidraulica 21, una valvula de 

 

2
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control 23, una unidad calibradora de freno 24, y un caballete 25. El caballete 25 esta 

configurado para empujar un vastago de piston 233 de la valvula de control 23 para moverlo 

dentro de un cilindro de liquid° de freno 232 de la valvula de control 23 cuando el caballete 25 

pivota hacia abajo a una posicion de aparcamiento. Entonces, el liquido de freno en el cilindro 

5 de liquid() de freno 232 es presurizado por el vastago de pist6n 233 con el fin de que fluya a la 

unidad calibradora de freno 24 a traves de un tubo 26 para operar la unidad calibradora de 

freno 24 para parar un disco de frenado (no mostrado). Sin embargo, el montaje de la valvula 

de control 23 y el tubo 26 Ileva bastante tiempo y estos elementos aumentan los costes totales 

de fabricaci6n. 

10 

0006] Por tanto, un objeto de la presente invenciOn es proporcionar un dispositivo de freno de 

estacionamiento para una motocicleta que incluya componentes relativamente sencillos y que 

sea de bajo coste. 

 

15 [0007] En consecuencia, un dispositivo de freno de estacionamiento para una motocicleta de la 

presente invencion incluye una unidad de operacion, una unidad de soporte, y una unidad de 
  

freno de disco impulsada por la unidad de operaci6n. •••  

  
[0008] La unidad de operaci6n incluye una bomba hidraulica que contiene liquid() de freno, un   

20 vastago de pist6n que se extiende dentro de la bomba hidraulica y que es movible entre una  

posiciOn libre y una posiciOn de frenado donde el vastago de piston se configura para  
 

presurizar el liquid° de freno en dicha bomba hidraulica, y una palanca de mando operable  

para conducir el movimiento del vastago de pistOn de la posiciOn libre a la posici6n de frenado. 

La unidad de soporte incluye un caballete pivotable con un cuerpo de soporte operable para  
  

25 pivotar entre una posici6n de reposo y una posicion de estacionamiento. •  

[0009] El dispositivo de freno de estacionamiento esta caracterizado porque la unidad de 

soporte incluye adernas un cable de transmision con extremos primero y segundo opuestos 

unidos respectivamente al vastago de pist6n y al caballete. El vastago de pist6n se mueve de la 

30 posici6n libre a la posici6n de frenado cuando el caballete pivota de la posici6n de reposo a la 

posiciOn de estacionamiento, y se mueve de la posiciOn de frenado a la posicion libre cuando el 

caballete pivota de la posiciOn de estacionamiento a la posiciOn de reposo. 

[0010] Otras caracteristicas y ventajas de la presente invenciOn se haran patentes en la 

35 siguiente descripcion detallada de las realizaciones preferidas con referencia a los dibujos 

acompatiantes, de los cuales: 
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La Figura 1 es una vista en perspectiva de un dispositivo tradicional de freno de 

estacionamiento para un vehiculo de dos ruedas; 

La Figura 2 es una vista fragmentaria del dispositivo tradicional de freno de 

estacionamiento para ilustrar la operaci6n del mismo; 

5 La Figura 3 es una vista esquernatica de otro dispositivo tradicional de freno de 

estacionamiento para una motocicleta; 

La Figura 4 es una vista esquematica de una prinnera realizacion preferida de un 

dispositivo de freno de estacionamiento para una motocicleta segOn la presente 

invencion, estando retirada una parte de un manguito de protecciOn para ilustrar un 

10 cable de transmisiOn; 

La Figura 5 es una vista lateral de un caballete del dispositivo de freno de 

estacionamiento de esta invenciOn; 
 

La Figura 6 es una vista esquernatica del dispositivo de freno de estacionamiento de la  
 

primera realizaciOn preferida para ilustrar el caballete en una posiciOn de  

15 estacionamiento; y 

La Figura 7 es una vista esquematica de una segunda invencion preferida de un  

dispositivo de freno de estacionamiento para una motocicleta segun la presente  

invencion. 
  

 
 

 20 [0011] Antes de que la presente invencion se describa en mayor detalle, deberia notarse que  •  

elementos similares se indican por las mismas referencias numericas en toda la divulgacion.  
 

  

 

 

0012] Haciendo referencia a la Figura 4, una primera revelaciOn preferida de un dispositivo de 
  

freno de estacionamiento 3 para una motocicleta segun la presente invenciOn incluye una•  

25 unidad de operaciOn 4, una unidad de freno de disco 5, y una unidad de caballete 6. 

[0013] La unidad de operaci6n 4 incluye una bomba hidraulica 41 que contiene liquido de 

freno, un vastago de pistOn 42 que se extiende dentro de la bomba hidraulica 41, una palanca 

de mando 43 que hace tope contra un extremo del vastago de piston 42, y un tanque de liquido 

30 de freno 44 en comunicacion de flujo con la bomba hidraulica 41. El vastago de piston 42 es 

movible entre una posiciOn libre y una posicion de frenado. En la posiciOn de frenado, el 

vastago de pist6n 42 esta configurado para presurizar el liquido de freno en la bomba hidraulica 

41. La palanca de mando 43 es operable para accionar el movimiento del vastago de piston 42 

de la posicion libre a la posicion de frenado. El tanque del liquido de freno 44 esta configurado 

35 para alojar al liquido de freno y proporcionar a la bomba hidraulica 41 el liquido de freno. En 

esta realizaciOn, la palanca de mando 43 es una palanca configurada para ser controlada con 

una mano. 
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[0014] La unidad de freno de disco 5 incluye un cilindro hidraulico 51 en comunicaci6n de flujo 

con la bomba hidraulica 41 a traves de un tubo de fluido 52, un par de calibradores de freno 53 

configurados para ser accionados por el cilindro hidraulico 51, y un disco de freno 54 provisto 

5 de forma fija en una rueda de la motocicleta y dispuesto entre los calibradores de freno 53. 

[0015] Haciendo referencia a las Figuras 4 y 5, la unidad de caballete 6 incluye un caballete 

articulado 61, un cable de transmision 62, y un manguito de protecciOn 63 que es inamovible 

respecto a un bastidor de motocicleta de la motocicleta. El cable de transmisi6n 62 tiene 

10 primer y segundo extremos opuestos 621, 622 respectivamente fijados al vastago de pistOn 42 

y el caballete articulado 61, y este alojado de forma movible en el manguito de protecci6n 63. 

El caballete articulado 61 es operable para pivotar entre una posicion de reposo y una posiciOn 

de estacionamiento, y tiene un cuerpo de caballete 611 y una parte de pivote 612 fijadamente  

conectada al cuerpo de caballete 611. La parte de pivote 612 tiene una superficie externa 616,  

15 y un orificio pasante 614 formado a traves de la superficie externa 616 y que permite la 

extension del cable de transmisi6n 62 a su traves. La parte de pivote 612 ademas tiene una  

 
periferia externa 617 formada con una entalladura 613 en comunicaciOn espacial con el officio  

pasante 614 para permitir el movimiento del cable de transmisi6n 62 dentro del orificio pasante 

614 a traves de la entalladura 613 durante el montaje del cable de transmisi6n 62 al caballete  

20 articulado 61. La parte de pivote 612 edemas tiene una superficie periferica externa 618:  

formada con una ranura de guiado de cable 615 contigua a la entalladura 613 con el fin de

permitir que una porci6n del cable de transmision 62 se extienda en la ranura de guiado de•  

cable 615. El segundo extremo 622 del cable de transmisiOn 62 tiene una parte de 
 

posicionamiento 623. -••• 

25 

[0016] Debido a incapacidad de moverse con respecto al bastidor de motocicleta de la 

motocicleta, el manguito de protecciOn 63 protege el cable de transmisi6n 62 alojado en el, e 

impide que el cable de transmision 62 se arrolle alrededor de otros componentes de la 

motocicleta. Puesto que la posici6n y el metodo para colocar el manguito de proteccion 63 son 

30 bien sabidos por aquellos con conocimiento de la tecnica, seran omitidos aqui detalles 

adicionales de los mismos por brevedad. 

 

[0017] En esta realizaci6n, la parte de posicionamiento 623 del cable de transmisi6n 62 es un 

elemento esferico, y un diametro del mismo es ligeramente mayor que el calibre del orificio 

35 pasante 614 en la parte de pivote 612. Durante el montaje, el cable de transmisi6n 62 es 

movido a traves de la entalladura 613 adentro del orificio pasante 614, y entonces la parte de 

posician es forzada por un muelle 45 entubado en el vastago de pistOn 42 para hacer tope 
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contra la superficie externa 616 de la parte de pivote 612, de manera que el segundo extremo 

622 del cable de transmision 62 se fije al caballete articulado 61. Ademas, la ranura de guia de 

cable 615 permite a una porcion del cable de transmision 62 extenderse en la ranura de guia 

de cable 615. En otras realizaciones, la parte de posicionamiento 623 puede ser una columna u 

5 otra configuraci6n adoptada para hacer tope contra la superficie externa 616 de la parte de 

pivote 612, y no se limita a la revelacion de esta realizaciOn. 

[0018] Cuando se tira de la palanca de mando 43 para empujar el vastago de pist6n 42, el 

vastago de pist6n 42 se mueve de la posici6n libre a la posici6n de frenado con el fin de 

10 presurizar el liquido de freno en la bomba hidraulica 41. Por ello, el liquid° de freno fluye a 

traves del tubo de fluido 52 dentro del cilindro hidraulico 51, para que asi el cilindro hidraulico 

51 accione los calibradores de freno 53 para abrazar fuertemente el disco de freno 52 54 para 

 
frenar la motocicleta. El vastago de piston 42 se movera de vuelta a la posicion libre y el  

 
cilindro hidraulico 51 sera operado para accionar los calibradores de freno 53 para liberar el  

15 disco de freno 54 cuando la palanca de mando 43 se libere. 
 

 
 

 

[0019] Haciendo referencia a las Figuras 5 y 6, cuando el caballete articulado 61 es pivotado  

hacia abajo desde la posiciOn de reposo a la posici6n de estacionamiento para estacionar la 
 

motocicleta, la parte de pivote 612 del mismo tira del cable de transmisiOn 62 para mover el  
 

20 vastago de pist6n 42 de la posicion libre a la posicion de frenado. En este momento, el vastago'  

de pistOn 42 presuriza el liquid° de freno en la bomba hidraulica 41, haciendo por ello que entre  
 

flujo del liquid° de freno dentro del cilindro hidraulico 51, y entonces el cilindro hidraulico 51 es  

operado para accionar los calibradores de freno 53 para abrazar fuertemente el disco de freno
 

 
54 para frenar la motocicleta. El vastago de pistOn 92 se mueve de vuelta a la posicion libre  

 

25 cuando el caballete articulado 61 pivota desde la posiciOn de estacionamiento a la posici6n de  

reposo. 
 

 

[0020] Haciendo referencia a la Figura 7, se muestra una segunda realizaciOn preferida de un 

dispositivo de freno de estacionamiento 3 para una motocicleta segun la presente invencion 

30 similar a la primera realizacian preferida. En esta realizacion, la palanca de mando 43 de la 

unidad de operaci6n 4 es un pedal configurado para ser controlado con un pie. 

[0021] En resumen, en virtud de la entalladura 613 y el orificio pasante 614 en la parte de 

pivote 612 del caballete articulado 61, es relativamente facil fijar el cable de transmisiOn 62 al 

35 caballete articulado 61. Adernas, debido a la presencia del cable de transmision 62, la unidad 

de operaciOn 4 es operable para accionar la unidad del freno de disco 5 para frenar la 

motocicleta cuando el caballete articulado 61 es pivotado hacia abajo a la posici6n de 

 

6



 

estacionamiento. Por tanto, no hay necesidad de componentes adicionales como en el caso de 

dispositivos tradicionales de freno de estacionamiento. Ademas, el montaje del dispositivo de 

freno de estacionamiento 3 de esta invencion es relativamente sencillo, y los costes de 

fabricaci6n pueden reducirse. 

5 

10 

15 

20 

25 
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35 
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Reivindicaciones 

1. Un dispositivo de freno de estacionamiento (3) para una motocicleta, dicho dispositivo 

de freno de estacionamiento (3) incluyendo: 

5 una unidad de operaci6n (4) que incluye una bomba hidraulica(41) que contiene 

de freno, un vastago de pist6n (42) que se extiende dentro de dicha bomba 

hidraulica (41) y que es movible entre una posici6n libre y una posiciOn de 

frenado donde dicho vastago de pistOn (42) esta configurado para presurizar el 

liquido de freno en dicha bomba hidraulica (41), y una palanca de mando (43) 

10 operable para accionar el movimiento de dicho vastago de piston (42) desde la 

posiciOn libre a la posicion de frenado; 

una unidad de caballete (6) que incluye un caballete pivotable (61) con un 

cuerpo de caballete (611) operable para pivotar entre una posiciOn de reposo y 

una posicion de estacionamiento; y 

15 una unidad de freno de disco (5) accionada por dicha unidad de operacion (4); 

caracterizado porque dicha unidad de soporte (6) ademas incluye un cable de 

transmisi6n (62) con primer y segundo extremos opuestos (621, 622) respectivamente 

fijados a dicho vastago de piston (42) y dicho caballete (61), para que dicho vastago de 

pistOn (42) se mueva desde la posici6n libre a la posicion de frenado cuando dicho 

20 caballete (61) pivota desde la posicion de reposo a la posiciOn de estacionamiento, y 

dicho vastago de piston (42) se mueve de la posicion de frenado a la posiciOn libre 

cuando dicho caballete (61) pivota de la posici6n de estacionamiento a la posiciOn de 

reposo. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

25 2. El dispositivo de freno de estacionamiento (3) como se reivindica en la Reivindicacion 1,  

 
caracterizado porque dicho caballete (61) edemas tiene una parte de pivote (612)  

conectada de manera fija a dicho cuerpo de caballete (611), dicha parte de pivote (612)

teniendo una superficie externa (616), y un orificio pasante (614) formado a traves de 

dicha superficie externa (616) y que permite la extension de dicho cable de transmisi6n 

30 (62) a su traves, dicho segundo extremo (622) de dicho cable de transmisiOn (62) 

teniendo una parte de posicionamiento (623) forzada para hacer tope contra dicha 

superficie externa (616) de dicha parte de pivote (612), para que dicho segundo 

extremo (622) de dicho cable de transmisiOn (62) se fije a dicho caballete (61), dicha 

parte de pivote (612) teniendo ademas una periferia externa (617) formada con una 

35 entalladura (613) en comunicaci6n especial con dicho orificio pasante (614) para 

permitir el movimiento de dicho cable de transmisi6n (62) en dicho orificio pasante (614) 

a traves de dicha entalladura (613) durante el montaje de dicho cable de transmision 
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(62) a dicho caballete (61). 

El dispositivo de freno de estacionamiento (3) como se reivindica en la Reivindicacion 2, 

caracterizado porque dicha parte de pivote (612) de dicho caballete (61) ademas tiene 

una superficie periferica externa (618) formada con una ranura de guia de cable (615) 

contigua a dicha entalladura (613) con el fin de permitir a una porciOn de dicho cable de 

transmisi6n (62) extenderse en dicha ranura de guia de cable (615). 

El dispositivo de freno de estacionamiento (3) como se reivindica en cualquiera de las 

Reivindicaciones 1 a 3, caracterizado porque dicha unidad de caballete (6) adernas 

incluye un manguito de proteccion (63) que es inamovible respecto a un bastidor de 

motocicleta de la motocicleta, y dicho cable de transmisiOn (62) es alojado de forma 

movible en dicho manguito de protecci6n (63). 
 

 
 

El dispositivo de freno de estacionamiento (3) como se reivindica en cualquiera de las 

Reivindicaciones 1 a 4, caracterizado porque dicha unidad de operacion (4) adernas  

incluye un tanque de liquid° de freno (44) en comunicaciOn de flujo con dicha bomba  

hidraulica (41), dicho tanque de liquid° de freno (44) estando configurado para alojar el 
   

liquido de freno y proporcionar a dicha bomba hidraulica (41) el liquid° de freno. . 
 

 

El dispositivo de freno de estacionamiento (3) como se reivindica en cualquiera de las  

Reivindicaciones 1 a 5, caracterizado porque dicha palanca de mando (43) de dicha 

unidad de operacion (4) es una palanca configurada para ser controlada con una mano. 
 

El dispositivo de freno de estacionamiento (3) como se reivindica en cualquiera de las

Reivindicaciones 1 a 5, caracterizado porque dicha palanca de mando (43) de dicha 

unidad de operaci6n (4) es un pedal configurado para ser controlado con el pie. •  
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