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DESCRIPCION
Dispositivo combinado de guiado y freno de seguridad para ascensor.
Campo técnico

La presente invencion se refiere en general a sistemas de ascensor. Mas particularmente, la presente invencién se
refiere a un dispositivo combinado de guiado y frenado para su utilizacién en un sistema de ascensor.

Técnica anterior
El documento GB-A-400157 da a conocer un dispositivo de guiado y freno de cabina en un sistema de ascensor.

Los sistemas de ascensor comprenden habitualmente una cabina que se desplaza dentro de un hueco del ascensor
entre los distintos niveles de un edificio. Los railes de guiado del hueco del ascensor proporcionan una estructura
destinada a guiar el desplazamiento de la cabina, segun sea necesario. Los sistemas habituales comprenden unos
rodillos de guiado o zapatas de guiado que se desplazan a lo largo de las superficies de los railes de guiado para
facilitar el desplazamiento de la cabina.

Los sistemas de ascensor habituales comprenden asimismo un dispositivo de freno de seguridad destinado a
detener el dispositivo a fin de detener el desplazamiento de la cabina en determinadas condiciones. Los dispositivos
habituales comprenden unos frenos que se acoplan con una o mas superficies en un rail de guiado para evitar el
desplazamiento de la cabina a lo largo del rail de guiado.

Aunqgue el sistema de guia y el sistema de freno de seguridad realizan distintas funciones, su funcionamiento
presenta una cierta interdependencia en la mayoria de situaciones. Los sistemas habituales de guia de rail influyen
de algun modo sobre el funcionamiento y el rendimiento de los dispositivos de seguridad. En funcién del disefio
particular del dispositivo de seguridad, algunas disposiciones son susceptibles de una alineacién incorrecta entre el
dispositivo de seguridad y las zapatas de guiado. Dicha desalineacion puede producir ruidos, el desgaste del
dispositivo de seguridad, desconexiones molestas y la posible disminucidon del rendimiento del dispositivo de
seguridad. Muchas zapatas de guiado son flexibles para proporcionar el confort apropiado durante el recorrido y ello
potencia cualquier problema de desalineacién.

Otra dificultad relacionada con las disposiciones convencionales comprende que la combinacién de la holgura del
rail y la rigidez de las zapatas de guiado puede no permitir el funcionamiento correcto del dispositivo de seguridad.
Ello ocurre normalmente en dispositivos de seguridad que no presentan un funcionamiento simétrico, pero puede
resultar asimismo problematico en disposiciones simétricas. Si este es el caso, el rendimiento del dispositivo de
seguridad puede presentar problemas. Un intento de corregir dicho problema comprende utilizar dispositivos de
seguridad asimétricos con un montaje flexible para el mecanismo de seguridad, lo que permite que se desplace
horizontalmente con respecto al rail de guiado. Dichas disposiciones, sin embargo, requieren normalmente una
interfaz relativamente grande y costosa entre el mecanismo de seguridad y la estructura de la cabina del ascensor.

Se pretende reducir el tamafio y la complejidad de los dispositivos de seguridad del ascensor. Una de las
limitaciones en los intentos de alcanzar este fin es que la superficie de contacto de la zapata de guiado no se puede
utilizar como superficie de frenado para la funcién del dispositivo de seguridad. El desgaste normal de la superficie
de guiado puede disminuir el rendimiento del dispositivo de seguridad en el caso de que se active el dispositivo de
seguridad. Algunas normativas de ascensores no permiten tal dicho doble uso de la superficie de la zapata de
guiado.

Los expertos en la materia constantemente buscan simplificar y reducir el peso y el tamafio de los sistemas de
seguridad de los ascensores, mejorando simultaneamente su rendimiento. La presente invencién alcanza dicho
objetivo evitando al mismo tiempo los defectos e inconvenientes de la técnica anterior.

Sumario de la invenciéon

En términos generales, la presente invencién comprende un dispositivo combinado de guiado de cabina y freno de
seguridad para ascensor. Ambas funciones se encuentran integradas en un Unico dispositivo que funciona de dos
modos distintos; el primero para guiar la cabina del ascensor durante el desplazamiento y el segundo para detener la
cabina del ascensor cuando se active el dispositivo de seguridad.

Un ejemplo de dispositivo de guiado de cabina y freno para ascensor segun la presente invencién comprende un
elemento de base apto para soportarse en el desplazamiento con la cabina del ascensor. Un elemento mévil esta
soportado en el elemento de base para poder desplazarse selectivamente con respecto al elemento de base. Un
elemento de guiado estd soportado en el elemento movil, de tal modo que el elemento de guiado se pueda
desplazar a lo largo de un rail de guiado cuando el elemento mdvil se encuentra en una primera posicion de
funcionamiento. Un elemento de freno esta soportado asimismo en el elemento movil de tal modo que el elemento
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de freno se puede acoplar con el rail de guiado cuando el elemento moévil se desplaza a una segunda posicion de
funcionamiento.

En un ejemplo, el elemento moévil es una palanca que esta pivotantemente soportada para girar con respecto al
elemento de base entre las posiciones primera y segunda. El elemento de guiado dirige el desplazamiento de la
cabina de ascensor a lo largo del rail de guiado cuando el elemento mévil se encuentra en la primera posicién.
Cuando se requiere un frenado de seguridad, el elemento mévil pivota con respecto al elemento de base de tal
modo que el elemento de frenado se acopla con la superficie apropiada del rail de guiado. La disposicién preferida
actualmente es simétrica y comprende dos elementos moviles, uno en cada lado de un rail de guiado, de tal modo
que dos elementos de guiado entran en contacto con el rail de guiado durante el desplazamiento normal del
ascensor y dos elementos de frenado entran en contacto con el rail de guiado cuando se activa el dispositivo de
seguridad.

Las diversas caracteristicas y ventajas de la presente invencién se pondran claramente de manifiesto para los
expertos en la materia a partir de la descripcion detallada siguiente de las formas de realizacion preferidas
actualmente. Los dibujos adjuntos a la descripcién detallada se pueden describir brevemente del siguiente modo.

Breve descripcién de los dibujos

La figura 1 representa esquematicamente unas partes seleccionadas de un sistema de ascensor que comprende un
dispositivo de guiado y freno de seguridad segun la presente invencion.

La figura 2 representa esquematicamente un primer ejemplo de un dispositivo de guiado y freno de seguridad segun
la presente invencion.

La figura 3 representa esquematicamente la forma de realizacion de la figura 2 en una segunda posicion de
funcionamiento.

La figura 4 representa esquematicamente un ejemplo adicional de un dispositivo de guiado y freno de seguridad
segun la presente invencion.

La figura 5 representa esquematicamente un ejemplo adicional de un dispositivo de guiado y freno de segun la
presente invencién en una primera posicion de funcionamiento.

La figura 6 representa esquematicamente la forma de realizacion de la figura 5 en una segunda posicion de
funcionamiento.

La figura 7 es una vista tomada a lo largo de la linea 7-7 de la figura 5.
Descripcion detallada de las formas de realizacién preferidas

La figura 1 representa esquematicamente unas partes seleccionadas de un sistema de ascensor 20 segun la
presente invencion. Por ejemplo, una cabina de ascensor 22 se desplaza a lo largo de unos railes de guiado 24 de
un modo convencional para desplazarse dentro de un hueco de ascensor entre los distintos niveles dentro de un
edificio. El sistema de la presente invencién comprende un dispositivo combinado de guiado y freno de seguridad 30
gue esta soportado para el desplazamiento con la cabina de ascensor 22 en el hueco de ascensor.

El ejemplo ilustrado representa esquematicamente un dispositivo combinado de guiado y freno 30 soportado en la
cabina de ascensor 22. Preferentemente se soporta un dispositivo similar en un lado opuesto de la cabina de
ascensor 22 de tal modo que un dispositivo de guiado y frenado 30 se asocia a cada uno de los carriles de guia 24.
Ademas, el alcance de la presente invencion comprende soportar el dispositivo de guiado y freno 30 en la estructura
asociada a la cabina de ascensor en diversas posiciones u orientaciones siempre que se alcance el contacto
apropiado con las superficies del rail de guiado. Los expertos en la materia que utilicen la presente descripcion
podran aplicar el mejor modo de incorporar un dispositivo de guiado y freno segun la presente invenciéon a un
sistema de ascensor para satisfacer las necesidades de su situacion particular.

La figura 2 representa esquematicamente un ejemplo de un dispositivo combinado de guia y freno 30 segin la
presente invencion. Un elemento de base 32 soporta dos elementos moéviles 34 que estan pivotantemente
soportados en los montantes 36 que se fijan a la base 32 de un modo convencional. En el ejemplo representado, los
elementos mdéviles 34 comprenden unas palancas que se encuentran desplazadas en una primera posicion de
funcionamiento representada en la figura 2 mediante los elementos de precarga 38. El ejemplo representado
comprende unos elementos de muelle helicoidales como elementos de precarga 38.

Cuando los elementos mdviles 34 se encuentran en la primera posicion de funcionamiento, los elementos de guiado
40 se disponen para acoplarse con las superficies correspondientes del rail de guiado 24. En el ejemplo ilustrado de
la figura 2, los elementos de guiado 40 comprenden unos rodillos que giran alrededor de uno ejes 42 con respecto a
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los elementos méviles 34. En otro ejemplo, los elementos de guiado 40 comprenden unas zapatas de guiado.
Durante el funcionamiento normal del ascensor, los elementos de guiado 40 recorren las superficies del rail de
guiado 24 para facilitar el desplazamiento de la cabina 22 dentro del hueco del ascensor.

Los elementos moviles 34 soportan asimismo los elementos de frenado 44 que son aptos para acoplarse con las
superficies del rail de guiado 24 cuando se requiere el frenado de seguridad. La figura 3 representa
esquematicamente el primer dispositivo de ejemplo en un segundo restado de funcionamiento en el que los
elementos méviles 34 se han desplazado hasta una segunda posicion. El ejemplo representado comprende un cable
regulador 46 y el acoplamiento 47 (representado en la figura 3 solamente) para activar la funcién de seguridad del
dispositivo 30. En respuesta a una fuerza representada esquematicamente con la referencia numérica 48 sobre el
cable regulador 46 y el acoplamiento 47, los elementos moviles 34 pivotan alrededor de los montantes 36, como se
indica mediante las flechas 49.

En esta segunda posicion de funcionamiento, los elementos de guiado 40 se retiran del contacto con el rail de
guiado 24 y los elementos de frenado 44 se desplazan hasta entrar en un contacto de funcionamiento con las
superficies correspondientes del rail de guiado 24. La accién de la activacion de la fuerza sobre el cable regulador
46 supera el desplazamiento de los elementos de muelle 38 para desplazar el elemento movil 34 hasta la segunda
posicion de funcionamiento en la que la funcién de frenado de seguridad provoca el frenado de la cabina de
ascensor 22 seglin sea necesario.

Los elementos moviles 34 se accionan preferentemente unidos entre si mediante un mecanismo de acoplamiento
apto (47) de tal modo que se produce la activacion simultanea de los elementos de frenado 44. Las técnicas
conocidas para activar un dispositivo de seguridad de frenado utilizando un cable regulador se pueden utilizar con
los ejemplos ilustrados.

Los dos elementos moviles 34 se disponen preferentemente simétricamente a ambos lados del rail de guiado 24. La
disposicién segun la presente invencién permite que los elementos de guiado 40 entren en contacto con el rail 24
durante el funcionamiento normal del sistema de ascensor. En esta misma posicion, los elementos de frenado 44
estan suficientemente separados de las superficies 50 del rail de guiado 24 de forma que no se produce
interferencia de los mismos hasta que se necesita.

Cuando se requiere la funcion de frenado de seguridad, el desplazamiento de los elementos mdviles 34 retira los
elementos de guiado 40 del contacto con los railes de guiado 24 y desplaza a los elementos de frenado 44 en
contacto con los railes de guiado 24. La disposicion de la presente invencién garantiza que no se produce
interferencia alguna entre las funciones de los elementos de guiado 40 y los elementos de frenado 44. Otra ventaja
de la disposicion de la presente invencién es que garantiza la alineacion apropiada de los elementos de frenado de
seguridad con el rail de guiado 24, ya que los elementos de guiado 40 y los elementos de frenado 44 estan
soportados en una estructura rigida coman.

El ejemplo de las figuras 2 y 3 comprende un elemento de frenado de tipo leva 44. Los expertos en la materia
podran comprender que existen diversos materiales para patines de freno que resultan (tiles en dichas
disposiciones. Los expertos en la materia que utilicen la presente descripcion podran seleccionar los materiales
aptos para satisfacer las necesidades de su situacién particular.

La figura 4 representa un dispositivo combinado de guia y freno de seguridad 30’ adicional segin la presente
invencion. En el presente ejemplo, los elementos de frenado 44' son del tipo denominado progresivo. Los elementos
de precarga 50, que en el ejemplo representado son elementos de muelle espirales, provocan la separacion de los
elementos de frenado 44' con respecto a los elementos moviles 34 de un modo conocido en la técnica para alcanzar
la funcién de frenado pretendida. Sin embargo, los elementos de precarga 50 no provocan que los elementos de
frenado 44' se separen de los elementos méviles 34' de un modo que pueda causar que los elementos de frenado
44' se acoplen el rail de guiado 24 mientras se supone que los elementos de guiado 40 estan guiando la cabina del
ascensor 22 durante el funcionamiento normal del sistema. Se pueden utilizar diversos elementos de guiado
conocidos y elementos de frenado conocidos en un sistema segun la presente invencion.

La figura 5 representa un ejemplo adicional de un dispositivo combinado de guia y freno de seguridad 30" segun la
presente invencion. El presente ejemplo comprende un elemento de frenado 44" Gnico que funciona de un modo
distinto a los elementos de frenado convencionales. En el presente ejemplo, los elementos moviles 34" comprenden
dos brazos 34a" y 34b" que se disponen en lados enfrentados del rodillo del elemento de frenado 44". Los elementos
de frenado 44" se soportan de tal modo que pueden girar con respecto a los elementos méviles 34" y rodar a lo largo
de las superficies del rail de guiado.

Tal como se puede apreciar mejor en la figura 7, se realiza una superficie de contacto de un rail de guiado 60 en los
rodillos 44" del presente ejemplo de un metal endurecido y presenta una superficie moleteada. Los elementos de
frenado 44" son aptos para acoplarse a la superficie correspondiente del rail de guiado 24 cuando el cable regulador
46 (u otro mecanismo de activacion del freno de seguridad) provoca el desplazamiento de los elementos méviles 34"
hacia la segunda posicién de funcionamiento, en la que los elementos de frenado 44" se acoplan con las superficies
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del rail de guiado. Se soportan unos elementos de detencién, tales como unos montantes 61, en la base
representada 32 para limitar el desplazamiento de los elementos 34 mas alla de una segunda posicién pretendida.

El ejemplo de disposicion de las figuras 5 a 7 comprende unos elementos de frenado soportados por los elementos
moéviles 34" para acoplar las superficies laterales 62 con los rodillos 44" a fin aplicar una fuerza de frenado contra los
rodillos, pero no directamente contra el rail de guiado. Los patines de freno 64 del ejemplo ilustrado se soportan en
los brazos 34a" y 34b". Los patines de freno 64 se acoplan con las superficies laterales 62 de los rodillos 44" para
resistir el giro de los rodillos y proporcionar la funcién de frenado de seguridad.

El presente ejemplo de disposicion presenta ciertas ventajas ya que se minimiza o elimina el potencial de deformar o
dafiar de algun otro modo las superficies del rail de guiado 24 a lo largo del que discurren los elementos de guiado
40. La aplicacion de una fuerza de frenado paralela a un eje de rotacién (es decir, a lo largo de un soporte 66) facilita
la disipacion de la energia térmica entre los patines de freno 64 y el rodillo 44" sin necesidad de disipacién de
energia en los propios railes 24.

El ejemplo ilustrado en la figura 7 representa un elemento de precarga 68 tal como una arandela Belleville que
desplaza los brazos 34a" y 34b" entre si para mantener el contacto correspondiente entre los patines de freno 64 y
las superficies laterales 62 de los rodillos 44".

La disposicién de la presente invencién permite ahorrar costes, ya que reduce el tamafio, la complejidad y la
cantidad de elementos necesarios para alcanzar las funciones pretendidas de guia de la cabina de ascensor y de
frenado de seguridad. La disposicion de la presente invencién facilita un montaje y un mantenimiento del sistema
mas faciles, ademas de las ventajas de ahorro de costes mencionadas anteriormente.

Aunque se han descrito diversos ejemplos de dispositivos segun la presente invencién, son posibles otras
variaciones que no se aparten de la base de la presente invencion. Las variaciones y modificaciones de los ejemplos
descritos que no se apartan necesariamente de la esencia de la presente invencion pueden resultar evidentes para
los expertos en la materia. El alcance de la proteccion legal proporcionado a la presente invencién se puede
determinar Unicamente estudiando las reivindicaciones siguientes.
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REIVINDICACIONES

1. Guia de cabina y dispositivo de frenado (30) para su utilizacién en un sistema de ascensor (20), que comprende:
un elemento de base (32) adaptado para ser soportado para el desplazamiento con una cabina de ascensor (22); un
elemento movil (34) soportado en el elemento de base para poder desplazarse selectivamente con respecto al
elemento de base; un elemento de guiado (40) soportado en el elemento movil, de tal modo que el elemento de
guiado se pueda desplazar a lo largo de un rail de guiado (24) cuando el elemento mévil se encuentra en una
primera posicion de funcionamiento; y un elemento de frenado (44, 44', 44") soportado sobre el elemento movil, de
tal modo que el elemento de frenado se acople con el rail de guiado cuando el elemento movil se desplaza a una
segunda posicién de funcionamiento.

2. Dispositivo segun la reivindicacion 1, que incluye un elemento de precarga (38) que desplaza el elemento moévil a
la primera posicién de funcionamiento.

3. Dispositivo segun la reivindicacién 1 o 2, en el que el elemento mdvil (34) comprende una palanca que esta
pivotantemente soportada para pivotar con respecto al elemento de base entre la primera y segunda posiciones.

4. Dispositivo segun la reivindicacién 3, en el que el elemento de guiado (40) y el elemento de frenado (44, 44', 44")
estan soportados en la proximidad de los extremos opuestos de la palanca.

5. Dispositivo segun cualquiera de las reivindicaciones 1 a 4, que incluye dos elementos moviles (34), soportando
cada uno un elemento de guiado (40) y un elemento de frenado (44) y en el que los elementos moviles estan
colocados en el elemento de base (32), de tal modo que los elementos de frenado estan adaptados para acoplarse
con las superficies opuestas cara a cara en el rail de guiado cuando los elementos moviles se desplazan a la
segunda posicion.

6. Dispositivo segun cualquiera de las reivindicaciones 1 a 5, en el que el elemento de guiado (40) comprende un
rodillo.

7. Dispositivo segun cualquiera de las reivindicaciones 1 a 6, en el que el elemento de frenado (44, 44") comprende
una zapata de freno e incluye un elemento de precarga (50) que desplaza la zapata de freno alejandola del elemento
movil.

8. Dispositivo segun cualquiera de las reivindicaciones 1 a 7, en el que el elemento de frenado (44") comprende un
rodillo soportado por el elemento mévil y un freno (64) asociado al rodillo, una superficie exterior (60) en el rodillo
gue se acopla con el rail de guiado (24) cuando el elemento movil se desplaza a la segunda posicién, acoplandose
el freno con una superficie lateral (62) en el rodillo para aplicar una fuerza de frenado con el fin de resistirse al giro
del rodillo.

9. Dispositivo segun la reivindicacion 8, en el que la superficie (60) que se acopla del rail del rodillo (60) comprende
un metal moleteado endurecido.

10. Dispositivo segun cualquiera de la reivindicacion 8 0 9, en el que el freno (50) comprende por lo menos un patin
de freno que se acopla con una superficie lateral (62) en el rodillo de frenado (44"), aplicando los patines de freno
una fuerza de frenado en una direccién paralela a un eje de giro del rodillo.
11. Sistema de ascensor (20), que comprende:
una cabina (22);
un rail de guiado (24) que guia el desplazamiento de la cabina;
un dispositivo de guiado de cabina y de frenado de cabina (30) segun una de las reivindicaciones 1 a 10, en el
gue en el dispositivo de guiado incluye por lo menos dos elementos moviles (34) que estan soportados para el
desplazamiento con la cabina, que estan colocados en los lados opuestos de un parte del rail de guiado y que se

pueden desplazar entre unas primera y segunda posiciones;

12. Sistema segun la reivindicaciéon 11, que incluye por lo menos un elemento de precarga (38) que desplaza los
elementos maviles (34) a la primera posicion.

13. Sistema segun la reivindicacién 11 o 12, en el que los elementos méviles (34) comprenden unas palancas que
estan pivotantemente soportadas para girar entre la primera y segunda posiciones.

14. Sistema segun la reivindicacion 13, en el que los elementos de guiado (40) y los elementos de frenado (44, 44,
44") estan soportados en la proximidad de los extremos opuestos de las palancas correspondientes.
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15. Sistema segun cualquiera de las reivindicaciones 11 a 14, en el que cada uno de los elementos de guiado (40)
comprenden un rodillo.

16. Sistema segun cualquiera de las reivindicaciones 11 a 15, en el que los elementos de frenado (44, 44"
comprenden una zapata de freno e incluyen un elemento de precarga (50) que desplaza la zapata de freno
alejandola del elemento movil (34) correspondiente.

17. Sistema segun cualquiera de las reivindicaciones 11 a 16, en el que cada uno de los elementos de frenado (44")
comprende un rodillo soportado por el correspondiente elemento moévil y un freno (64) asociado a cada rodillo, una
superficie exterior (60) en cada rodillo que se acopla con el rail de guiado (24) cuando los elementos méviles (34) se
desplazan a la segunda posicién, acoplandose cada freno con una superficie lateral (62) en el rodillo
correspondiente para aplicar una fuerza de frenado con el fin de resistirse al giro del rodillo.

18. Sistema segun la reivindicaciéon 17, en el que la superficie (60) que se acopla del rail del rodillo (60) comprende
un metal moleteado endurecido.

19. Sistema segun la reivindicaciéon 17 o 18, en el que cada freno (64) comprende por lo menos un patin de freno
que se acopla con una superficie lateral en el rodillo de frenado, aplicando los patines de freno una fuerza de
frenado en una direccién paralela a un eje de giro del rodillo (44").

20. Sistema segun cualquiera de las reivindicaciones 11 a 19, que incluye por lo menos un elemento de detencion
(61) que evita que los elementos moviles se desplacen mas alla de la segunda posicion.
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