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DESCRIPCIÓN 

Dispositivo d e guía a xial q ue permite ev itar hacer tijer a d estinado a u n c onjunto d e ca rretera qu e co mprende u n 
vehículo tractor y un remolque de timón deslizante. 

La presente invención concierne a  un conjunto de carretera que comprende un vehículo tractor y un remolque de 
timón deslizante, así como un dispositivo de guía axial particular entre el vehículo tractor y el remolque. 5 

Se conoce, especialmente por el documento de patente EP 1 598 262, un conjunto de carretera que comprende: 

-  un vehícu lo tr actor que c omprende u n cha sis en el cu al están monta dos al menos un eje de lantero y u n eje  
trasero, 

-  un remolque o semirremolque que comprende un chasis en el cual están montadas al menos dos ruedas, 

-  un dispositivo de enganche que comprende medios de enganche montados en el chasis del vehículo tractor, por 10 
delante de su  ej e traser o, aptos para co operar co n m edios d e enganche comp lementarios d el remol que p ara 
enganchar el remolque al vehículo tractor en una posición denominada enganchada del remolque, y 

-  un dispositivo denominado de guía axial que comprende primeros medios de guía axial montados en el vehículo 
tractor, aptos para cooperar en la posición enganchada del remolque, con segundos medios de guía montados en el 
remolque para mantener el eje longitudinal medio del remolque sensiblemente en el pl ano longitudinal vertical de l 15 
vehículo tractor durante la conducción sobre carretera. 

Esta nuev a g eneración de re molques d e c arretera de g uía axia l ap arecida rec ientemente e n el m ercado ofrece 
numerosas ventajas a los usuarios tales como compacidad, manejabilidad, comportamiento en carretera, y carga útil 
superior para un volumen equivalente a un vehículo clásico. La principal dificultad para la realización de este tipo de 
remolque es la realización y la implantación del d ispositivo de guía axial que tiene la función del mantenimiento del 20 
eje longitudinal del remolque sensiblemente en el mismo plano vertical que el eje longitudinal del vehículo tractor. 

En los co njuntos de carr etera propuestos actualmente, especialmente en el d ocumento de p atente antes citado, el 
dispositivo de  guía axial forma un conjunto colocado entre el v ehículo tractor y su  remolque o semirremolque, en 
posición central y de modo más particular entre los largueros del chasis a los cuales está solidarizado o articulado. 
Esta disp osición tien e vari os inconvenientes tales como el de h acer a l vehícul o no c onforme con e l c ódigo d e la  25 
carretera cuando éste es d esenganchado deb ido a la au sencia de p arachoques, o de  barra anti empotramiento, la 
ausencia de  l uces tras eras, o a  la existencia en la parte trasera del vehícul o de piezas mec ánicas de  g uía 
prominentes, y por tanto p eligrosas, no compatibles con la seguridad en carretera. Otros inconvenientes tales como 
la complejidad de construcción o el coste de realización así como la especifidad del dispositivo de guía axial para 
cada mo delo de vehícu lo h acen q ue actu almente este ti po d e vehícul os solam ente conozca un a difusi ón mu y 30 
limitada. 

El objetivo de la presente invención es proponer un conjunto de carretera con un dispositivo de guía axial que ponga 
remedio al me nos a  u no de los i nconvenientes a ntes cita dos, es pecialmente que li bere a  la  parte  central de los 
vehículos situada entre los largueros de su chasis, y que sea suficientemente simple de concepción y de pu esta en 
práctica para una fabricación en serie. 35 

A tal efecto, la presente invención tiene por objeto un conjunto de carretera que comprende 

-  un vehíc ulo tr actor qu e com prende u n cha sis en el cual están mo ntados al men os un  eje d elantero que l leva 
ruedas delanteras y un eje trasero que lleva ruedas traseras, 

-  un remolque que comprende un chasis en el cual están montadas al menos dos ruedas, 

-  un dispositivo de enganche que comprende medios de enganche montados en el chasis del vehículo tractor, por 40 
delante d el eje trasero, a ptos par a coo perar co n me dios de enganche com plementarios del r emolque p ara 
enganchar el remolque al vehículo tractor en una posición denominada enganchada del remolque, de modo que el 
remolque quede articulado al  vehículo tractor al  menos alrededor de un eje transversal de cabeceo sensiblemente 
horizontal situado por delante del eje trasero del vehículo tractor, y 

- un dis positivo den ominado d e guía a xial, q ue compr ende primeros med ios de g uía montados en e l vehícul o 45 
tractor, aptos para cooperar en la posición enganchada del remolque, con segundos medios de guía montados en el 
remolque, para mantener el  eje longitudinal medio del remolque sensiblemente en el  plano longitudinal vertical del 
vehículo tractor durante la conducción sobre carretera, pasando el citado eje longitudinal medio del remolque por el 
citado e je tran sversal d e cab eceo, y permitiendo así gui ar el pivotami ento del rem olque alr ededor d el citad o ej e 
transversal, 50 

caracterizado porque 
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-  el remo lque c omprende al menos u n timón des lizante de frena do p or inerci a, asoc iado a un d ispositivo de 
frenado por in ercia, compr endiendo e l citad o timón des lizante un a parte  fija montad a de man era fija  en la par te 
delantera del chasis y una parte móvil m ontada en la parte fija de manera deslizante, y provista en su extremidad 
libre delantera de  los citados med ios de  enganche comp lementarios, permitiendo el cit ado dispositivo de  guía los 
movimientos longitudinales relativos del frenado, 5 

-  comprendiendo los pr imeros medios de guía d os pr imeros el ementos de guí a, preferentemente idéntic os, 
montados simétricamente en el chasis d el vehículo tractor, a una y otra parte de su pl ano longitudinal vertical, en la 
parte trasera de su eje trasero y en cada lado exterior del citado chasis, 

-  comprendiendo los cita dos segundos me dios d e g uía dos se gundos eleme ntos d e guía, pr eferentemente 
idénticos, montados simétricamente en el chasis del remolque, a una y otra parte de su plano longitudinal vertical y 10 
enfrentados, 

-  siendo cada segundo elemento de guía apto para entrar sensiblemente en contacto por una superficie activa de 
contacto co n una s uperficie activa d e co ntacto de un primer e lemento d e guí a en u n pl ano de co ntacto 
sensiblemente vertical que es exterior al chasis del vehículo tractor e interior al chasis del remolque. 

De acuerdo con la invención, el remolque comprende un timón de enganche denominado deslizante, de frenado por 15 
inercia, fijado a la p arte delantera del chasis del rem olque, y situado para engancharse a través de s us medios de 
enganche a los medios de enganche fijados al chasis del vehículo tractor, por delante de su eje trasero. De manera 
conocida, tal ti món desl izante de frena do por inerc ia es tá asoci ado a un dis positivo de frena do po r inercia q ue 
comprende medios de frenado dispuestos a nivel de las ruedas del remolque mandados por el desplazamiento de la 
parte móvil del timón deslizante a través de un sistema de transmisión compuesto por ejemplo por varillas, cables o 20 
un circu ito hid ráulico. T al ti món des lizante permite l a realización d e remolq ues d e carretera de  construcci ón 
económica hasta un peso total autorizado en carga (PTAC) de 3,5 T. 

Por otra parte,  de acuer do con la inv ención, el disp ositivo de guía axial está constituido, no por u n conjunto central 
único, sino por dos co njuntos simétricos i ndependientes derecho e iz quierdo compuestos cada uno por un pr imer 
elemento de guía en el chasis del v ehículo tractor y por un segundo elemento de guía en el  chasis del remolque, 25 
siendo los cita dos primer os y seg undos el ementos d e g uía aptos par a cooper ar en planos vertica les situad os al  
exterior de l c hasis del ve hículo tractor y al inter ior del c hasis del rem olque. Los prim eros elementos de  g uía s on 
solidarios de lo s lados e xteriores de la p arte trasera del ch asis del vehículo tractor, por detrás del eje t rasero, y los 
segundos elementos de guía son solidarios  del chasis del remolque y quedan fijados cara con cara en el interior del 
chasis del remolque en  correspondencia con primer os el ementos de  guía c uando e l rem olque est á e n posición 30 
enganchada al vehículo tractor. Los primeros y los segundos elementos de guía, de formas complementarias, aptos 
para c olaborar por apoyo de sus s uperficies activ as de contacto, s on regu lados en parada, s ensiblemente en 
contacto uno contra el otro. 

Durante la utilización en carretera del conjunto de carretera, los segundos elementos de guía solidarios de chasis del 
remolque pu eden ap oyarse a l a derecha, o bien a  la iz quierda, sobre los  pri meros e lementos de  guí a 35 
complementarios solidarios del vehículo tractor. Queda suprimido cualquier movimiento lateral relativo del remolque 
con res pecto a su ve hículo tractor. Los primeros y segundos elementos de  guía  dejan l ibres lo s movimie ntos 
relativos d e c abeceo del re molque c on r especto a su  v ehículo tractor,  y los  movim ientos r elativos vertical es de 
suspensión y l ongitudinales de frena do, y pued en de jar libres o no l os movimie ntos relativos de  bala nceo d el 
remolque con respecto a su vehículo tractor. 40 

Las ve ntajas de este nuevo dispos itivo de guía a xial s on múltip les. N o si endo m odificada l a p arte trasera de l 
vehículo tracto r, éste conser va la p arte ce ntral de s us e quipos d e car retera d e orig en d e los cu ales al gunos 
obligatorios tales como la barra antiempotramiento, el parachoques, el gancho o la bola de enganche. Un remolque 
con guía a xial, equi pado con  este dispos itivo, podría en gancharse in diferentemente a  varios tipos o  model os de  
vehículos tractores diferentes simplemente equipados con un kit de enganche que comprenda los citados medios de 45 
enganche y con un kit de guía axial que comprenda los citados primeros medios de guía. Por otra parte, el coste de 
realización d e este disp ositivo de g uía d e acuer do co n la inv ención s e consi dera m ucho m enos c aro q ue l os 
existentes actualmente. 

De acuerdo con una particularidad, en la porción enganchada del remolque, los citados primeros medios de guía y 
los citados segundos medios de guía están dispuestos sensiblemente a nivel de los ejes de las ruedas del remolque. 50 
Por « sens iblemente a n ivel de los ejes de las rue das » se enti ende a nivel de l os ejes de l as ruedas, así como  
ligeramente por delante y l igeramente por detrás de los citados ejes de las ruedas. Cando el remolque comprende 
varios pares de ruedas, los citados medios de guía están dispuestos sensiblemente a nivel de los ejes de las ruedas 
situadas más adelante del remolque. 

De acuerdo con un modo de real ización, el chasis  del vehículo tractor c omprende dos largueros sobre los  cua les 55 
está montad o el eje tras ero que ll eva ruedas traseras, presenta ndo los cit ados l argueros partes traseras qu e se 
extienden por detrás de las ruedas traseras, en el l ado exterior de los cuales están dispuestos los citados primeros 
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elementos de guía, estando dispuestos los citados primeros y segundos elementos de guía sensiblemente a la altura 
de la parte trasera de los largueros del chasis del vehículo tractor en la posición enganchada del remolque. 

De acuerdo con una particularidad, cada pr imer elemento de guía y cada segundo elemento de guía presentan al  
menos u na su perficie activa sensiblemente plana o cilín drica, fija o mó vil con re specto al chas is en  el cual est á 
montado e l e lemento. De m odo prefer ido, estas su perficies activ as d e co ntacto so n pl anas, o bien de form a 5 
cilíndrica. Éstas son fijas, o bien móviles con respecto a su soporte constituido por el vehículo tractor o el remolque. 
Para cada uno de los primeros y segundos elementos de guía, las superficies activas de contacto pueden ser únicas 
o múltiples a fin de disminuir las tensiones puntuales a las que es sometido el dispositivo o de disminuir su volumen. 

De acuerdo con una particularidad, los cita dos primeros elementos de guía y los citados segundos e lementos de 
guía presentan, cada uno, al menos una superficie activa de contacto elegida entre 10 

-  una superficie activa plana fija, 

-  una superficie activa plana que es 

-  móvil en su plano, en traslación vertical y/u horizontal, sensiblemente paralelamente a los planos longitudinales 
verticales del remolque y del vehículo tractor, y/o 

- inclinable alrededor de un e je de pivotamiento se nsiblemente p aralelo al ej e de balanceo de l rem olque y d el 15 
vehículo tractor, siendo el citado eje de pivotamiento preferentemente horizontal; o inclinable alrededor de un punto 
por la acción de una unión de tipo rótula, y/o 

-  pivotante alrededor de un eje de pivotamiento sensiblemente perpendicular a los pl anos longitudinales verticales 
del remolque y del vehículo tractor, 

-  una superficie activa fija cilíndrica, denominada en porción de cilindro, cuyo eje está preferentemente en el plano 20 
longitudinal vertical del remolque o del vehículo tractor, 

-  una s uperficie activa ci líndrica móvil en r otación alr ededor d e u n ej e sensi blemente vertica l u h orizontal, 
sensiblemente paralelo a los planos longitudinales verticales del remolque y del vehículo tractor, y 

-  una superficie activa cilíndrica móvil en rotación alrededor de un pr imer eje sensiblemente vertical u horizontal, y 
sensiblemente paralelo a los planos longitudinales verticales del remolque y del vehículo tractor, y que es 25 

-  móvil en traslación sensiblemente horizontal o vertical y sensiblemente paralelamente a los planos longitudinales 
verticales y del vehículo tractor, y/o 

-  inclinable alrededor de un segundo eje perpendicular al primer eje y paralelo al eje de balanceo del remolque con 
respecto al vehículo tractor, y/o 

-  pivotante alr ededor de u n ter cer eje de pivotamiento se nsiblemente perpendicular a los pl anos longitudinales 30 
verticales del remolque y del vehículo tractor. 

De acu erdo c on un mo do de rea lización, el chasis d el remolque co mprende dos largueros so portes latera les 
provistos, en su lado interior y enfrentados, de los citados segundos elementos de guía. 

De acuerdo con un modo de realización, primeros objetos entre los citados primeros y segundos elementos de guía 
comprenden paredes se nsiblemente vertica les que pres entan s uperficies activas  pl anas fij as, compr endiendo lo s 35 
otros objetos, cada uno, al menos un patín cuya superficie activa es sensiblemente vertical. 

Ventajosamente, los citad os patines están montados en el chas is de l remolque o en el chas is de l vehículo tractor 
inclinables alrededor de un eje de pivotamiento paralelo al eje de balanceo del remolque, o alr ededor de un punto 
por intermedio de una unión de rótula, a fi n de permitir los movimientos de balanceo del remolque al tiempo que las 
superficies activas de los primeros y segundos elementos se mantienen sensiblemente en contacto. 40 

De acuerdo con un modo de realización, primeros objetos entre los citados primeros y segundos elementos de guía 
comprenden paredes sensiblemente verticales que presentan superficies activas planas, fijas o no, comprendiendo 
los otros objetos, cada uno, al menos una ruedecilla o rodillo cuyo eje de rotación está dispuesto horizontalmente, o 
bien verticalmente, sensiblemente paralelamente a los planos longitudinales verticales del remolque y del vehículo 
tractor, las ruedecillas están montadas, cada una, en una parte lateral trasera exterior del chasis del vehículo tractor, 45 
o bien en una parte lateral interior del chasis del r emolque. La acci ón de cada ruedecilla rotatoria permite limitar el 
rozamiento de las superficies activas y  así evitar su d esgaste, particularmente de la superficie activa plana vertical 
del citado primer o segundo elemento. 

De acuerdo con un modo de realización 

ES 2 396 007 T3

 



5 

-  cada ruedecilla rotatoria alrededor de su eje de simetría  está montada en el ch asis del remolque o en el chasis 
del vehículo 

-  móvil en traslación vertical y/u horizontal y/o 

-  inclinable alrededor de un eje de pivotamiento perpendicular a su eje de rotación, y/o 

-  pivotante a lrededor de un e je perp endicular a los planos longitudinales v erticales de l re molque y d el vehículo 5 
tractor 

y/o las citadas paredes verticales están montadas 

-  móviles en traslación vertical y/u horizontal 

-  y/o pivotantes alrededor de un eje perpendicular a los planos longitudinales verticales del remolque y del vehículo 
tractor. 10 

a fin de obtener desplazamientos simultáneos sensiblemente sin rozamiento de los c itados primeros elementos con 
respecto a los citados segundos elementos, en el sentido horizontal y en el sentido vertical. 

Ventajosamente, los c itados primeros elementos de guía  y /o los citados segu ndos e lementos de g uía mont ados 
inclinables, m óviles e n tras lación vertical y/u hor izontal, y /o pivotantes, son solicitados elástic amente haci a un a 
posición neutra por dispositivos elásticos a fin de mantener las su perficies activas en contacto permanente durante 15 
los movimientos de balanceo del remolque con respecto al vehículo tractor. 

De acuerdo con un modo de realización, el citado chasis del remolque comprende una parte denominada central que 
lleva en c ada lado un so porte de ru eda ve rtical, llev ando cada so porte de ru eda v ertical later almente, en el lado 
exterior, d e m anera rotatori a, al men os u na ru eda, estando dis puesta la c itada parte centra l e n la posición 
enganchada del remolque por encima de l chasis d el vehículo tractor, con  cada sop orte de rue da vertical dispuesto 20 
en el lado e xterior d el ch asis del ve hículo tractor, just o d etrás de u na r ueda de s u ej e trasero. En este mod o d e 
realización, la parte central y sus sop ortes de rueda verticales están a caballo sobre la parte traser a del chasis del 
vehículo tractor para situar longitudinalmente un soporte de rueda vertical en e l espacio que queda disponible en el 
lado exterior del chasis entre éste y la r ueda del rem olque justo detrás d e la rue da más exterior del eje trasero d el 
vehículo tractor. Esta estructura de chasis de acuerdo con la invención permite así situar las ruedas del remolque lo 25 
más cerca de las ruedas traseras del vehículo tractor, y por tanto limitar el efecto de patinazo de las rued as en los 
giros. 

De acuerdo con un mo do de realización, la citada parte central del chasis está formad a por al m enos una traviesa 
denominada delantera y por dos soportes de rueda verticales montados en las extremidades de la ci tada traviesa 
delantera, estando dispuesta la traviesa delantera en la posición enganchada del remolque por encima del chasis del 30 
vehículo tractor. Preferentemente, el chasis del r emolque comprende además al menos un l arguero montado sobre 
la traviesa delantera y que lleva la citada parte fija del timón deslizante. En este modo de realización, los soportes de 
rueda verticales son  partes rí gidas constitutivas del chas is de l remolque, pudiendo estar montada cada rueda del 
remolque en un soporte de rueda a través de un sistema de suspensión. De acuerdo con un modo de realización, los 
citados soportes de rueda verticales están formados por los citados largueros soportes laterales que presentan en su 35 
lado i nterior lo s citad os se gundos e lementos de  guí a, comprendiendo prefer entemente l a cita da parte c entral, 
además, una traviesa trasera, cada soporte de rueda está formado por un larguero soporte montado entre la citada 
traviesa d elantera y l a citada  traviesa trase ra, est ando d ispuestos l os e jes de las ru edas de l remol que e ntre la  
traviesa delantera y la traviesa trasera. Cada rueda está ventajosamente montada sobre un soporte de rueda vertical 
por medio de un brazo oscilante, de tipo de tiro o  de empuje, montado pivotante en la parte i nferior del soporte de 40 
rueda vertica l alrededor de un eje de pivotamiento transversal. El cita do remolque comprende preferentemente un 
sistema de su spensión q ue comprende l os citados brazo s osc ilantes u nidos por bi elas a un disp ositivo elástic o 
desplazado hacia la p arte trasera de l chasis del remo lque, estando mo ntada cada b iela pivotante por una primera 
extremidad en la e xtremidad de un brazo solidario en r otación de un brazo osci lante que l leva la ru eda y por una 
segunda extremidad a la extremidad de un brazo del dispositivo elástico solicitado elásticamente hacia una posición 45 
de reposo. 

De acuerdo con otro mo do de realización, los citados soportes de rueda verticales está formados por l as hojas de 
suspensión lo ngitudinales d e un sistem a de sus pensión, cada rue da está monta da en la extremidad d e un e je 
transversal rígido unido a las hojas de suspensión longitudinales, estando dispuesto el cuerpo central del citado eje 
transversal debajo del chasis del v ehículo tractor en la posición enganchada del remolque. Cada soporte de r ueda 50 
vertical puede comprender al menos una hoja de suspensión fijada por sus extremidades a un larguero de la parte 
central del chasis del remolque, llevando el cuerpo central del eje transversal en cada extremidad un brazo de eje en 
el cual está m ontada una rueda y por e l cual el e je tran sversal está montado en la parte centra l de  las ho jas de 
suspensión. En variante, cada soporte de rueda vertical comprende al menos una hoja de suspensión fijada por su 
parte central a un larguero de la parte central del chasis del remolque, las extremidades delantera y trasera de las 55 
hojas de suspensión llevan ejes transversales en tándem de tipo bogíe, quedando el eje transversal del remolque lo 
más adelantado debajo del chasis del vehículo tractor en posición enganchada del remolque. 
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La invención se comprenderá mejor, y otros objetivos, detalles, características y ventajas se pon drán de man ifiesto 
de mod o más claro en el transcurs o de l a descripc ión explic ativa d etallada q ue sig ue de mo dos de real ización 
particulares actualmente preferidos de la invención, refiriéndose a los dibujos esquemáticos anejos, en los cuales: 

-  la figura 1 es una vista desde arriba de un conjunto de carretera de acuerdo con la invención, que comprende un 
remolque en posición enganchada a caballo a un vehículo tractor parado o en conducción sobre carretera; 5 

-   la figura 2 es una vista desde arriba análoga a la figura 1, en fase de frenado; 

-   la figura 3 es u na vista esquemática en corte según el plano longitudinal vertical del vehículo tractor del conjunto 
de carretera de la figura 1 que ilustra los desplazamientos verticales y longitudinales del remolque equipado con una 
carrocería; 

-   las figuras 4, 5 y 6 son vistas esquemáticas en corte según un plano vertical perpendicular al eje longitudinal del 10 
conjunto de  ca rretera de la  fi gura 1, que i lustra esp ecialmente los des plazamientos ve rticales de  sus pensión d el 
chasis del remolque con respecto al chasis del vehículo tractor; 

-   la figura 7 es una vista  en perspectiva de un primer elemento de guía axial de acuerdo con una primera variante 
de realización; 

-   la figura 8 es una vista trasera de un conjunto de carretera que ilustra los movimientos de balanceo del remolque 15 
con respecto al vehículo tractor equipado con primeros elementos de guía según la figura 7, estando constituidos los 
segundos elementos que equipan el remolque por paredes verticales de guía; 

-   las figuras 9 y 10 son respectivamente una vista en perspectiva y una vista en cort e de un primer el emento de 
guía axial de acuerdo con una segunda variante de realización; 

-   la figura 11 es una vista en perspectiva de un primer elemento de guía axial se acuerdo con una tercera variante 20 
de realización; 

-   la fig ura 12 es  un a vista tr asera d e un c onjunto de  carret era a nálogo al de la fi gura 8 , estand o e quipado e l 
vehículo tractor con primer os elementos de guía seg ún la  figura 11, est ando constitu idos los se gundos elementos 
que equipan al remolque por paredes verticales de guía; 

-   la figura 13 es una vista en perspectiva de un primer elemento de guía axial de acuerdo con una cuarta variante 25 
de realización; 

-   la figura 14 es una vista trasera de un conjunto de carretera análogo a la de la figuras 8 y 12, estando equipado 
el vehículo tractor con primeros elementos de guía según la figura 13, estando constituidos los segundos elementos 
que equipan al remolque por paredes verticales de guía; 

-  la figura 1 5 es una vist a en perspectiva de un primer e lemento de g uía y de un segundo elemento de guía d e 30 
acuerdo con una quinta variante de realización; 

-  la figura 1 6 es una vist a en perspectiva de un primer e lemento de g uía y de un segundo elemento de guía d e 
acuerdo con una sexta variante de realización; y 

-   la figura 1 7 es una vista en perspectiva de un pr imer elemento de g uía y de un se gundo e lemento de guía d e 
acuerdo con una séptima variante de realización. 35 

Las figuras 1 y 2 en vista desde arriba, 3 en corte l ongitudinal y 4 en corte transversal vertica l sensiblemente por 
detrás del e je de  las  ru edas de l rem olque, il ustran un conjunto de c arretera de  ac uerdo co n la invención q ue 
comprende un  vehícul o tract or V, de ti po utilitario, y u n remolque R. E l vehícu lo tract or V compr ende u n ch asis 
representado esquemáticamente con la referencia 10, un eje direccional delantero y un eje trasero que lleva ruedas 
traseras 1 1, siend o el eje tra sero por ejemplo d e tip o rígido, pro pulsor o no, susp endido d ebajo d e l as hoj as d e 40 
ballesta laterales y en sí conocido. El chasis lleva en la parte delantera una cabina 12 y el sistema de motorización 
del vehículo. El chasis 10 presenta un p lano longitudinal de simetría vertical P1 y está formado por ejemplo por dos 
largueros 13, representados esquemáticamente en la figura 4, unidos paralelamente entre sí por varias traviesas (no 
representadas). Cada  lar guero tien e u na sección tr ansversal en U tumba da, co n un fl anco 13a d ispuesto 
verticalmente y alas 13b horizontales orientadas hacia el interior. Cada larguero puede ser igualmente de tipo cajón 45 
hueco de sección sensiblemente rectangular. En este caso éste tiene un lado exterior vertical y dos lados, superior e 
inferior, horizontales. El chasis presenta una parte denominada trasera 10a que se extiende por detrás de las ruedas 
traseras 11. 

De acuerdo con un mo do de realización, el  remolque R de acuerdo con la inv ención comprende un chasis C que 
comprende una parte denominada central C1 (véase la Fig. 1), q ue l leva las r uedas 40, constituida principalmente 50 
por dos largueros soportes 30 laterales unidos entre sí por una traviesa delantera 31 y una traviesa trasera 32. Los 
citados largueros laterales soportes son de tipo tubular de sección transversal rectangular, formada por dos paredes 
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laterales verticales, denominadas exterior 30a e interior 30b,  rígidas unidas entre sí por un a pared superior y una 
pared inferior y/o una pared delantera y una pared trasera. 

De acuerdo con un modo de realización, cada rueda 40 está montada en un larguero lateral soporte por medio de un 
brazo oscilante 41 (véanse las Figs. 3, 4, 5, 6) o brazo de suspensión, montado pivotante por una extremidad debajo 
de la pared inferior del l arguero, alrededor de un eje hor izontal, y ll evando en su otra extrem idad e l cubo de una 5 
rueda. Los bra zos oscilantes están curvados hacia el exterior de ma nera que ll evan el cubo y su ru eda en el lado 
exterior de la pared lateral exterior 30a. Los brazos oscilantes 41 son de tipo de tracción, estos se extienden hacia la 
parte trasera desde su eje de rotación. De acuerdo con otro modo de realización, los br azos oscilantes pueden ser 
de tipo de empuje, no representados aquí, y extenderse hacia la parte delantera desde su eje de rotación. 

De acuerdo con otro modo d e real ización no representado, cada rue da está montada en la e xtremidad de u n eje 10 
rígido transversal cuyo e je del cuerpo central está s ituado más ba jo que el e je de las ruedas. El e je está unido al 
chasis por hojas de ballesta longitudinales fijadas a los largueros laterales soportes. Cada hoja de ballesta puede ser 
fijada al eje por su parte central o por sus extremidades en el caso por ejemplo de ejes en tándem de tipo bogíe. 

El chasis d el remolque comprende además un par d e largueros 33 fijados a la traviesa delantera 31 y a la travies a 
trasera 32, si métricamente a una y otra parte del p lano longitudinal ve rtical P2 de l remol que. Esto s largu eros se  15 
extienden por  dela nte de la  parte central  y llev an en su extrem idad dela ntera un  timón de en ganche de tip o 
deslizante 8. 

El chasis C puede estar equipado con diferentes tipos de carrocería, por ejemplo con una caja B, b asculante o no 
basculante, tal como está ilustrado en la figura 3. 

El eje del timón deslizante 8 está dispuesto en el plano longitudinal vertical P2 del remolque. Refiriéndose a la figura 20 
1, el timón d eslizante, en sí conoc ido, comprende una primera parte fi ja 81 soli daria del chasis del remolque en la 
parte delantera de éste, y una parte móvil 82 destinada a ser enganchada a un vehículo tractor para la utilización del 
remolque. La parte fija está formada por u n cuerpo fijo tubular 81 que está fijado a una placa infer ior 35 (v éase la 
Fig. 2) montada entre las dos partes terminales delanteras de los largueros 33. La parte móvil está formada por una 
barra tubular móvil 82 que está montada deslizante por una primera extremidad en el paso interno del cuerpo fijo. Su 25 
segunda extremidad, denominada extremidad l ibre, está equipada con medios de enganche para el enganche del 
remolque a un vehículo tract or, tal como u n anillo de enganche 83 (vé ase la F ig. 3). La barra móv il está dispuesta 
debajo de una traviesa soporte delantera 34 fijada rígidamente por encima de la parte delantera de los largueros 33, 
de modo que su anillo de enganche permanece por delante de l a citada traviesa en l a posición retraída de l a barra 
móvil. De manera cono cida, la barra móv il está provista  de medios  d e retenci ón qu e coop eran co n medios d e 30 
retención complementarios del cuerpo fijo para retener la barra móvil en el cuer po fijo, definiendo estos medios de 
retención (n o repres entados) una pos ición desplegada máxima d e la b arra móvil, h acia la cu al la barra móv il es  
ventajosamente solicitada elásticamente por medios d e solicitación elástica apropiados. El remolque está equipado 
con un d ispositivo de frena do por in ercia mandado por l a inercia de l remol que, a sa ber por l a apr oximación d el 
remolque y del vehículo tractor. El desplazamiento de la barra móvil manda a través de un sistema de transmisión, 35 
por ejemplo de tipo varill aje y cables o hi dráulico, la ac tivación de los me dios de frenado dispuestos a nivel de l as 
ruedas. 

Para el enganche del remolque, el chasis del vehículo tractor comprende medios de enganche formados aquí por un 
vástago 21 montado en una horq uilla 22 y accio nable por  una palanca. La h orquilla 22 está monta da de ma nera 
regulable e n a ltura en u na tr aviesa sop orte 24 fijad a por medios de fija ción a l os lar gueros 1 3 de l chasis 1 0 de l 40 
vehículo tractor. 

El conjunto de carretera comprende además un dispositivo de guía axial para mantener el eje longitudinal medio A2 
(véanse las Figs, 4, 5, 6, 8, 12, 14) del remolque sensiblemente en el plano longitudinal vertical del vehículo tractor, 
pasando este eje longitudinal medio del remolque sensiblemente por el citado eje transversal de cabeceo A1 (véase 
la Fig. 1). 45 

Refiriéndose a las fi guras 1, 2, 3, 4,  5, 6, e l dispositivo comprende primeros elementos de guía 7 en e l chasis del 
vehículo tractor, aptos para cooperar con segundos elementos de guía 5 en el chasis del remolque. 

En los modos de realización representados en las figuras 1, 2, 3, 4, 5, 6, 8, 12 y 14, los segundos elementos de guía 
están formad os por pare des de guía 5, c onstituidas p or las pare des l aterales vertic ales i nferiores 30b de l os 
largueros s oportes, que presentan, cad a uno, u na s uperficie activa  de co ntacto 51 p lana, par alela a l pl ano 50 
longitudinal del remolque P2, y a su eje de bal anceo A12 (véase la Fig. 3). En vari ante, las par edes de guía están 
constituidas por placas fijadas rígidamente a los largueros soportes. 

Los primeros elementos de guía 7 están formados aquí por patines de guía 70 fijados lateralmente a la parte trasera 
10a del chasis del v ehículo tractor, de m odo más p articular al lado exterior de los flancos 13a de los largueros, tal 
como ilustra la figura 4. Cada patín presenta una superficie activa plana fija 71 vertical, paralela al plano longitudinal 55 
P1, que actúa por contacto sobre la superficie activa plana fija 51 (véanse las Figs. 4, 5 y 6). 
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En posición enganchada, tal  como i lustran las figuras 1 a  6, la parte central C1 del chasis C del remolque está  a 
caballo sobre la parte traser a 10a d el chas is del vehíc ulo tractor, sin otro contacto co n este último q ue los d e los  
elementos de guía. La traviesa delantera 31 está dispuesta por encima del chasis 10, y los largueros soportes 30 se 
sitúan a u na y otra parte del chasis 10, a lo largo de l as partes traseras 10a d el citado chasis de l vehículo tractor,  
justo detrás de sus ruedas traseras 11. Los patines entran sensiblemente en contacto por sus superficies activas de 5 
contacto 71 contra las s uperficies activas de contacto 51 de las paredes de guía 5. D urante l a conducción sobre 
carretera, las superficies activas planas de los patines 7 actúan directamente por deslizamiento sobre las superficies 
activas planas de las paredes de guía 5. Cada larguero lateral soporte 30, que lleva el dispositivo de suspensión, se 
sitúa en el espacio libre estrecho existente justo detrás de cada rueda trasera 11 del vehículo tractor, a lo largo de la 
parte traser a 1 0a d el c hasis, entre e l prim er elem ento de guía u nido a l chasis del v ehículo tractor y la ru eda del 10 
remolque. Las rued as del remolque están sensiblemente alineadas con las ruedas traseras exteriores del vehículo 
tractor que presentan la vía más importante y están situadas lo más cerca de estas últimas. 

La zona rayada, indicada por Z1 en las figuras 1 a 6, i lustra la zona de contacto entre el patín y la pared de guía. En 
posición enganchada en carretera, el remolque es móvil longitudinalmente con respecto al vehículo tractor debido a 
la acción del timón deslizante que asegura el frenado y móvil verticalmente debido a la acción de las suspensiones, 15 
del vehículo tractor y del remolque, así co mo a los mov imientos de balanceo. La zo na de co ntacto Z1 se exti ende 
sensiblemente en la parte delantera, a nivel y/o por detrás de los ejes de las ruedas del remolque. Ésta está definida 
por la superficie barrida por la superficie activa de cada primer elemento de guía sobre la superficie activa de cada 
segundo elemento de guía. Ésta puede ser definida del modo siguiente. 

La l ongitud de  la su perficie activa d el s egundo e lemento de guía, e n p articular de  un a par ed de guía 30 b es al 20 
menos ig ual a  la  lo ngitud d e l a su perficie activa  d e u n primer elemento de  g uía, e n partic ular d e un patín 70, 
aumentada, hacia la parte trasera del remolque, en el recorrido máximo del timón deslizante que asegura el frenado 
por inercia, tal como se v e en las fig uras 1 y 2 q ue i lustran el co njunto de carretera, r espectivamente fuera de una 
fase de frenado y durante la fase de frenado. 

La a ltura de la superfic ie activa del segundo elemento de guía, en particular de una pared de guía 30b, y medida 25 
verticalmente es igual a la a ltura de la su perficie activa del primer e lemento de g uía, en partic ular de un patín 7 0, 
aumentada 

- hacia arr iba, e n e l rec orrido vertical de  a plastamiento de las  susp ensiones del rem olque h asta s u t ope b ajo, 
estando las suspensiones del vehículo tractor no comprimidas, tal como ilustra la figura 5, y 

- hacia abajo, en el recorrido vertical de aplastamiento de la suspensiones del vehículo tractor hasta su tope bajo, 30 
estando las suspensiones del remolque no comprimidas, tal como ilustra la figura 6. 

Los patines pueden tener, por ejemplo, una superficie activa de forma rectangular o circular y ser de un tamaño justo 
suficiente p ara que la pr esión de c ontacto consec utiva a los esfu erzos de g uía l aterales del r emolque s obre el 
vehículo y r ecíprocamente, sea infer ior a  la qu e po dría provoc ar el  desgast e ráp ido o l a de gradación d e lo s 
materiales utilizados. Los patines pueden ser re alizados de m aterial plástic o res istente a l d esgaste y a  las  35 
deformaciones, o bien de  acero pul ido o cromado a fin de ofrecer u n coeficiente mu y bajo de  roz amiento a  las  
superficies acti vas compl ementarias, o recu bierto co n una capa de mat erial res istente al desg aste tal como, po r 
ejemplo, una proyección de cerámica y de politetrafluoroetileno. 

Las paredes de g uía so n re alizadas prefer entemente de acero duro, p udiendo s er s u su perficie a ctiva p ulida o 
cromada o pudiendo recibir un tratamiento de superficie de bajo coeficiente de rozamiento tal como una proyección 40 
de cerámic a recub ierta de p oitetrafluoroetileno, teni endo por obj etivo e stos tr atamientos de sup erficie limitar el 
desgaste. 

Puede estar previsto igualmente un engrase clásico de las superficies de contacto, como son, a título de ejemplo, los 
banquillos de los vehícu los tractores d e semirremolques. Los med ios de guía pu eden estar equipados igua lmente 
con u n d ispositivo de protección c ontra las pro yecciones de p olvo y su ciedad fij ado a l remol que y/o al ve hículo 45 
tractor. 

Para facil itar l a reg ulación de la h olgura lateral durante la prim era i nstalación o para compe nsar el efecto del 
desgaste, puede estar prev isto un disp ositivo de reg ulación de la se paración de los pat ines de guía, p or tornillos o 
cables d e div ersos esp esores no re presentados, a  niv el de su fijación o por un dis positivo e xcéntrico que actúe 
sobre su eje de basculamiento A3 cuando estos están equipados con el mismo. 50 

En una variante de realización ilustrada en las figuras 7 y 8, los primeros elementos de guía 107 comprenden, cada 
uno, un patín 170 montado inclinable o pivotante alrededor de un eje de pivotamiento A3 sobre una base de fijación 
173 por la c ual el c itado patí n está fij ado a l chas is d el vehículo tractor. El ej e d e piv otamiento es s ensiblemente 
paralelo al eje de balanceo A12 (véase la Fig. 3) del remolque. El patín presenta una superficie activa de contacto 
171 plana dotada, en su borde trasero, de un chaflán 177 que facilita el acoplamiento del segundo elemento de guía 55 
durante l a ma niobra de enganche d el r emolque al v ehículo. El  p atín 1 70 es so licitado el ásticamente h acia un a 
posición neutra bajo la acción de un dis positivo elástico 174 que actúa entre el patín y l a base de fijación 173. En 
esta posición neutra, por ejemplo cuando el remolque está parado en posición denominada enganchada al vehículo 
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tractor sobre una superficie horizontal plana, la sup erficie activa plana 171 es paralela al plano longitudinal vertical 
P1 de l ve hículo tractor. Com o il ustra l a fig ura 8, la superficie activ a p lana, denominada i nclinable, de ca da patín 
unido al vehículo puede así acompañar a la superficie activa plana fija de cada pared de guía 5 unida al remolque 
durante su inc linación relativa, debida al b alanceo relativo de los ve hículos, pero sin q ue cese ni su ac ción de guía 
lateral del rem olque co n res pecto al v ehículo tractor, ni  su lib ertad d e desliz amiento relativo vertical  debi da a l os 5 
movimientos relativos de las suspensiones, ni su libertad de deslizamiento longitudinal debida a los movimientos del 
timón deslizante durante las fases de frenado. 

En una variante de realización ilustrada en las figuras 9 y 10, los pr imeros elementos de guía 207 del dispositivo de 
guía comprenden, cada u no, un patín 2 70 montado incl inable a través d e una u nión de rótula 2 72 en una b ase de 
fijación 273 po r la cual el cit ado patín queda fijado al ch asis del ve hículo tractor. El patín prese nta una sup erficie 10 
activa de c ontacto 2 71 plana d otada e n s u b orde d e u n ch aflán 2 77 qu e faci lita el aco plamiento de l se gundo 
elemento de guía durante la maniobra de enganche del r emolque al vehículo. El p atín es solic itado elásticamente 
hacia u na p osición ne utra b ajo la acción de u n d ispositivo el ástico 274 interc alado entre e l p atín y s u bas e d e 
fijación. 

En una variante de realización ilustrada en las figuras 11 y 12, los primeros elementos de guía 307 del dispositivo de 15 
guía comprenden paredes o patines 370, que tienen superficies activas en forma de porción de cilindro 371 de radio 
de curvatura r1 y provistas a nive l de su borde trasero de un chaflán 377. Como anteriormente, los  patines están 
montados, a través de s u ba se 373, e n los  largu eros, en  la parte trase ra del eje tras ero de l vehícu lo tracto r y 
sensiblemente a la a ltura de los largueros. Para asegurar un contacto permanente entre las superficies activas fijas 
de forma cilín drica 371 denominadas en porción de cilindro y las superficies activas late rales 51 d e las paredes de 20 
guía 5 d urante los m ovimientos rel ativos de bal anceo del vehículo y del remolque, el r adio d e curv atura r1  de  la  
superficie activa fija cilíndr ica es s ensiblemente igual a l a mitad del seg mento que une el centro de las superficies 
activas laterales del remolque medida horizontalmente y perpendicular al plano longitudinal vertical P1, como ilustra 
la figura 12. El  eje de b alanceo relativo instantáneo del remolque con re specto a su ve hículo tractor e stá inclinado 
longitudinalmente. Éste pasa, por una parte, por el punto de enganche situado en la parte delantera del remolque y, 25 
debido a la presencia de los medios de guía, por el centro del segmento que une el centro de las superficies activas 
laterales del remolque y perpendicular al plano longitudinal vertical P1. Así, manteniendo el contacto sensiblemente 
permanente de una generatriz de la superficie activa fija cilíndrica 371 del patín 307 con la superficie activa lateral 51 
de una pared de guía se asegura el libre balanceo del remolque con respecto al vehículo tractor. 

La l ongitud de los pati nes de sup erficie activa fija ci líndrica, medi da horizontalmente, está dime nsionada com o 30 
anteriormente en el c aso d e una s uperficie plana. Su a ltura, medid a vert icalmente, es i gual a la c uerda d el arco  
correspondiente al recorrido del punto de contacto de la superficie activa fija cilíndrica 371 del patín con la superficie 
activa 51 de la pared de guía durante los movimientos de balanceo de amplitud máxima. 

De acuerdo con variantes de realización, a fin de limitar el fenómeno de desgaste que afecta a las superficies activas 
del dispositivo de guía cuando éstas actúan por deslizamiento de una sobre la otra, el dispositivo de guía comprende 35 
superficies cilí ndricas rotatori as solid arias d el chasis d el v ehículo tractor y/o del ch asis del remol que, y/o de un a 
pieza móvil i ntermedia unida al vehícu lo tractor, o bien al chasis del remolque. Estas superfic ies activas cilíndr icas 
móviles en rotación pueden ser realizadas adecuadamente en forma de rodi llos o  de  ruedecillas cuyos e jes sean 
horizontales y/o vertic ales se gún q ue s e desee privilegiar la limitación d el desgaste debida a  l os mo vimientos d e 
suspensión verticales y/o a los movimientos de frenado horizontales. 40 

En una var iante de  rea lización ilustrada en las figuras 13 y 14, cada primer elemento de guía 407 comprende un 
rodillo o ruedecilla cilíndrica 470 montados libres en ro tación y deslizantes sobre un e je A4 que está ensamblado 
entre las dos patas 473a de una base 473. Dos muelles de solicitación 476 montados en el eje A4 a una y otra parte 
del rodillo solicitan elásticamente al rodillo hacia una posición neutra ilustrada en la figura 13. La base está fijada al 
flanco de los largueros 13 de vehículo tractor, a nivel de la parte trasera del citado chasis, de modo que el citado eje 45 
A4 q uede dispuesto se nsiblemente hor izontalmente, p aralelamente al pla no lo ngitudinal vertical P1. El primer  
elemento de guía presenta así una superficie activa cilíndrica móvil en rotación alrededor de un eje horizontal y móvil 
en traslación horizontal. En la posición enganchada del remolque, los rodillos están sensiblemente en contacto por 
su sup erficie activa cilí ndrica 47 1 con las superfici es a ctivas 51 de l as par edes de guía vertic ales. Durante la 
conducción sobre carretera (véase la Fig. 14), los m ovimientos de balanceo o de suspensión provocan la rotación 50 
del rod illo alrededor d e s u e je y el deslizamiento de l re molque en el  frena do provoca e l d eslizamiento del ro dillo 
sobre su eje. No actuando el primer elemento de guía por deslizamiento, como l os citados patines, las paredes de 
guía del chasis del remolque están preservadas del fenómeno de desgaste, y pueden estar constituidas de un acero 
duro, sin trata miento particular. Durante el enganche del remolque al vehículo tractor, para faci litar el acoplamiento 
de los primeros elementos de guía, constituidos aquí por rodillos, entre los segundos elementos de guía constituidos 55 
aquí por paredes, la parte terminal trasera 477 de los rodillos puede ser adecuadamente de forma cónica y el borde 
vertical delantero de las paredes de guía puede estar achaflanado. En v ariante no representada, la base 473 está 
montada en l os largueros del vehículo tract or de mo do que el  eje A4 est é dispuesto sensiblemente verticalmente, 
paralelamente al pl ano lo ngitudinal vertic al P1. En est e caso, la base 47 3 está f ijada pr eferentemente a un  
dispositivo de basculamiento de eje horizontal equipado con un dispositivo elástico similar al descrito en las figuras 7 60 
y 15. El prim er elemento de guía presenta así una sup erficie activa cilín drica móvil en rotación alrededor de u n eje 
vertical y m óvil en traslac ión vertical. Los  movimi entos de ba lanceo o de susp ensión prov ocan entonces el  

ES 2 396 007 T3

 



10 

deslizamiento del rodillo, y el deslizamiento del remolque en el frenado provoca la rotación del rodillo. El movimiento 
de ba lanceo provoca igu almente la i nclinación de l ej e del rodillo con resp ecto al chasis l o q ue permit e el  
mantenimiento en contacto p ermanente de las sup erficies activas. La su perficie activa cilíndrica móvi l en rotació n 
alrededor de un primer eje es así inclinable alrededor de un segundo eje perpendicular al primer eje. 

En variante, no repres entada, de este mod o de rea lización, los segu ndos elementos de guía están c onstituidos en 5 
cada lado por al menos un rodillo cuyo eje de rot ación, fijado verticalmente por sus extremidades a una horquilla a 
su vez fij ada a  la p ared 3 0, es per pendicular al r odillo de  un pr imer elemento. Estan do red ucida l a superficie d e 
contacto de las superficies activas a un punto situado en la intersección de las generatrices de los rodillos cilíndricos 
perpendiculares en apoyo uno contra el otro, estos podrán estar ventajosamente revestidos de un material flexible 
pero resistente que permita reducir la presión de contacto por aumento de la superficie en apoyo. Los rodil los de los 10 
primeros y se gundos elem entos pueden e star montados rotatorios en sus respectivas horquillas y no deslizantes 
longitudinalmente sobre su eje. Las extremidades traseras de los rodillos del primer elemento están ventajosamente 
realizadas cónicas a fin de facilitar su acoplamiento entre los rodillos verticales del segundo elemento. La longitud de 
los rodillos horizontales de los primeros elementos de guía es al menos igual al recorrido de deslizamiento del timón 
de enganche. La longitud de los rodillos verticales de los segundos elementos de guía es al menos igual al recorrido 15 
vertical de desplazamiento relativo de las suspensiones del remolque con respecto a las del vehículo tractor. 

En una variante de realización ilustrada en la figura 15, los primeros elementos de guía 507 comprenden, cada uno, 
dos rod illos 5 70 monta dos ro tatorios e n un soporte 575 alrededor d e do s ejes d e rota ción A5 paralelos entre sí,  
estando mont ado e l citad o soporte p ivotante sobr e una b ase 573 alre dedor de un eje A 6 disp uesto 
perpendicularmente a los ejes de rotación A5. Un dispositivo elástico 574 está intercalado entre el soporte y la base  20 
para solicitar elásticamente al soporte hacia una posición neutra ilustrada en la figura 15. Los primeros elementos de 
guía 507, situados en el c hasis del v ehículo tractor tal como se d escribió anter iormente, están fij ados por su base 
573 de  mo do que el  ej e de pivotamiento A 6 esté  dis puesto sens iblemente p aralelo a l ej e d e b alanceo A 12 del 
remolque, p aralelamente al plano l ongitudinal vertic al P1 , con los ej es de rotaci ón d e las ru edecillas disp uestos 
sensiblemente verticalmente, paralelamente al plano longitudinal vertical P1 en la posición neutra del soporte antes 25 
citado. 

Los se gundos eleme ntos d e guía d el ch asis del r emolque compr enden, cada uno, un co njunto d e rodi llos 152 
montados rota torios entre d os alas 15 3 par alelas sol idarias de un a base  154, y u n car ril o perfi l 150  en U qu e 
comprende una base 150a y dos alas paralelas 150b. El perfil 150 dispuesto perpendicularmente a las citadas alas 
153 es a pto p ara d esplazarse en tras lación sobr e los c itados r odillos 152, esta ndo en co ntacto c on l os citad os 30 
rodillos p or la  superficie e xterior de su b ase, y sien do guiado e n traslació n vertica l por las citad as alas 153 y 
prisionero d e estas últim as. Las bases 154 está n e nsambladas a  las  pare des v erticales interiores 30b  de los 
largueros s oporte 30 del c hasis del r emolque, d e mo do que l os e jes A5 d e l os rodil los están dis puestos 
horizontalmente y sensiblemente alineados uno por encima de otro en un plano vertical. 

En la posición enganchada del remolque, los rodi llos 570 de un primer elemento de guía entran sensiblemente en 35 
contacto por s u sup erficie p eriférica contra  la su perficie i nterior 151 de  la b ase 150a del perfil 15 0 en U  de un 
segundo e lemento y situada desl izante ver ticalmente sobre sus rodillos 152; s iendo gu iados e l soporte 575, o  los 
rodillos 570 horizontalmente entre los dos ramales 150b del perfil 150 en U. La superficie interior 151 de la base del 
perfil del segundo elemento forma así una superficie activa plana móvil en traslación vertical. La superficie periférica 
571 de los rodillos del segundo elemento forma una superficie activa cilíndrica móvil en rotación alrededor de un eje 40 
vertical A5 e inclinable alrededor de un eje horizontal A6. 

En una variante de realización ilustrada en la figura 16, los primeros elementos de guía comprenden un carril o perfil 
607 en U, qu e comprende una base 678 y dos alas 679 paralelas. Cada perfil está fij ado por su bas e al chas is del 
vehículo de m odo que las a las queden situadas sensiblemente hor izontalmente, la su perficie interior 671 de l perfil 
dispuesto entre las dos alas constitu ye un a sup erficie ac tiva pl ana verti cal fij a d el pr imer el emento de g uía. L os 45 
segundos elementos de guía 205 comprenden un carrito soporte 255 en el cual está montado en rotación un rodillo 
central 250 alrededor de un eje A7 y de rodillos laterales 256 alrededor de ejes A8 alineados, siendo estos últimos 
perpendiculares al eje A7 del rodillo central, y una base 254 formada por una placa que lleva, en una superficie 254a 
dos alas 253 paralelas. El soporte es apto para desplazarse en traslación sobre la superficie 254a de la base que 
lleva las  al as 253, estando en co ntacto c ontra la  citad a superficie únicamente por s us rodi llos later ales, y s iendo 50 
guiado e n tras lación vertica l por estas al as 253, sien do l os ejes d e los  rodill os later ales perp endiculares a estas  
últimas. Las bases 254 quedan fijadas a las paredes verticales interiores  30b de los largueros soporte 30 del chasis 
del remolque, de modo que la placa 254 y las alas 253 queden dispuestas sensiblemente verticalmente. 

En la posición enganchada del remolque, el rodillo central 250 de un segundo elemento de guía, cuyo soporte está 
en contacto por sus rod illos laterales contra la su perficie 254a de la base, entra se nsiblemente en contacto por s u 55 
superficie periférica 251 contra la superficie interior 671 de la base 607 del perfil del primer elemento de guía, siendo 
guiado el soporte 255 o el rodillo 250 entre los dos ramales 679 del perfil. El soporte 255, prisionero por su eje de las 
alas 253 de la base 2 54, puede bascular l ibremente según un eje horizontal correspondiente a las generatrices de 
los rodillos 256 en contacto con la superficie 254a de la base. Este basculamiento de amplitud moderada del carrito 
soporte 255 permite al r odillo 251 acompañar a l a inclinación de la superficie activa 671 del carr il 607 durante los 60 
movimientos de balanceo del remolque con respecto al vehículo tractor. 
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La superficie plana fija inter ior del carril 6 07 forma así la superficie activa plana fija de l primer elemento de guía. La 
superficie periférica 251 del rodillo central forma la superficie activa cilíndrica móvil en rotación alrededor de un eje 
vertical, móvil en traslación vertical e inclinable alrededor de un eje horizontal del segundo elemento de guía. 

En una variante ilustrada en la figura 17, los primeros elementos de guía comprenden como anteriormente un carril o 
perfil 607 en U, que c omprende una base 678 y dos alas 679 paralelas, constituyendo la superficie interior 671 del 5 
perfil una superficie activa plana fija del primer elemento de guía. Los segundos elementos de guía 305 comprenden 
como anteriormente un soporte 355 en el cual están montados en rotación un rodillo central 350 alrededor de un eje 
A9 y dos rodillos laterales 356 alrededor de ejes A 10, una base 354 formada por una  placa, y un br azo móvil 357 
montado pivotante por una extremidad delantera o trasera alrededor de un eje horizontal A11 transversal fijado a la 
base. El brazo móvil se extiende paralelamente a la superficie 354a de la base y lleva en su otra extremidad el citado 10 
soporte, de modo que este último está en contacto contra la citada superficie únicamente por sus rodillos laterales. 
Las b ases 35 4 que dan fij adas a l as p aredes vertical es i nteriores 3 0b de los l argueros soporte 30  de l chasis  de l 
remolque, de modo q ue l a plac a 354 quede d ispuesta sensib lemente verticalm ente. El  soporte es manten ido 
suspendido, en una posición neutra en la cual el eje A9 está dispuesto sensiblemente verticalmente, a través de un 
dispositivo e lástico integr ado a nivel de l cu bo A11 d el brazo móvil. En la posic ión en ganchada de l remolq ue, e l 15 
rodillo central 350 de un segundo elemento de guía entra sensiblemente en contacto por su superficie periférica 351 
contra la superficie interior 671 de la base 607 del perfil de un primer elemento de guía. Durante el desplazamiento 
de las suspensiones, el soporte móvil 355 se desplaza según un arco de círculo contra la superficie 354a de la base. 
La superficie 351 del rodillo 350 constituye una superficie activa móvil en rotación alrededor de un eje A9 y pivotante 
alrededor de un eje de pivotamiento A11. La ventaja de este modo de realización es su s implicidad de realización y 20 
su mayor resistencia a los choques. 

Para facilitar el acoplamiento de los primeros elementos de guía entre los segundos elementos de guía, los bordes 
traseros de los primeros elementos de guía están todos achaflanados cuando su superficie es otra que cilíndrica de 
eje vertical. 

Para facilit ar el acopl amiento de la parte trasera d el v ehículo tractor en tre los segu ndos elem entos de guía d el 25 
remolque de guía axial, por ejemplo paredes de g uía, y habida cuenta de la pequeña holgura lateral residual, está 
previsto ve ntajosamente u n dispos itivo d e centrad o. El citado d ispositivo de ce ntrado com prende prim eros 
elementos de centrado fijados al c hasis del vehículo tractor justo detrás de los primeros elementos de guía, y a la 
misma altura que estos últimos y dos segundos elementos de centrado fijados al chasis del remolque justo delante 
de los primeros elementos de guía, y a l a misma altura que estos ú ltimos. Estos prim eros elementos de centra do 30 
pueden estar constituidos, por ejemplo, por una ruedecilla de eje vertical fijado al chasis y estos segundos elementos 
de guía por u na chapa plana vertical i nclinada lateralmente hacia el exterior o recípr ocamente. La acción de estos 
elementos de centrado complementarios facilita el ac oplamiento de la p arte trasera de l vehículo tractor deb ajo del 
remolque justo hasta su enganche que se efectúa de modo automático. 

Aunque la invención haya sido descrita en relación con diferentes modos de realización particulares, es evidente que 35 
ésta no está en modo alguno limitada y que comprende todos los equivalentes técnicos de los medios descritos así 
como sus combinaciones si éstas entran en el marco de la invención tal como es reivindicada. 
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REIVINDICACIONES 

1. Conjunto de carretera que comprende: 

- un ve hículo tractor (V) qu e comprende un chasis ( 10) en el c ual están montados al menos un eje del antero que 
lleva ruedas delanteras y un eje trasero que lleva ruedas traseras (11), 

- un remolque (R) que comprende un chasis (C) en el cual están montadas al menos dos ruedas (40), 5 

- un dis positivo de en ganche que c omprende medios de enganche (21) montados en el chasis del vehículo tractor, 
por d elante d e su eje tras ero, aptos para c ooperar co n m edios de enganche ( 83) com plementarios d el remo lque 
para enganchar el remo lque al vehículo tractor en u na posición denominada enganchada del remolque, de m odo 
que e l remol que qu eda articula do al ve hículo tractor al menos a lrededor de un e je transvers al de cabeceo (A1 ) 
sensiblemente horizontal situado por delante del eje trasero del vehículo tractor, y 10 

- un dispositivo denominado de guía axial que comprende primeros medios de guía montados en el vehículo tractor, 
aptos par a co operar en la posición e nganchada d el re molque con s egundos medi os de guía m ontados en e l 
remolque, para mantener el eje longitudinal medio (A2) del remolque sensiblemente en el plano longitudinal vertical 
del vehículo tractor, 

caracterizado porque 15 

- el remol que comprende al menos un timón desl izante (8 ) de frena do por inerc ia, comprendiendo el citado timón 
deslizante u na parte  fij a (8 1) monta da d e manera fij a en la  p arte d elantera d el chas is (C) y una parte móvi l (8 2) 
montada en la parte fija de m anera deslizante, y provista en su extremidad libre delantera de los citad os medios de 
enganche (83) complementarios,  

- comprendiendo los citados primeros medios de guía dos primeros elementos de guía (7, 107, 207, 307, 407, 507, 20 
607) monta dos simétricam ente e n e l ch asis (10) del ve hículo tr actor, a una y otra  par te de  su plano lon gitudinal 
vertical (P1), por detrás de su eje trasero y en cada lado exterior del chasis, 

- compren diendo los cita dos segun dos me dios d e guía dos seg undos eleme ntos de  guía (5, 105,  205, 30 5), 
montados simétricamente en el ch asis del remolque, a una y otra parte de su plano longitudinal y un o enfrente del 
otro ,  25 

- siendo cada segundo elemento de guía a pto para entrar  sensiblemente en contacto por una superficie activa de 
contacto (51, 151, 251, 351) con una superficie activa de contacto (71, 171, 271, 371, 471, 571, 671) de un  primer 
elemento de g uía e n un pl ano d e c ontacto sensiblemente ve rtical que es ex terior al  chasis del vehículo tractor e 
interior al chasis del remolque. 

2. Conjunto de carretera  de acuerdo con la reivindicación 1, caracter izado porque, en la posición enganchada del 30 
remolque, los citados primeros medios (7, 107, 207, 307, 407, 507, 607) y los citados segundos medios de guía (5, 
105, 205, 305) están dispuestos sensiblemente a nivel de los ejes de las ruedas (40) del remolque (R). 

3. Conjunto de carretera de acuerdo con las reivindicaciones 1 o 2, caracterizado porque el chasis (10) del vehículo 
tractor (R) comprende dos largueros (13) sobre los cuales está montado el eje trasero que lleva ruedas traseras (11), 
presentando los citados l argueros partes tra seras (10a) que se e xtienden por detrás d e las rue das traseras, en e l 35 
lado exterior de las c uales están dispuestos los cita dos primeros e lementos de guía ( 7, 107, 207, 307, 407, 507, 
607), estando dispuestos los citados primeros y segundos elementos de guía sensiblemente a la altura de las partes 
traseras de los largueros del chasis del vehículo tractor en la posición enganchada del remolque. 

4. Co njunto de carr etera de  acu erdo co n una d e l as r eivindicaciones 1 a  3, c aracterizado p orque cad a primer 
elemento de guía (7, 107; 207, 307, 407, 507, 607) y cada segundo elemento de guía (5, 105, 205, 305) presentan al 40 
menos una superficie activa sensiblemente plana (71, 171, 271, 671; 51, 151) o cilíndrica (371, 471, 571; 251, 351), 
fija (71, 371, 671; 51) o móvil (171, 271, 471, 571; 151, 251, 351) con respecto al chasis en el cual está montado el 
elemento. 

5. Conjunto de carretera de acuerdo con la reivindicación 4, caracterizado porque los citados primeros elementos de 
guía y los citados segundos elem entos de guía presentan cada un o, al menos una su perficie activa  de co ntacto 45 
elegida entre 

- una superficie activa plana fija (71, 671; 51), 

- una superficie activa plana que es 

- móvil e n s u pl ano ( 151), en traslac ión vertica l y/u horiz ontal, s ensiblemente paralelamente a los planos 
longitudinales verticales del remolque y del vehículo tractor, y/o 50 
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- incli nable (1 71) a lrededor de u n e je de pivotamiento (A3) sens iblemente p aralelo al e je de b alanceo (A 12) del 
remolque y del vehículo tract or, o inclin able (271) alre dedor de un p unto por la acció n de un a unión de tipo rótu la 
(272), y/o 

- pivotante a lrededor de un eje de pivotamiento sensiblemente perpendicular a los p lanos longitudinales verticales 
del remolque y del vehículo tractor, 5 

- una superficie activa cilíndrica fija (371), 

- una sup erficie activa cilín drica móvi l e n rotació n alrededor de u n eje sensi blemente vertica l u horizont al, 
sensiblemente paralelo a los planos longitudinales verticales del remolque y del vehículo tractor, y 

- una sup erficie activa cilín drica móvil e n rotación alrededor de un prim er eje se nsiblemente vertical (A 5, A7, A9) u  
horizontal (A4) , sensiblemente para lelo a lo s planos longitudinales verticales del remolque y del vehículo tractor, y 10 
que es 

- móvil e n traslació n se nsiblemente h orizontal (47 1) o vertical (2 51), y s ensiblemente paralelamente a los p lanos 
longitudinales verticales del remolque y del vehículo tractor, y/o 

- inclinable (571) alrededor de un se gundo eje (A6) perpendicular al primer eje y paralelo al eje de balanceo (A12) 
del remolque con respecto al vehículo tractor, y/o 15 

- pivotant e (3 51) alr ededor de u n tercer eje (A1 1) de pivotamiento s ensiblemente perpendicular a los p lanos 
longitudinales verticales del remolque y del vehículo tractor. 

6. Conjunto de carretera de acuerdo con una de las reivindicaciones 1 a 5, caracteriz ado porque el chasis (10) del 
remolque (R) comprende dos largueros soportes laterales (30) prov istos, en su la do interior y enfrentados, de los 
citados segundos elementos de guía (5, 105, 205, 305). 20 

7. Conjunto de carretera d e acuerdo con una de l as reivindicaciones 1 a  6, caracteriza do porque primeros objetos 
entre los primeros y segundos elementos de guía (607; 5) comprenden paredes (678, 30b) sensiblemente verticales 
que presentan superficies activas planas fijas (671; 51), comprendiendo cada uno de los otros objetos (7, 107, 207) 
al menos un patín (70, 170, 270), cuya superficie activa (71, 171, 271) es sensiblemente vertical. 

8. Con junto de  carretera de acuerdo c on l a reivi ndicación 7, caracter izado porque los citados patines (17 0, 27 0) 25 
están m ontados e n e l ch asis de l rem olque o el c hasis del v ehículo tr actor inc linables alr ededor de un eje de  
pivotamiento (A3) paralelo al eje de balanceo del remolque, o alrededor de un punto por intermedio de una unión de 
rótula (272). 

9. Conjunto de carretera de acuerdo con las reivindicaciones 1 a 6, caracterizado porque primeros objetos entre los 
citados primeros y segundos elementos de guía (607, 5, 105) comprenden paredes (678, 30b, 150a) sensiblemente 30 
verticales que presentan su perficies activas plan as (67 1; 51, 151), com prendiendo ca da un o de l os otros objet os 
(407, 5 07, 205, 30 5) al  me nos u na r uedecilla (47 0, 57 0, 250, 3 50) c uyo ej e d e rota ción (A 4, A5, A7, A9) est á 
dispuesto horizontalmente o bien verticalmente, sensiblemente paralelamente a los planos longitudinales verticales 
del remolque y del vehículo tractor. 

10. Conjunto de carretera de acuerdo con la reivindicación 9, caracterizado porque 35 

- cada rue decilla rotator ia alr ededor d e de su eje d e sim etría está mon tada en e l re molque o en el chas is del  
vehículo móv il en  traslac ión vertical  (2 50) y/u h orizontal (47 0) y/o in clinable (5 70) alre dedor de un eje d e 
pivotamiento perpendicular a su eje de rotación y/o pivotante (350) alrededor de un eje perpendicular a los planos 
longitudinales verticales del remolque y del vehículo tractor, 

- y/o las citadas paredes laterales verticales están montadas móviles en tr aslación vertical (150a) y/u horizontal y/o 40 
pivotantes alr ededor de un e je per pendicular a los p lanos longitudinales verticales de l remolque y del vehículo 
tractor. 

11. C onjunto d e carr etera de  acu erdo co n las re ivindicaciones 8  o  10,  caracterizado porque los  cita dos primeros 
elementos de guía ( 171, 27 1, 471, 571) y/o los  citad os segundos el ementos d e guía (305)  monta dos incl inables, 
móviles en traslación vertical y/u horizontal y/o pivotantes son s olicitados elásticamente hacia una posición neutra 45 
por dispositivos elásticos (174, 274, 476, 574, A11). 

12. Conjunto de carretera de acuerdo con una de las reivindicaciones 1 a 11, caracterizado porque el citado chasis 
(C) del remo lque (R) compre nde una parte denom inada central (C1) q ue lleva en cad a lado un sop orte de rue da 
vertical (30), llevando cada soporte de rueda vertical lateralmente, en el lado exterior, de manera rotatoria, al menos 
una rueda (40) , estando d ispuesta la cit ada parte centra l en la p osición enganchada del remo lque por encima de 50 
chasis (10) del vehículo tractor (V), con  cada soporte de rueda vertical dispuesto en e l lado exterior del chasis del 
vehículo tractor, justo en la parte trasera de una rueda (11) de su eje trasero. 
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13. Conjunto de carretera de acuerdo con la reivindicación 12, caracterizado porque la ciada parte central (C1) del 
chasis está for mada por al m enos una trav iesa denominada delantera (31) y por dos soportes de rueda verticales 
(30) mont ados en las extremidades d e la c itada travi esa delantera, esta ndo disp uesta la  travies a d elantera en l a 
posición enganchada del remolque por encima del chasis de vehículo tractor. 

14. Conjunto de carretera de acuerdo con las reivindicaciones 6 y 13, caracterizado porque los citados soportes de 5 
rueda verticales están form ados por los c itados largueros soportes laterales (30) que presentan en su lado interior 
los citados segundos elementos de guía (5, 105, 205, 305). 

15. Conjunto de carretera de acuerdo con las reivindicaciones 13 o 14, caracterizado porque cada rueda (40) está 
montada en un soporte de rueda vertical (30) por medio de un braz o oscilante (41), montado pivotante en la part e 
inferior del soporte de rueda vertical alrededor de un eje de pivotamiento transversal. 10 
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