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DESCRIPCION
Disposicion de control para un vehiculo de remolque, vehiculo de remolque y adaptador

La invencion se refiere a una disposicion de control para un vehiculo de remolque, a un vehiculo de remolque con
una disposicion de control y a un adaptador para la conexion de la disposicion de control en un vehiculo tractor.

Se conocen, en general, vehiculos de remolque, que pueden ser arrastrados por un tractor, en particular por un
tractor de automovil. Por ejemplo, se conocen tractores semi-remolque, que se forman por un tractor semi-remolque
y por un semi-remolque. Por lo demas, se conocen vehiculos de remolque, que presentan un sistema de freno y una
instalacion de iluminacion. El sistema de freno tiene la finalidad de controlar el comportamiento de frenado del
vehiculo de remolque. La instalacion de iluminacion esta prevista para la iluminacion del vehiculo de remolque y
comprende, en general, elementos de iluminacion como luces de freno, faros de marcha atras, intermitentes, luces
de alarma, luces de limitacién y luces de marcacion lateral. Para poder controlar y alimentar con corriente el sistema
de freno y la instalacion de iluminaciéon desde un vehiculo tractor, los vehiculos de remolque poseen normalmente
una primera conexion de acuerdo con la Norma ISO 7638 y una segunda conexién de acuerdo con la Norma ISO
12098.

El documento WO 2006/032355 A1 publica un procedimiento para la transmision de energia eléctrica, neumatica o
hidraulica entre un primer vehiculo y un segundo vehiculo acoplado en él, por ejemplo un vehiculo tractor y un
remolque, utilizando al menos una seccion de alimentacion de energia dispuesta en el primer vehiculo y al menos
una seccion de distribucion de energia dispuesta en el segundo vehiculo, en el que la seccion de distribucion de
energia

- esta conectada con consumidores,

- se conecta a través de un sistema de acoplamiento de enchufe con la seccion de alimentacién de energia,
y

- presenta un dispositivo de alimentacion de energia, en el que

la energia es alimentada de forma regulada a la seccion de distribucion de energia desde la seccién de alimentacion
de energia.

El documento DE 42 35 539 A muestra una disposicion de control del tipo indicado anteriormente, en la que la
unidad de iluminacién es controlada a través de un nodo de la unidad del sistema de freno.

En tales vehiculos de remolque es un inconveniente el alto gasto de cableado y de instalacion del sistema de freno y
de la instalacion de iluminacion.

El cometido de la presente invencion es crear una disposicion de control con un sistema de freno y una instalacion
de iluminacion para un vehiculo de remolque y un vehiculo de remolque, en el que se reduce el gasto de cableado y
de instalacion del sistema de freno

Estos cometidos se solucionan por medio de una disposicion de control y un vehiculo de remolque de acuerdo con
las reivindicaciones independientes.

Los desarrollos ventajosos son objeto de las reivindicaciones dependientes.

La disposicién de control de acuerdo con la invencion para un vehiculo de remolque comprende un sistema de freno,
una instalacion de iluminacién y una conexion, estando configurada la conexiébn como conexién comun para la
conexion comun del sistema de freno y de la instalacién de iluminaciéon en un vehiculo tractor.

Por una parte, la conexién comun posibilita reducir el cableado entre un vehiculo tractor y el vehiculo de remolque.
Por lo demas, una conexion comun posibilita que las lineas de alimentacion para la alimentacién de corriente del
sistema de freno y de la instalacion de iluminacién y/o de las lineas de datos para la transmision de datos estén
reunidas al menos parcialmente, en lugar de prever tales lineas separadas en cada caso para el sistema de freno y
la instalacion de iluminacion.

El adaptador que no pertenece a la invencién comprende una primera conexién de adaptador para la conexion de la
disposicion de control, una segunda conexién de adaptador de acuerdo con la Norma ISO 7638 y una tercera
conexion de adaptador de acuerdo con la Norma ISO 12098, en el que el adaptador esta instalado de tal forma que
reune la segunda conexion de adaptador y la tercera conexion de adaptador en la primera conexion de adaptador.

El adaptador que no pertenece a la invencién posibilita especialmente conectar una disposicion de control en
vehiculos tractores, que no tienen ninguna posibilidad reutilizar la conexién comun de la disposicion de control, pero
estan instalados para la conexién con conexiones convencionales de acuerdo con las Normas ISO 7638 e ISO
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12098.

A continuacion se describe la invencion en detalle con la ayuda de ejemplos de realizacién, que se representan por
medio de varias figuras. En este caso:

La figura 1 muestra una vista esquematica de un vehiculo de remolque con una primera forma de realizaciéon de una
disposicién de control de acuerdo con la invencién.

La figura 2 muestra un vehiculo de remolque con una segunda forma de realizacién de una disposicién de control de
acuerdo con la invencion.

La figura 3 muestra un vehiculo de remolque con una tercera forma de realizacion de una disposiciéon de control no
acorde con la invencion.

La figura 4 muestra un vehiculo de remolque con una cuarta forma de realizacién de una disposicion de control no
acorde con la invencion.

La figura 5 muestra una forma de realizacion de un adaptador para la conexion de una de las disposiciones de
control a un vehiculo tractor.

Los mismos componentes o los componentes equivalentes entre si estan provistos en las figuras con el mismo signo
de referencia.

La figura 1 muestra de forma esquematica un vehiculo de remolque con una primera forma de realizacion de una
disposicion de control de acuerdo con la invencién. El vehiculo de remolque es aqui una semi-remolque para un
tractor de remolque. El vehiculo de remolque presenta tres ejes, de los cuales, sin embargo, solamente se
representan de forma simbdlica las ruedas del lado derecho y del lado izquierdo.

La disposicion de control comprende un sistema de freno y una instalacion de iluminacion 2. El sistema de freno es
un sistema de freno electrénico conocido en si. Del sistema de freno solamente se representa un modulador de
freno 1 con una unidad de control integrada. El sistema de freno posibilita el control del comportamiento de freno del
vehiculo de remolque a través del control de frenos de ruedas no representados asociados a las ruedas 13. La
instalacion de iluminacién 2 comprende varios elementos de iluminacién, aqui dos luces traseras 8 combinadas, que
comprenden, respectivamente, una luz de freno, un faro de marcha atras, un intermitente y una luz de alarma, dos
luces de limitacién 15 y varias luces de marcacion lateral 9 asi como una luz de la matricula 14.

Por lo demas, la disposicion de control comprende una conexién 5, estando formada la conexién 5 como conexion
comun para le conexion comun del sistema de freno, aqui del modulador de freno 1, y de la instalacion de
iluminacion 2 en un vehiculo tractor. La conexion 5 esta configurada como parte de una conexion de enchufe, aqui
como caja de enchufe. La conexidon comun 5 esta conectada a través de un primer bus 4 con un modulador de freno
1. El bus 4 comprende al menos 5 lineas, dos de cuyas lineas de alimentacion sirven para la alimentacion del
sistema de freno 1 y de la instalaciéon de iluminacion 2, una linea es una linea de datos para la transmision de una
sefial discreta para la activacion de una lampara de alarma en el vehiculo tractor a través del sistema EBS, y en la
que las dos lineas restantes son lineas del bus de datos para un bus CAN (“Red de Area del Controlador’), CAN-
HIGH y CAN-LOW. La conexidon 5 presenta cinto elementos de conexion (no mostrados), estando asociado un
elemento de conexién a una linea. El modulador de freno 1 presenta una interfaz adecuada para la conexién del
primer bus 4.

La instalacion de iluminacién 2 esta conectada con la conexion 5 indirectamente a través del sistema de freno, aqui
el modulador de freno 1. La instalacion de iluminaciéon 2 esta conectada con el sistema de freno 1 a través de un
segundo bus 6. El segundo bus 6 presenta dos lineas de alimentacién para la alimentacion de corriente eléctrica y
una linea de datos para un bus LIN (“Red de Interconexién Local’). Los elementos de iluminacion 8, 9, 14, 15
presentan interfaces LIN adecuadas, por medio de las cuales los elementos de iluminacién 8, 9, 14 15 estan
conectados en el bus 6. El modulador de freno 1 esta conectado de la misma manera a través de una interfaz LIN en
el segundo bus 6.

En este ejemplo de realizacion, el control de la instalacién de iluminacion 2 se realiza indirectamente a través de la
unidad de control integrada en el modulador de freno 1. Los datos obtenidos desde el modulador de freno 1 a través
del primer bus 4 para el control de la instalacién de iluminacion 2, por ejemplo para la activacion de un intermitente o
de las luces de alarma, son convertidor por la unidad de control del modulador de freno 1 en un formato de datos,
que se transmite a través del segundo bus 6 al elemento de iluminacion asociado a los datos. Una estructura de este
tipo tiene la ventaja de que para el control de la instalacion de iluminacién 2 se puede utilizar un sistema de bus
diferente del primer bus 4, aqui el segundo bus 6. Por lo demas, el sistema de freno dispone de informaciones de
estado sobre el estado de la instalacion de iluminacidon 2, por ejemplo la activacion de un intermitente. Estas
informaciones de estado se pueden utilizar al mismo tiempo, por ejemplo, para el control del comportamiento de
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freno del vehiculo de remolque.

La figura 2 muestra un vehiculo de remolque con una segunda forma de realizacion de una disposicion de control de
acuerdo con la invencion. La segunda disposicion de control corresponde en las partes esenciales a la primera
forma de realizacion, por lo que a continuacion solamente se describen las diferencias.

En oposicion a la primera forma de realizacion, la instalacion de iluminacién 2 presenta una instalacion de control 3
para el control de la instalacién de iluminacién 2. La instalacién de control 3 se forma aqui por un aparato de control
electrénico 3. Los elementos de iluminacion 8, 9, 14, 15 estan conectados con el aparato de control 3 a través de un
tercer bus 16. El tercer bus 16 comprende dos lineas de alimentacion y una linea de datos de manera
correspondiente al segundo bus 6. De manera alternativa, es posible conectar los elementos de iluminacion, al
menos parcialmente, a través de cableados individuales en el aparato de control 3. Un segundo bus 7 conecta el
modulador de freno 1 con el aparato de control 3. El segundo bus 7 esta configurado aqui como bus EBS.

La figura 3 muestra un vehiculo de remolque con una tercera forma de realizacién de una disposicion de control no
acorde con la invencion. Esta tercera disposicion de control corresponde en las partes esenciales a la primera forma
de realizacion, por lo que a continuacion solamente se describen las diferencias.

En oposicién a la segunda forma de realizacion, tanto el modulador de freno 1 como también el aparato de control 3
estan conectados en el primer bus de datos 4. La instalacién de iluminaciéon 2 esta conectada de esta manera
directamente con la conexidon 5, y no indirectamente a través del modulador de freno 1, como en el caso de la
segunda disposicion de control. El control de la instalacion de iluminacién 2 asi como su alimentacion de energia se
pueden realizar, por lo tanto, de esta manera sin participacion del sistema de freno 1. Pero continta siendo posible
una intervencion del sistema de freno 1 en el control de la instalacién de iluminacién 2 o en la transmision de
informaciones de estado de la instalacion de iluminacion 2 en el sistema de freno 1, debido a la conexion del sistema
de freno 1y la instalacion de control 3 a través del primer bus 4.

La figura 4 muestra un vehiculo de remolque con una cuarta forma de realizacién de una disposicion de control no
acorde con la invencion. La cuarta disposicion de control corresponde en las partes esenciales a la segunda
disposicién de control, por lo que a continuaciéon solamente se describen las diferencias.

En oposicién a la segunda forma de realizacion, el primer bus 4 conecta la conexién comun 5 directamente con la
instalacion de control 3 de la instalacion de iluminacion 2. El sistema de freno no esta conectado directamente con la
conexion 5, sino indirectamente a través del segundo bus 7, aqui un bus EBS, que conecta la instalacion de control
3 con el modulador de freno 1. La instalacién de control 3 esta instalada de manera correspondiente para convertir
de manera adecuada datos destinados para el sistema de freno 1 y transmitirlos al sistema de freno 1 asi como para
alimentar energia al sistema de freno 1.

La figura 5 muestra un adaptador 10 para la conexién de una disposicion de control de acuerdo con la invencion en
un vehiculo tractor. El adaptador 10 comprende una primera conexion de adaptador 11 para conectar la conexién 5
de la disposicion de control, una segunda conexion de adaptador 12 de acuerdo con la Norma ISO 7638 y una
tercera conexién de adaptador 13 de acuerdo con la Norma ISO 12098. El adaptador esta instalado de tal forma que
reune la segunda conexidon de adaptador 12 y la tercera conexion de adaptador 13 sobre la primera conexion de
adaptador 11.

En este ejemplo de realizacion, el adaptador esta configurado de tal manera que agrupa elementos de conexion de
la segunda y de la tercera conexion de adaptador 12, 13, que estan ocupados normalmente o bien con lineas de
alimentacion o con lineas de datos, en dos lineas de alimentacion, una linea de datos para la luz de alarma y dos
lineas de datos como lineas de bus de datos CAN-HIGH o bien CAN-LOW. El adaptador 10 presenta con esta
finalidad una unidad de control electrénica, que convierte sefiales de conmutacién discretas introducidas a través de
las conexiones de adaptacion 12, 13, por ejemplo la activacion o desactivacion de un intermitente o de un faro
trasero, en datos aptos para el bus, que pueden ser transmitidos a través de las dos lineas de bus de datos CAN de
la primera conexion de adaptador 11. Por lo demas, la unidad de control electronica del adaptador 10 genera una
simulacion de carga en los elementos de conexién respectivos de la segunda y de la tercera conexidon de adaptador
12, 13, en el caso de que sea necesario. Los elementos de conexion de la segunda conexién de adaptador 12 y de
la tercera conexion de adaptador 13, que estan ocupados por un bus CAN, son reunidos de la misma manera sobre
los elementos de conexién, ocupados con un bus CAN, de la primera conexién de adaptador. Ademas, la unidad de
control electrénica del adaptador 10 esta instalada de tal forma que los datos que entran a través de las lineas de
bus en el primer elemento de conexién 11 son divididos de acuerdo con su asociacién al sistema de freno o a la
instalacion de iluminacién para la transmisién a través de la segunda conexion de adaptador 12 o a través de la
tercera conexion de adaptador 13.

En una forma de realizacién alternativa, la conexion 5 y el bus 4 elementos de conexion o bien lineas del bus de
datos separados para la transmision de datos entre el vehiculo tractor y el sistema de freno 1 o bien la instalacién de
iluminacion 2. El adaptador 10 asocia de manera correspondiente datos o sefales destinados para el sistema de
freno a los elementos de conexién de la primera conexién de adaptador 11, que estan ocupados con las lineas de
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bus de datos para el sistema de freno, y asocia datos o sefiales destinados para la instalacion luminosa 2 a los
elementos de conexién de la primera conexion de adaptador 11, que esta ocupados con las lineas del bus de datos
para la instalacion de iluminacion.
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REIVINDICACIONES

1.- Disposicion de control para un vehiculo de remolque, que comprende un sistema de freno (1), una instalacion de
iluminacion (2) y una conexiéon (5), en la que la conexidon (5) estd configurada como conexiéon comun para la
conexion comun del sistema de freno (1) y de la instalacion de iluminacion (2) en un vehiculo tractor, caracterizada
porque la instalacion de iluminacion (2) esta conectada indirectamente a través de un modulador de freno (1) del
sistema de freno (1) con la conexion (5).

2.- Disposicion de acuerdo con la reivindicacion 1, en la que la conexion (5) presenta al menos un primer elemento
de conexioén para la conexion de una linea de datos para la transmision de datos o sefales y/o al menos un segundo
elemento de conexién para la conexiéon de una linea de alimentacién eléctrica para la alimentacién de corriente del
sistema de freno (1) y/o de la instalacién de iluminacion (2).

3.- Disposicion de acuerdo con una de las reivindicaciones anteriores, en la que la conexion (5) esta conectada con
el sistema de freno (1) y/o con la instalacion de iluminacion (2) a través de un primer bus (4).

4.- Disposicion de acuerdo con la reivindicacion 3, en la que el primer bus (4) presenta en cada caso al menos una
linea de datos separada, respectivamente, para el sistema de freno (1) y para la instalacion de iluminacion (2) o
presenta al menos una linea de datos comun para el sistema de freno (1) y la instalacion de iluminacion (2).

5.- Disposicion de acuerdo con la reivindicacion 3, en la que la instalacion de iluminacion (2) esta conectada con el
sistema de freno (1) a través de un segundo bus (6, 7).

6.- Disposicion de acuerdo con una de las reivindicaciones anteriores, en la que la instalacion de iluminacion (2)
presenta una instalacion de control (3) para el control de la instalacién de iluminacion (2).

7.- Disposicion de acuerdo con una de las reivindicaciones anteriores, en la que la instalacién de iluminacién (2)
comprende al menos un elemento de iluminacioén (8, 9, 14, 15), con preferencia al menos una luz de freno (8), un
faro de marcha atras (8), un intermitente (8), una luz de alarma (8), una luz de limitacion (15) y/o una luz de
marcacion lateral (9).

8.- Disposicion de acuerdo con la reivindicacién 7 en conexién con la reivindicacion 6, en la que el al menos un
elemento de iluminacion (8, 9, 14, 15) esta conectado con la instalacion de control (3) a través de un tercer bus (16).

9.- Disposicién de acuerdo con una de las reivindicaciones anteriores, en la que la conexién comun (5) esta
configurada como parte de una conexién de enchufe.

10.- Vehiculo de remolque, que comprende una disposiciéon de control de acuerdo con una de las reivindicaciones 1
ao.
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Fig. 5
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