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DESCRIPCIÓN 
 
Puesto de pilotaje de vehículo comprendiendo una estructura elevadora del asiento del piloto y medios de orientación del 
volante 
 5 
[0001] El c ampo té cnico d e la inv ención es e l de los p uestos de pilotaje para ve hículos d onde el asiento del piloto es  
solidario de una estructura elevadora. 
 
[0002] Tales puestos de pilotaje se implementan particularmente en vehículos blindados ya que éstos permiten que el piloto 
adopte al menos dos posiciones de pilota je, una posición con la  cabeza fuera del habit áculo del vehículo y  una posición 10 
protegida al interior del vehículo. 
 
[0003] La patente EP-1361104 describe este puesto de pilotaje en el cu al el asiento es solidario de un brazo montado de 
forma pivotante sobre la caja del vehículo. Con el fin de mantener cierta ergonomía p ara el pilotaje en las d os posiciones 
extremas del asiento, el volante se fija  a un soporte que también se monta p ivotante sobre un articulación solidaria de la  15 
caja. Una bieleta de accionamiento hace pivotar el soporte de volante durante el pivote del brazo. De este modo, cuando el 
piloto adopta una posición de conducción cabeza hacia fuera, la orientación angular del volante se aproxima a la horizontal y 
se evita así que el piloto se bloquee con el volante. 
 
[0004] Este pu esto de pilota je presenta inconvenientes. De hecho, la amplitud de desplazamiento en a ltura del a siento es 20 
relativamente reducida. S i s e qu iere in crementar esta amplitud, la  inclinación d el asiento se vu elve e xcesiva, lo qu e 
perjudica la comodidad de la conducción. 
 
[0005] Para incrementar el recorrido sin inclinar el asiento se ha investigado en consecuencia el hecho de reemplazar dicho 
brazo pivo tante por una ba rquilla montada so bre un cuadrilátero deformab le. No o bstante, ya no  se pu ede implementar 25 
entonces un s oporte de vola nte pivotante con  respecto a la ca ja ya que  el pivote  de e ste soporte pr esenta u n punto d e 
retroceso que produce interferencias entre el volante y el piloto. 
 
[0006] La invención tiene como objetivo proponer un puesto de pilotaje para proporcionar un recorrido vertical importante 
para el piloto al mismo tiempo que se garantiza una ergonomía de conducción en todas las posiciones del puesto. 30 
 
[0007] De este modo, la invención tiene como objeto un puesto de pilotaje de un vehículo en el que el asiento del piloto es 
solidario de una estructura elevadora que es móvil con respecto a la caja del vehículo por la acción de un medio motor entre 
una posición baja en la que el piloto  se encuentra completamente a l interior del vehículo y una posición alta en la que el 
piloto está con la cabeza hacia fuera, puesto de pilotaje comprendiendo un volante cuya orientación espacial se modifica por 35 
unos medios de orientación en el desplazamiento de la estructura elevadora, puesto de pilotaje caracterizado por el hecho 
de que la estructura elevadora incluye una barquilla solidaria de un primer cuadrilátero deformable comprendiendo al menos 
dos brazos articulados por una parte sobre la barquilla y por otra parte sobre la caja, el volante siendo él mismo solidario de 
medios de orie ntación que comprenden un segundo cuadrilátero deformable comprendiendo una biela in ferior y una biela 
superior que se articulan sobre un soporte de volante, la bi ela inferior siendo desplazada en translación por una bieleta de 40 
accionamiento  articulada sobre el primer cuadrilátero deformable, la biela inferior siendo además guiada en translación con 
respecto a la caja por un primer medio de guiado, el segundo cuadrilátero deformable comprendiendo además una biela de 
control de p ivote, articulada sobre  las bielas  inferior y  superior, y que coopera a l nivel de su extremidad conectada en la 
biela superior con un segundo medio de g uiado solidario de la ca ja, la orientación y  la geometría del segundo medio de 
guiado siendo  ta les qu e la  tran slación de la e xtremidad inferior  d e la b iela de contro l de pivote acc iona el piv ote de la  45 
extremidad superior de dicha biela de control de pivote. 
 
[0008] Se gún un  modo p articular d e rea lización, el prim er med io de guiado se co nstituye de un a primera ranu ra recta,  
solidaria de la caja e inclinada con r especto a la vertical, la biela inferior comprendiendo una prolongación que incluye dos 
patines de guiado que circulan en esta primera ranura. 50 
[0009] La bieleta de accionamiento y la biela de control de pivote se pu eden articular sobre la  biela inferior al niv el de un  
mismo vértice inferior del segundo cuadrilátero deformable, vértice inferior al nivel del cual se va a disponer también un patín 
de guiado en la primera ranura. 
 
[0010] El segundo medio de guiado se p odrá constituir de una segunda ranura recta que forma un ángulo con la p rimera 55 
ranura, el vértice del ángulo siendo dirigido hacia el volante. 
 
[0011] Según otro modo de realización, el segundo medio de guiado se puede constituir de al menos una  ranura curva, la 
convexidad de la curva siendo orientada hacia el volante. 
 60 
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[0012] E l me dio moto r podrá comprender u n gato fijado e ntre u na articulación fija  solidaria de la  caja  y una articulación 
solidaria de una barra del primer paralelogramo deformable. 
 
[0013] Según una variante, el medio motor podrá comprender un gato fijado entre una articulación fija solidaria de la caja y 
una articulación solidaria de la barquilla. 5 
 
[0014] La invención se comprenderá mejor en la lectu ra de la descripció n siguiente de modos particulares de realización, 
descripción hecha en referencia a los dibujos anexos y en los cuales: 
 
-  la figura 1 es un a vista lateral esquemática de una ca ja de ve hículo equipada con un p uesto de pilota je según un 10 

modo de realización de la invención, 
 
-  las figuras 2a y  2b son dos v istas ampliadas de los medios de guiado del segun do cuadrilátero deformable, estas 

vistas siendo simétricas entre sí con  respecto a u n pl ano que pa sa p or las ra nuras d e guia do (e l g ato ha sid o 
retirado en estas figuras), 15 

 
-  las figuras 3a y 3b muestran el puesto de pilotaje respectivamente en sus posiciones baja y alta, 
 
-  la figura 4 muestra el medio de guiado solo, 
 20 
-  las figuras 5 y 6 muestran otros dos modos de realización de los medios de guiado. 
 
[0015] La fig ura 1  m uestra un  p uesto de  pilotaje 1 d e u n v ehículo 2  donde el asiento 3  d el pi loto es s olidario de  una 
estructura elevadora 4 que es móvil con respecto a la caja 2a del vehículo. 
 25 
[0016] Dicha estructura elevadora 4 incluye una barquilla 5 solidaria de un primer cuadrilátero deformable 6 comprendiendo 
al menos dos brazos 7a y 7b articulados por una parte sobre la barquilla 5 y por otra parte sobre la caja 2a al nivel de dos 
articulaciones 8a y 8b. 
 
[0017] La representación provista en la presente es por supuesto muy esquemática. La barquilla 5 p odrá ser soportada en 30 
particular por dos pares de brazos 7a, 7b articulados sobre la caja por dos pares de articulaciones 8a, 8b. 
 
[0018] La barquilla 5 se desplaza desde su posición baja (figura 3a) hasta su posic ión alta (figura 3b) co n la ayuda de un 
medio motor 9 constituido por un gato (eléctrico o hidráulico). 
 35 
[0019] En la posición baja (figura 3a) de la barquilla 5, el piloto se encuentra completamente al interior del vehículo 2. En l a 
posición alta (figura 3b) de la barquilla, el piloto tiene su cabeza fuera a través de una apertura (no representada). 
 
[0020] El gato 9 está montado entre una articulación 10 fijada a la caja 2a y otra articulación 11 solidaria de la barra inferior 
7b del primer cua drilátero deformable 6. En  luga r d e es tar fija do a la b arra infer ior 7 b, el ga to se p uede fijar a la  barra  40 
superior 7a o bien directamente sobre la barquilla 5, en función de las restricciones de integración en el vehículo. 
 
[0021] Podemos ver en las figuras 3a y 3b que el hecho de recurrir a un cuad rilátero deformable permite proporcionar a la 
barquilla 5 comprendiendo el asiento 3 una trayectoria en la que el asiento 3 prácticamente no gira con respecto a un plano 
horizontal. De mod o habitual, el movimiento será una transla ción circular (sin rotación del asiento) cuando el cuadrilátero 45 
deformable 6 es un paralelogramo (longitudes de brazos id énticas de dos en dos y paralelos). Una ligera rotación espacial 
del asiento intervendrá cuando el cuadrilátero deformable 6 no es un paralelogramo (al menos dos brazos no paralelos). El 
experto en la materia definirá las longitudes de los brazos del cuadrilátero deformable en función de la trayectoria deseada y 
de las restricciones de integración de la barquilla en el vehículo. 
 50 
[0022] El puesto de pilo taje 1 incluy e p or otra parte u n volante 12  cuya orienta ción espacial s e mo difica po r medios d e 
orientación 13 durante el desplazamiento de la estructura elevadora 4. Los medios de orientación del volante comprenden 
un segundo cuadrilátero deforma ble formado por una biela inferior 14a y una biela superior 14b que se articulan sobre un 
soporte 15 del volante 12. 
 55 
[0023] De for ma evidente, el vola nte 12 montado pivotante c on re specto a l so porte 15 se  co necta a un m ecanismo de 
dirección que no fo rma part e d e la p resente invención y  q ue p or lo tanto no está repres entado e n la prese nte. Este  
mecanismo incluirá varillas de enlace deslizantes y unas juntas de tipo CARDAN para acompañar el desplazamiento de la 
barquilla. 
 60 

ES 2 396 016 T3

 



 4

[0024] Como se puede ver más particularmente en la figura 2 b, la biela infe rior 14a incluye una prolongación 16 que forma 
un ángulo con la biela 14a. Esta prolongación incluye dos patines de guiado 17a y 17b que circulan en una primera ranura 
18 solidaria de la caja 2a. De este modo la biela inferior 14a se guía en translación con respecto a la caja 2a por la primera 
ranura 18 que constituye un primer medio de guiado. La biela inferior 14a no puede así girar con respecto a la caja 2a pero 
únicamente trasladarse en forma vertical. La biela inferior 14a acciona en su m ovimiento de translac ión el soporte 15 de 5 
volante. 
 
[0025] La primera ranura  18 e s un a ran ura recta que forma  un áng ulo  con  la vertical 1 9 (figura 4). Por razo nes d e 
comodidad en la fabricación, esta ranura 18 se d ispone en un soporte 20 que se vuelve solidario de la caja 2a mediante 
unos medios de fijación (no representados). 10 
 
[0026] Podemos ver en las fig uras 1, 2a y 2 b q ue la bie la inferior 1 4a se d esplaza p or medio de  una b ieleta de  
accionamiento 21 que se articula sobre el primer cuadrilátero deformable 6 al nivel de una articulación 22 solidaria del brazo 
inferior 7b. 
 15 
[0027] Podemos ver en las figuras que la articulación 23 de la bieleta 21 sobre la biela inferior 14a se sitúa al mismo nivel 
que el patín de guiado 17b. Concretamente un mismo eje incluirá el pa tín 17b y un cojinete o rodadura que constituye la 
articulación 23. La articulación 23 se sitúa así al nivel de un vértice geométrico inferior del segundo cuadrilátero deformable 
13. 
 20 
[0028] Según otra característica de la invención, el segundo cuadrilátero deformable 13 incluye también una biela 24 (dicha 
biela de control de pivote) que se articula sobre las bielas inferior 14a y superior 14b (articulaciones 25 y 26 respectivamente 
- figura 2a). 
 
[0029] Esta b iela de control de pivote 24 coopera a l nivel de su extremidad 26 articulada en la biela supe rior 14b con un 25 
segundo medio de guiado 27 que es solidario de la caja 2a del vehículo. 
 
[0030] El segundo medio de guiado se constituye de una segunda ranura recta 27 que forma un ángulo  con la pr imera 
ranura 18, el vértice 28 del ángulo (ver  figura 4) siendo d irigido hacia el volante. Según un modo particular de realización 
(figura 4) esta segunda ranura 27 se incluye en el mismo soporte 20 solidario de la caja 2a. 30 
 
[0031] Un medio de guiado (tal como un patín) se dispone así al nivel de un eje que atraviesa esta segunda ranura 27. Este 
eje incluye por otra parte la articulación 26 entre la biela superior 14b y la biela de control de pivote 24. 
 
[0032] La orientación del segundo medio de guiado 27 es tal que, cuando la extremidad inferior 25 de la biela de control de 35 
pivote 24 se tr aslada (siguiendo la biela inferior 14a guiada por la primera ranura 18), la extremidad superior 26 de dicha 
biela de control de pivote es guiada por la ra nura 28 y por  lo tanto gira y p roduce el pivote del soporte de volante 15 por 
medio de la biela superior 14b. El p ivote de la biela de control 24 se realiza con respecto a un eje perpendicular al plano de 
la figura 1 y pasante por la extremidad inferior 25  de la biela de orden 24 (este e je de pivote se traslada con la extremidad 
25). 40 
 
[0033] Podemos ver en las figuras que la bieleta de accionamiento 21 y la biela de control de pivote 24 se articulan sobre la 
biela inferior 14a al nivel del mismo vértice inferior 25 del segundo cuadrilátero deformable 13. 
 
[0034] La amplitud del pivote obtenido para el soporte de volante 15 dependerá del valor elegido para el ángulo .Un ángulo 45 
 de 180° correspondiente a una ausencia de rotación (las dos ranuras están en la prolongación la una de la otra). Cuanto 
más cerrado es el ángulo  (reducido) más fuerte es la amplitud de la rotación del soporte 15 para una translación v ertical 
determinada de la barquilla 5. Concretamente el ángulo  sin embargo será elegido lo suficientemente grande para evitar 
cualquier bloqueo mecánico. 
 50 
[0035] Las figuras 3a y 3b muestran las posiciones de desplazamiento extremas para la barquilla 5.  Se puede ver, que a 
pesar de la gran amplitu d d e de splazamiento de  l a b arquilla, e l so porte 1 5 d e vo lante acomp aña este des plazamiento 
evitando cualquier bloqueo del piloto. El volante 12 adopta en posición alta (figura 3b) una posición sensiblemente horizontal 
y evita de este modo cualquier interferencia con los equipos eventualmente presentes al nivel de la caja 2a del vehículo. 
 55 
[0036] Se puede ver así que, gracias a la invención, se disocia el control de translación vertical del soporte de volante 15 del 
control de rotación de dicho soporte. 
 
[0037] La biela inferior 14a es la que materializa la posición vertical del soporte de volante 15 y que constituye por otra parte 
con su prolongación 16 una consola de apo yo para el soporte 15 de volante que impide cualquier balanceo de este último 60 
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por el efecto de gravedad. 
 
[0038] La translación del soporte de volante 15 se pilota por la inclinación que se proporciona a la primera ranura de guiado 
18. Esta última permite regular la parte de translación horizontal y de translación vertical del sop orte de volante 15 que se 
debe asociar al movimiento de la barquilla 5. 5 
 
[0039] El control de rotación del soporte de volante 15 es asegurado por la biela de control de pivote 24 cuya extremidad 
superior sigue la segunda ranura 27 mientras que la extremidad inferior sigue la biela inferior 14a. 
 
[0040] Distintas variantes son posibles sin salir del ámbito de la invención. Se ha visto en la figura 4 que las dos ranuras 18 y 10 
27 podían ser solidarias de un único y mismo soporte 20. Las ranuras 18 y 27 se empalman la una con la otra según este 
modo de realización. 
 
[0041] Se puede realizar cada ranura 18 y 27 en un soporte mecánico diferente. 
 15 
[0042] Por otra parte e l segundo cuadrilátero deformable 13, que se ha rep resentado en las figuras con dos barras 14a y 
14b situadas en el mismo plano, puede incluir otras dos barras paralelas a las prec edentes (para aumentar la  rigidez del 
montaje según una dirección perpendicular al plano de la fig ura). La segunda ranura 27 se puede situar entonces en u n 
plano vertical paralelo al plano que contiene la primera ranura 18. 
 20 
[0043] Se ha representado en la figura 5 otro modo de realización en el que las ranuras 18 y 27 no son comunicantes. 
 
[0044] La figura 6 muestra otro modo de realización en el que la segunda ranura 27 no es recta sino curva, la convexidad 29 
de la curva siendo orientada hacia el volante (con el fin de asegurar un pivote del soporte de volante en el sentido deseado). 
Tal modo de r ealización permite prov eer a l sop orte de volante 1 5 un movimiento de pivote particu lar (en función de  las 25 
restricciones de integración en un vehículo particular). 
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REIVINDICACIONES 
 
1.  Puesto de pilotaje (1) de un vehículo (2) en el que el asiento del piloto es solidario de una estructura elevadora (4) 

que es móvil con respecto a la caja del vehículo por la acción de un medio motor (9) entre una posición baja en la 
que el piloto se sitúa completamente al interior del vehículo y una posición alta en la q ue el piloto tiene la cabeza 5 
hacia fuera, puesto de pilotaje comprendiendo un volante (12) cuya orientación espacial se modifica mediante unos 
medios de orientación (13) cuando se  desplaza la  estructura e levadora, puesto de pilotaje caracterizado por el 
hecho de que la estructura elevadora (4) incluye una barquilla (5) solidaria de u n primer cuadrilátero deformable 
(6) que incluye al menos dos brazos (7a, 7b) articulados por una parte sobre la barquilla (5) y por otra parte sobre la 
caja (2a), el vola nte (12 ) s iendo él mis mo solid ario de medios de  orie ntación comprendiendo un segund o 10 
cuadrilátero deformable (13) que incluye una biela inferior (14a) y una biela superior (14b) que se articulan sobre un 
soporte (15) de volante, la biela inferior (14a) siendo desplazada en translación por una bieleta de ac cionamiento 
(21) articulada sob re el p rimer cu adrilátero d eformable (6), la b iela inferior (14a ) sie ndo además gu iada en 
translación c on respecto a la caja p or un  primer medio de g uiado ( 18), el segun do cuadrilátero d eformable (13)  
comprendiendo ta mbién una biela d e control de piv ote (24), articulada sob re las b ielas inferior (14 a) y superior  15 
(14b), y que coopera al nivel de su extremidad conectada a la biela superior con un segundo medio de guiado (27) 
solidario de la  caja  (2a ), la orientación y la ge ometría del se gundo m edio d e gu iado (2 7) s iendo tales que la 
translación de la extremidad inferior de la biela de control de pivote (24) acciona el pivote de la extremidad superior 
de dicha biela de control de pivote. 

 20 
2.  Puesto de pilotaje según la  reivin dicación 1, caracterizado por el hecho de que el primer medio d e guiado se 

constituye de una primera ranura recta (18), solidaria de la caja (2a) e inclinada con respecto a la vertical, la biela 
inferior (14a) c omprendiendo una prolongación (16) que incluye dos patines de guiado (17a, 17b) que circulan en 
esta primera ranura (18). 

 25 
3.  Puesto de pilotaje según la reivindicación 2, caracterizado por el hecho de que la bieleta de accionamiento (21) y 

la b iela de control de pivote (24) se articulan sobre la  biela inferior (14a) al n ivel de un mismo vértice inferior del  
segundo cuadrilátero deformable, vértice inferior al nivel del cual se dispone también un patín de guiado (17b) en la 
primera ranura (18). 

 30 
4.  Puesto de pilotaje según una de las reivindicaciones 1 a 3, caracterizado por el hecho de que el segundo medio 

de guiado se constituye de una segunda ranura recta (27) formando un ángulo con la primera ranura (18), el vértice 
(28) del ángulo siendo dirigido hacia el volante. 

 
5.  Puesto de pilotaje según una de las reivindicaciones 1 a 3, caracterizado por el hecho de que el segundo medio 35 

de guiado se constituye de al menos una ranura curva (27), la convexidad (29) de la curva siendo orientada hacia el 
volante. 

 
6.  Puesto de pilotaje según una de las reiv indicaciones 1 a 5 , caracterizado por el hecho de que el medio mo tor 

incluye un gato (9) que se fija entre una articulación fija (10) solidaria de la caja (2a) y una articulación (11) solidaria 40 
de una barra (7b) del primer paralelogramo deformable (6). 

 
7. Puesto de pilotaje según una de las reiv indicaciones 1 a 5 , caracterizado por el hecho de que el medio mo tor 

incluye un gato (9) q ue se  fija entre un a articulación fija  solida ria de la caja  y una articulación so lidaria de l a 
barquilla (5). 45 
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